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1. Dokumentets syfte

Denna snowplan ar en samlad beskrivning och tillika verksamhetsplan for Goteborg
Landvetter Airports hantering av vinterforhallanden pa flygplatsen. Den héar utgavan avser
vintersasongen 2025/2026 och galler alltid i sin helhet tills vintersdsongen anses avslutad.

Snowplan publiceras i flygplatsens Aerodrome manual kapitel 24 "Procedurer for
vinterfalthallning” samt pd Swedavias Extranat.

Om en uppdatering sker under sésongen kommuniceras det genom airport information.

1.1 Inledning

Ogynnsamma vaderforhallanden, bade i form av snd, is, underkylt regn eller frost, har en
paverkan pa flygplatsverksamheten under vintermanaderna (férsta dagen i oktober tom forsta
dagen i april). Konsekvensen kan bli stérningar i flygtidtabeller, férsamrade forutsattningar for
genomférandet av flygplatsdrift (exempelvis marktjansthantering), flygplatsens tillganglighet
samt att arbetsbérdan okar for alla parter narvarande vid flygplatsen, bade pa airside inklusive
DMA-omraden saval som landside. Behovet av operativ samordning och samarbete ar extra
stort i dessa forhallanden.

Halkbekampning (samlingsnamnet som innefattar vaderforhallande med sno, is eller frost eller
annan kontaminering som paverkar friktionskoefficienten negativt) av start-/landningsbana,
taxibanor, ramper och uppstallningsplatser ar en mycket kravande uppgift pa dessa stora ytor.
Flygbolagen vill genomféra sina flygningar med sa fa férseningar som majligt och undvika av-
eller ombokningar samt storningar for flygresenéren. En saker drift & endast méjlig om
banférhallanden ar inom givna parametrar och rapporterade pa ett korrekt sétt.

Vart mal pa Goteborg Landvetter Airport ar att halkbekampningen ska ha minimal paverkan
pa flygplatsens tillganglighet och den operativa verksamheten oavsett om det riktar sig mot
flygbolag, hyresgaster eller den enskilda resenaren som reser till och fran flygplatsen.

1.2 Ordlista

ADO Airport Duty Officer

AIREP Aircraft Reports

Airside Begransat behorighetskontrollerat omrade av
flygplatsen (Innanfor staketet)

ALO Airside Landside Operations (Utférande avdelning)

APOC Airport Operation Center

AR Airport Regulations

ATC Air traffic control

ATOS Airport Technical Operative Supervisor

DMA Demarked area

EASA European Aviation Safety Agency

Formiat Kaliumformiatlésning (flytande form) for kemisk
halkbekampning av fardomradet

GOT Goteborg Landvetter Airport

GP Glide Path (Inflygningshjalpmedel)

Granulat Granulerat natriumformiat (fast form) for kemisk
halkbekampning av fardomradet.

GRF Global Reporting Format

HPA Huvudprocesséagare (Ansvarig for huvudprocessens
VAD)

Landside Icke behorighetskontrollerat omrade av flygplatsen
(Utanfor staketet inkl. inom DMA-omradet)

LFV Leverantdr av flygtrafikledningstjanst

LOC Localizer (Inflygningshjalpmedel)

LTM Local Training Manager

MOS Manager of Operational Services
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NOTAM
OPC

PSB

RCAM
RCR
RWYCC
RA

SK

SL
SNOWTAM

TB
TC
TTF
TWR
VPA

Notice to Airmen

Operativt Center

Plog, Sop och Blasmaskin

Runway Condition Assessment Matrix
Runway Condition Report

Runway Condition Code

Resursagare (Ansvarig for VEM)
Sndkoordinator

Snorojningsledare

Rapport om fardomradets skick som skickas till
Eurocontrol

Swedavias tillampningsbestammelser
Teamchef

Taktiskt Trafik Forum

Lokalt flygledningstorn
Verksamhetsprocesséagare (Ansvarig for
verksamhetsprocessens HUR)

2. Kravelement

e EASA ADR.OPS.B.035 (Operations in winter conditions GENERAL).

e EASA AMC1 ADR.OPS.B.035 (Operations in winter conditions)

e EASA GM1 ADR.OPS.B.035 (Operations in winter conditions)

e EASA ADR.OPS.B.015 (Monitoring and inspection of movement area and related
facilities).

o EASA.ADR.OPS.B.037(Assessment of runway surface condition and assignment of
runway condition code)

e EASA.ADR.OPS.A.057 (Origination of NOTAM)

e EASA.ADR.OPS.A.065 (Reporting the Runway Surface Condition)

¢ EASA.ADR.OPS.A.60 (Reporting of Contaminants)
e Airport Regulations pa Goteborg Landvetter Flygplats.
e Flygplatsens miljotillstand (gallande fran 2021-01-01)

e Arbetsmiljélagen 1977:1160 & AFS 2023:13 Risker i vissa typen av arbete (kap. 17).

3. Allmant

Goteborg Landvetter Airport har beredskap for vinterférhallanden och halkbekampning med
en bemanning pa plats H24. Flygtrafiken kan forsenas vid kraftigt/extremt snofall eller halka
men flygplatsen har ambitionen att aldrig stinga pa grund av detta.

Flygplatsen ar uppdelad i ett inhagnat omrade (airside och DMA) och landside (omradet dar
resenaren tar sig till och fran terminalen).

Om flygplatsens kapacitet inte skall reduceras méaste ytor av alla slag vara tillgangliga och
halkbekédmpade i tid for att kunna brukas av alla parter oavsett tillhdrighet. Det &r viktigt att
alla aktorer pa flygplatsen féljer de offentliga vaderleksprognoser som underlag for det egna
arbetet och anpassar sin organisation efter rddande forutsattningar och ev. extra
arbetsuppgifter som behéver genomféras vid exempelvis snéfall.

For att sakerstalla att den Flygoperativa processen fungerar under vinterforhallanden kravs
nara samarbete mellan alla delaktiga partners. En process tar inte hansyn till olika
avdelningar, utan ar skapad for att uppfylla ett kundbehov. | detta fall behovet av att
halkbekédmpa airside respektive landside. Syftet med att skapa, visualisera och systematisera
arbetet i en process ar att sakerstalla en hog leveransniva vid varje leverans oberoende av

situationen. | dessa fall innebar det att halkbekampning sker s& lika som mojligt oavsett nar pa

dygnet det sker eller vilket skiftlag som genomfér det.
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Det ar av yttersta vikt att samtliga inblandade féljer bestdmda arbetssétt och rutiner och inte
borjar andra pa processen pa egen hand efter att den har planen publicerats i huvudversion.
Eventuella justeringar av processen gors av delprocessteamet for halkbekampning p& airside
inkl. DMA, som &r en del av den flygoperativa processen och resenarsprocessen infor
vintersasongen men kan ske I6pande under vintersdsongen om justeringar kravs. Om en eller
flera samarbetspartners faller ur s& kommer stérre delen av processen att sluta fungera.
Flygplatsen som helhet far da restriktioner som paverkar processen negativt.

Denna snowplan gar djupare in i vinterfalthallningens ansvar och vilka resurser som ar
kopplade till att hantera halkbekampning, snoréjning och efterréjning for att sakerstélla
tillganglig rullbana, taxibanor, stationsplatta, uppstallningsplatser och 6vriga ytor pa airside.
Processtyrning for var och en av aktdrerna ovan utgar fran att tillganglig rullbana, taxibanor,
uppstéllningsplats och dvrig platta finns for att kunna utféra sin del i flygoperativa processen
som helhet. Respektive aktér maste saledes granska sitt eget bidrag for att I6sa den
flygoperativa processen som helhet med malet att sakerstélla sa hog tillganglighet och
punktlighet som mdjligt under vintersdsongen.

4. Styrning och ansvarsférdelning for flygplatsens halkbekdmpning

Flygplatsens halkbekampning styrs och bestams utifran en processtyrning (Vad & Hur) och
dar resursorganisationen levererar personal med ratt kompetens, réatt fordon och ratt
utrustning for att utbilda uppdraget inom ramen for den har planen.

Roll Ansvar

Huvudprocesséagare (H PA) Ansvarar for vad som skall levereras och att kunder/intressent far
den produkt/tjgnst som forvéntas.

Verksamhetsprocessagare (VPA) Ansvarar for hur produkt/tjanst skall levereras utifran regler, lagkrav,
avtal och tillampningar.

Resursagare (RA) Ledaransvar. Sékerstaller resurser, kompetenser och den utrustning
som krévs for genomforande.
Resurser De medarbetare som utfor arbetsuppgifterna som beskrivs i

snowplan och rutinerna som féljer med den.

4.1 Styrning for att ta fram snowplan

VPA Starta, Landa, Taxa & Parkera ska tillsatta ett processteam for arbetet med att ta fram
flygplatsens snowplan (inkl. férberedelser och metoder fér genomférande). Detta processteam
skall i god tid fore vintersasongens start samlas och tillsammans ga igenom férutsattningarna
och kundens och flygplatsens behov infér kommande vintersasong och tillsammans satta upp
ramar och riktlinjer for flygplatsens genomférande av halkbekampning. Samtliga deltagare i
processteamet ska kunna vara behjélpliga med att ta fram rutiner som kravs for
genomforandet p& respektive berord avdelning infor samt nar snowplan &r faststalld.

Processteamet skall minst besta av féljande roller:

e VPA Starta, Landa, Taxa & Parkera

e VPA Turnaround

e RA ALO (inkl. resurs med snorojningsledarkompetens)
o Verksamhetsspecialist Falt

e OPC (Forvaltare)

e CO ATS (eller av denne utsedd person)
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Utover dessa personer kan processteamet behodva input ifran:

e VPA Boarding/Deboarding

e VPA Angoéring (Landside-delarna)
e VPA In- och utflygning genom TMA
¢ Anlaggningar & System

e Processcoach

4.2 Minutoperativt beslutsfattande och ledning i utférandet

Manager of Operational Services (eller av denne utsedd person) eller ADO fattar beslut om
stangning av hela eller delar utav fardomradet. Detta beslut skall grundas pa fakta fran den
tjanstgdrande sndréjningsledaren dar MOS eller ADO véger in denna fakta i sitt beslut.

Utsedd resursorganisation ALO (Falt) ansvarar pa Goteborg Landvetter Airport for utforandet
pa airside i samtliga moment inom snoérojning, efterrdjning, halkbekampning, bankontroll,
rapportering av bankonditioner samt utfardande av SNOWTAM i enlighet med EASA,
Eurocontrols SNOWTAM-harmonisation guidelines samt Aerodrome Manual.

Manager of Operational
Services (MOS)

Roll Uppgift

MOS (eller av denne utsedd person) eller ADO fattar beslut om stangning av hela
eller delar utav fardomradet. Detta beslut skall grundas pa fakta fran tjanstgérande
snordjningsledare.

Airport Duty Officer (ADO)

Se ovan.

Snérojningsledare (SL)

e  Snordjningens praktiska genomférande enligt SNOWPLAN samt att
rapportering sker enligt ADR.OPS.B.035 Operations in winter conditions (inkl.
AMC1 ADR.OPS.B.035 Operations in winter conditions och GM1
ADR.OPS.B.035 Operations in winter conditions), samt Aerodrome Manual
kap. 9 och Eurocontrol harmonisation guidelines.

e  Att standigt halla sig uppdaterad om vaderprognos for kommande 12h samt
flerdygnsprognos fran kontrakterad vadertjanstoperator.

e  Att delge vaderprognoser for kommande 3 dygn till teamchef, OPC och WS
ATS (prognos for 1 dygn och 12 timmar gors via mail cirka klockan 08.00 under
forutsattning da vaderkategori 1 — 5 férekommer i prognosen, skickas inte
annars).

. Inhamta underlag for att kunna bedéma behov av atgarder och bemanning
infér kommande dygn i enighet med vaderkategorisering (se kapitel 5 i denna
snowplan).

. | samrad med Snokoordinator (vaderkategori 2, 3, 4 och 5) och Teamchef, ta
beslut om vilka atgarder som skall vidtagas infér kommande dygn.

. Delge & redovisa vaderinformation och eventuella stérningar pa lokala métet
"Samlad Bedémning”.

. Initierar sammankallande av TTF (enligt Vaderkategoriseringstabellen) for att
delge status av annalkande nederbdrd samt dérefter kontinuerlig dialog med
LFV Watch Supervisor via telefon enligt verenskommelse for det aktuella
tillfallet och behovet. ADO leder arbetet i TTF med stdd av snérdjningsledarens
expertis.

Behovet av kontinuerlig avstamning via telefonmote styrs av:
1. Aktuellt trafikfléde.

2. Tid pa dygnet.

3. Komplexitet pd nederbord (klassificeringen som anges i
Vaderkategoriseringstabellen).

4. Status pa fordon och bemanning.

Sndkoordinator (SK)

Snokoordinator ar en funktion for koordinering av snéréjning pa plattan. Vid
véaderkategori 0 och 1 innehas rollen av SL men vid starten av vaderkategori 2, 3, 4
och 5 bemannas rollen separat av medarbetare med snérojningsledarkompetens.
Snokoordinatorn leder d& halkbekampningséatgarder pa plattan och 6vriga
airsideytor exkl. mandveromradet och skall stétta Snordjningsledaren under
snorojningen med att:

. Kalla in eller Iagga personal i beredskap i samarbete med Teamchef.
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e  Taemot och gora prioriteringar kopplat till inkommande behov av
halkbekampningséatgarder frAin OPC och airsideaktérer som behéver
genomfdras pa Airside och DMA (ej mandveromradet).

. Kontaktyta mot Snorojningsledaren om status pa fordon/utrustning for vidare
atgard (t.ex. byte av fordon, kontakt mot Swedavia Fordon etc.)

. Delta/ersatta Snorojningsledaren pa "Samlad Bedémning” och/eller TTF for att
delge nuldgesanalys samt prognos.

e Vid behov I6pande kontakt med OPC gallande forutsattningar for att genomféra
halkbekampning bade pa Airside och DMA.

Snokoordinatorn skall utféra ronderingar med faltfordon "336” for att bast kunna

planera och styra snorojningen pd APRON och 6vriga ytor pa airside (exkluderat

manoveromradet dar SL har full rdighet i beslutsfattandet) i samrad med OPC via
talgrupp "Sno-koord GOT”. Nar behov finns placeras snokoordinatorn pa utsedd
position p& kontoret for Snorojningsledare och Insatsledare p& brandstationen alt.
kontoret pa driftomradet.

Talgruppen "Sn6-Koord GOT” ar kontaktkanalen mellan Snékoordinator, OPC och

marktjanstbolag (Aviator och Menzies) for att snabbast tillsammans kunna

koordinera resurser dit det bast behévs utanfér ordinarie snérdjningsmetodiker.

Teamchef

Teamcheferna &r direkt understéllda Gruppchef fér ALO och deras uppdrag ar att
styra, leda och planera den minutoperativa driften i samrad med koordinerande
funktioner inom enheten som tex Insatsledare, Snérdjningsledare och flygplatsens
operativa center (OPC).

Gruppchef och Teamchef skall tillsammans sékra kompetenser och resurser kopplat

till hela vinterfalthallningsuppdraget inom ramen for denna plan som flygplatsen

behover for att bade den Flygoperativa- och Resenarsprocessen ska fungera.

Teamchefens uppdrag ar framst har och nu och en vecka fram samt har fullt

personalansvar for sin grupp.

Teamchef ska verka som ett direkt stod till snéréjningsledaren infér, under och efter

en halkbekdmnings-, snorojnings- eller efterréjningsinsats

Exempel p& uppgifter som teamchef kan och bér vara snéréjningsledaren behjalplig

med:

e  Delta/ersatta snorojningsledaren pa "Samlad Bedomning” eller TTF for att
delge nulagesanalys om snordjningsledaren inte kan delta.

e  Hijalpa snorojningsledaren att tillse att ratt antal resurser finns pa plats infor och
under en vaderkategorisering samt att resurserna vet vad dom ska géra nar
dom kommer pa plats.

. Hjélpa snoéréjningsledaren ha koll pa statusen pa fordon/utrustning som kravs
for att genomféra en halkbek&mpning, sndrdjning eller efterrjning.

Skiftlag inom ALO

Skiftlaget utgér den grupp som utfér snéréjning samt halkbek&mpning och som rér

(resurser) sig pa fardomradet och Gvriga ytor pa Airside och DMA och som finns pa plats H24.
Gruppen skall ha den kompetens som kravs for det aktuella
halkbekampningstillfallet, detta aligger RA ALO att tillse i god tid fére sésongens
start.

Aven ren halkbekampning (is/frost) pa Landside utférs av denna grupp efter beslut
fran OPC nér Trafikvard bedémt att halkbekampning behdvs.

Beredskapsgrupp Beredskapsgruppen utgdrs av en grupp med personal med en instéllelsetid pa ca en

timma (max tva timmar), som har till uppgift att komma in och utféra dom
arbetsuppgifter som ordinarie skiftlag inte kan utféra for att genomféra snéréjningen
eller halkbekampningen. Sammanséttningen av beredskapsgruppen ska vara sadan
att den klarar av de uppgifterna som kravs och har dokumenterad kompetens for att
utfora snérojning och halkbekdmpning inom ansvarsomradet.

Flygtrafikledning (lokalt)

Lokal flygtrafikledning samverkar med piloter, snéréjningsledaren, snékoordinatorn,

sopgruppen och FMP for att pa ett effektivt och sakert satt hantera luftfartyg pa

Landvetter flygplats. Det innebéar bland annat att:

. Flygtrafikledningen ska formedla aktuella uppgifter om banférhallanden till
piloterna.

e Via FMP lagga nédvéandiga flodesrestriktioner.

. Flygtrafikledningen ska planera ankomster och avgangar till att passa in i
tillganglig lucka pa banan.

OPC

Snokoordinator ska ta emot inkommande behov fran flygplatsens aktérer och
tillsammans med OPC och SL genom samlad bedémning prioritera atgarder.
Utgangspunkten i all prioritering ska ske med stdd av den prioritering som &r
faststélld i denna snowplan.

Sida 8 (34)

Ett utskrivet dokument &r okontrollerat och géller endast vid utskriftstillfallet




Mall: M-674 (210830)

Sekretess: Begransad

H Rutin Datum Version
’.(.‘*i‘('.).k Sweda\"a 2025-10-09 {_UlVersionString}
m‘* Alrports Plats Process
Landvetter Starta, Landa, Taxa & Parkera
Innehallsansvarig Informationségare
Agelii, Carl (GOT O E) Stromwall, Anna (Goteborg Landvetter)

5. Vaderprognoser och vaderkategorisering

5.1 Daglig vadergenomgang med SMHI

Daglig genomgang av vaderprognos sker per telefon med SMHI klockan 07:45 och 16:35
under vintersasongen fran 20 oktober till 1 april.

Snoréjningsledaren eller Snokoordinatorn skall ta anteckningar pa det som anses viktigt ur ett
verksamhetsperspektiv och sedan delge detta i "Dagligt vadermail” samt internt via "Samlad
Beddmning” for att kunna skapa de basta forberedelserna kopplat mot resurser, fordon och
redskap via den vaderkategorisering som meteorologen anger i sin prognos.

Om minsta osakerhet rader kring vad som gatts igenom vid den dagliga genomgangen skall
SL/SK kontakta SMHI for att reda ut eventuella fragetecken.

5.2 Véaderkategorisering

Under den dagliga vadergenomgangen framgar det vilken vaderkategori som prognostiseras
av SMHI fér kommande dygn (inkl. en kommentar for kommande 1-3 dygnen). Denna
vaderkategorisering beskrivs generellt nedan per vaderkategori (Vaderkategori 0-5) och ar
grunden till all planering av halkbekampningen pa Goteborg Landvetter Airport. Varje
vaderkategori finns enskilt beskrivna i rutiner upplagda i flygplatsens Aerodrome manual
under kapitel 24 "Procedurer for vinterfalthallning”. Dessa rutiner ger en mer detaljerad
beskrivning av vad som sker i respektive vaderkategori.

Det aligger tjanstgorande teamchef att tillsammans med snéréjningsledaren ta ansvar for
planeringen av bemanning, atgarder samt informationsdelning infér och under en
vaderkategori.

o - Undericy itregn Maszning

Vaderkategor | Fargkod Nederbordsidazs pertimme] per/gmme] Mederbord mm | Frost Rorelser/timme: piverian
pes/timme] thygtratic

1 Yusgran 0.1 01 m Uten Twdavep OBEYA, Vadermail

DBEYA, Vadermail,

3 Gul Mirtigt nederbard 15 s 10813 Medal Tudove
e s s = DrfSMS och TIF

DBEYA, Vadermail,
DrftSME ach TTF

5.2.1 Véaderkategori 0
Denna véaderkategori &r skapad for att underlatta for samarbetet mellan meteorolog och
snordjningsledare for att kunna hantera exempelvis riktigt kalla eller milda vinterdagar. Denna
kategori kommer inte att paverka kapacitet eller flygplatsdrift nAgon gang.

] Orange Kraftg nederbird 1530 1525 E Star Twimen

5.2.2 Véaderkategori 1
e SL harisamrad med TC kontroll pa bemanningssituationen och kapacitet i Gvrigt.
e Ordinarie skiftlag H24 ska klara uppdraget.
e Tvasvepsmetodik tillampas vid frostsopning.
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e Uppstallningsplatser och 6vriga ytor pa airside inkl DMA halkbekampas vid behov
med formiat, granulat eller sand.

5.2.3 Véaderkategori 2

e SL harisamrad med TC kontroll p4 bemanningssituationen och kapacitet i Gvrigt.

e Tvasvepsmetodik tillampas for halkbekampning av banan.

o Uppstallningsplatser och dvriga ytor halkbekdmpas vid behov med formiat, granulat
eller sand.

o Beredskapsgrupp ska vara inkallad nar snofallet startar.

e Snorojning av uppstallningsplatser och évriga ytor pa airside inkl. DMA gérs vid
behov.

e TTF halls vid bedomt behov efter dialog med ADO.

e Snokoordinator bemannas separat, dvs SL l[Amnar 6ver rollen.

5.2.4 Véaderkategori 3

e SL har i samrad med TC och Snékoordinator kontroll pa fordons- och
bemanningssituationen.

e Tvasvepsmetodik tillampas for halkbekampning av banan.

e Plattgrupp bestaende av tvd PSB startas upp vid bedomt behov. Dessa kan vid behov
utokas med tva PSB.

e Snoréjning av uppstaliningsplatser och Gvriga ytor pa airside genomférs enligt
prioriteringslista.

o Uppstallningsplatser och 6vriga ytor halkbekdmpas vid behov med formiat, granulat
eller sand.

o Beredskapsgrupp ska vara inkallad fore snofallet startar.

e TTF ska hallas innan snofall. Detta forum avgér om extra resurser for handskottning
pa airside och landside behovs.

s Snokoordinator bemannas separat, dvs SL lamnar 6ver rollen.

5.2.5 Vaderkategori 4

e SL harisamrad med TC och Snékoordinator kontroll pa fordons- och
bemanningssituationen.

e Tvasvepsmetodik tillampas fér halkbekampning av banan.

e Plattgrupp bestdende av tva PSB startas upp. Dessa kan vid behov uttkas med tva
PSB.

e Snordjning av uppstaliningsplatser och évriga ytor pa airside genomférs enligt
prioriteringslista.

o Uppstallningsplatser och dvriga ytor halkbekdmpas vid behov med formiat, granulat
eller sand.

o Beredskapsgrupp ska vara inkallad fore snofallet startar.

e TTF ska hallas innan snofall. Detta forum avgor om extra resurser fér handskottning
pa airside och landside behdvs.

 Snokoordinator bemannas separat, dvs SL lamnar éver rollen.

5.2.6 Véaderkategori 5
e SL harisamrad med TC och Snékoordinator kontroll pa fordons- och
bemanningssituationen.
e Tvasvepsmetodik tillampas for halkbekampning av banan.
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e Plattgrupp bestdende av tva PSB startas upp. Dessa kan vid behov uttkas med tva
PSB.

e Snorojning av uppstaliningsplatser och Gvriga ytor pa airside genomférs enligt
prioriteringslista.

e Uppstallningsplatser och dvriga ytor halkbekdmpas vid behov med formiat, granulat
eller sand.

e Beredskapsgrupp ska vara inkallad fore snofallet startar.

e TTF ska hallas innan snofall. Detta forum avgér om extra resurser for handskottning
pa airside och landside behovs.

s Snokoordinator bemannas separat, dvs SL lamnar 6ver rollen.

Viktigt att komma ihdg &r att alla vaderkategorier dr baserade pé& en vaderprognos och
inte ett vantat utfall.

5.3 Vadermail

Dagligt vadermail ar ett mail som Snorgjningsledaren sander ut skyndsamt efter genomgang
med meteorolog klockan 07:45 om vaderkategori 1-5 foreligger. Detta mail syftar till att skapa
en transparens om befintlig vaderkategori och kommande vaderkategorier for samtliga
berérda aktorer internt och externt. Dessa klassificeras da utifran en vaderkategori (som mer
utforligt beskrivs i kapitel 5.2) samt en kommentar for att nyansera prognosen. Tanken &r att
utifran den information som delges i e-mailet skall respektive mottagare kunna férbereda sin
egen organisation pa basta satt vare sig det ar gallande resurser eller informationsdelning till
berdrda resurser.

Listan nedan skall revideras infor varje vintersasong for att rétt personer pa ratt
avdelning/féretag ska ta del utav informationen.

Denna lista nér den ar reviderad och faststélls l&ggs in i den mailgrupp som heter Vadermail
pa inloggningskonto ggfalt@swedavia.se Outlook konto (email).

Vem Mailadress

Aviator Got.ramp.supervisor@aviator.eu
Operations.got@aviator.eu

Bevakningsledare (Securitas) yb.landvetter@securitas.se

DHL gotldmtx@dhl.com
gotpmmgmt@dhl.com

EFS/Jet Center Peter.wallin@efsflight.se

David.goransson@Iandvetterjetcenter.se
Gudbjorn.ragnarsson@landvetterjetcenter.se
handling@landvetterjetcenter.se

Gate Group dgot@gategroup.com
GFC gfcstaff@agfcgot.se

peter.wallman@gfcgot.se
richard.celius@agfcgot.se

Jivair op@ijivair.se
ot@jivair.se
LFV esggws@lfv.se
coats.landvetter@lfv.se
Menzies peter.nilsson@menziesaviation.com

Got.ops@menziesaviation.com
Got.dma@menziesaviation.com

Renab hanna.sabo@renab.com
Sodexo Operations.got.se@sodexo.com
Swedavia APOC opcgot@swedavia.se

adogot@swedavia.se
supervisor.opcgot@swedavia.se
ggcoordinator@swedavia.se
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atosgot@swedavia.se
Swedavia Assets magnus.karrman@swedavia.se

markus.horndahl@swedavia.se

denny.forsman@swedavia.se

Swedavia Park & Atervinning Therese.johansson@swedavia.se
Swedavia Parkering ggparkering@swedavia.se
Swedavia Ovriga ismael.bark@swedavia.se

ville.sekulic@swedavia.se
niclas.skold@swedavia.se

5.4 Snow committee

| samband med start och slut pa vintersdsongen sammankallar Swedavia aktorer i
turnaroundprocessen till en Snow Committee. Métet ar avsett for information, diskussion och
utvardering av snérojning och halkbekampning. Vid behov kan en extra Snow Committee
sammankallas.

Foéljande aktorer kallas till métet:

Snorodjningsledare

Teamchef ALO

OPC

ATOS

Swedavia HSSE (Safety och Milj©)
Verksamhetsprocessagare Turnaround
Aviator

Menzies

GFC

Sodexo

Renab

Verksamhetsprocessagare starta/landa/taxa/parkera
EFS

Jivair

Gate Group

Det &r VPA starta/landa/taxa/parkera som sammankallar och leder métet.

55 TTF (Taktiskt Trafikforum)

TTF ar ett samverkansforum som syftar till att skapa en gemensam lagesbild samt sakerstalla
att flygplatsen och dess intressenter har rétt verktyg, beredskap, handlingsplan och
beslutsorganisation vid kraftig och/eller forvantad kapacitetssénkning for flygplatsen. TTF
amnar till att sammanstalla all information som finns tillganglig for att ge alla akt6rer pa
flygplatsen basta forutsattningar for att samordna sin egen verksamhet, samt hantera
informationsflodet av fattade beslut vid handelser pa flygplatsen som gor att kapaciteten
sanks eller paverkas i storre omfattning. Snoréjningsledaren eller TC p& ALO initierar behovet
av TTF till OPC och ADO nér vaderkategori 3, 4 eller 5 ar prognostiserat. OPC féljer da
atgardsplan TTF och aktiverar forumet.

Motet leds av tjanstgorande ADO med stod av SL. SL kan utse nagon med liknande
kompetens och information som kan deltaga i motet.

Uppgifter fér samtliga deltagare i ett Taktiskt Trafikforum:
e Att informera sin egen organisation om slutsatser fran TTF.
e Attinformera om férvéantad stérning.
e Att samordna informationsinsatser internt och externt.
e Att uppskatta effekterna av stérningen.
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e Att fatta beslut och samordna dessa.

e Att aktivera resurser och informationskedjor.

e Att kontinuerligt folja hAndelseutvecklingen.

e Att folja upp egna rutiner och aktiviteter under forloppet.

Ett protokoll med deltagarforteckning upprattas vid varje tillfalle och varje deltagande aktor
ska vid detta tillfalle kunna redogéra for sin organisations situation och paverkan.

Varje deltagande aktor har ocksa ansvaret att sprida informationen fran moétet vidare

inom sina respektive foretag, avdelningar eller organisationer.

6. Glykolupptagning och hantering av réd sno

Under vintersdsongen sker en de-icing av luftfartyg vid bland annat vadersituationer
innefattandes sno, frost, underkylt regn och uppklarnande vader. De-icingen gar ut pa att
flygplatsens marktjanstbolag lagger pa en avisningsvétska bestdende av olika inblandningar
glykol.

I villkor 12 i flygplatsens miljotillstand framgar att avisning av flygplan endast far ske pa plats
med avrinning till uppsamlingssystemet for glykolatervinning. Swedavia ska se till att s&
mycket som mdjligt av den avisningsvatska som hamnar pa marken samlas upp for
atervinning innan det avrinner till uppsamlingssystemet.

6.1 Glykolupptagning

Swedavia har ansvaret att omhanderta den utlagda glykolen pa luftfartyg. Detta gors med tva
olika metoder:

1. Glykolen tas i férsta hand upp med ett glykolupptagningsfordon i syfte att fa sa
koncentrerad vatska som mgjligt.

2. Det som inte kan tas upp av glykolupptagningsfordon rinner ned och samlas upp i
brunnar som finns placerade pa de uppstalliningsplatser som &ar godkanda for
avisning.

Bada metoderna har till mal att tillsammans fanga upp sa mycket som majligt av den totala
utlagda mangden glykol pa ett luftfartyg.

Glykolupptagningen styrs specifikt i lokal rutin i Swedavias interna ledningssystem.

6.2 R6d snd-hantering

R&d sno ar den sno som blir far en inblandning utav avisningsvatskan och som maste
hanteras separat fr&n den s kallade graa snén (som &ar sné som inte blandats med
avisningsvatskan).

Den roda snon ska darfor vid uppstaliningsplatsen i sadana fall separeras fran den grda snén
med hjalp av en hjullastare med lampligt redskap. Den roda sndn ska skyndsamt lastas upp
och transporteras bort fran uppstallningsplatserna till flygplatsens snotipp for rod sno, belagen
sdder om glykolanlaggningen. Om den glykolinblandade snén inte kan lastas upp skyndsamt
sa ska en koordinering ske med OPC for att sékerstalla att den réda snon ligger kvar pé en
uppstallningsplats dar glykolen som rinner ur snén kan sakert rinna till en brunn som ar
kopplad till glykolanlaggningen.

R&d sno-hanteringen styrs mer specifikt i lokal rutin i Swedavias interna ledningssystem.
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7. Praktiskt genomforande av halkbekdmpning, snérdjning och

efterrdojning pa airside inkl. DMA-omradet.
7.1 Allmént
Nedan foljer en dvergripande beskrivning av hur det praktiska genomférandet av
halkbekampning, snorojning och efterréjning pa airside inkl. DMA-omradet. Varje enskilt
kapitel nedan har en tillhdrande rutin (rutiner) som mer specifikt styr hur utférandet gar till.
Dessa rutiner finns publicerade i flygplatsens ledningssystem under respektive utférande
avdelning.

7.2 Med minsta mojliga miljopaverkan

Av miljoskal ar tomgangskoérning forbjuden pa hela flygplatsomradet. Undantag galler fordon
som for sin verksamhet pa flygplatsen maste ha motorn igang t.ex. snoréjningsfordon,
tankfordon m.m.

Efter avisning av flygplan &r det viktigt att inte kora i kvarliggande avisningsvétska

(glykol). Ar inte ett glykolupptagningsfordon p& plats ska OPC informeras p& 010-109 3601.

Halkbekampning pa rullbanor, taxibanor och ramper ska i forsta hand ske mekaniskt. Vid
anvandning av halkbekampningskemikalier ska i normala fall sddana som &r baserade pa
formiat eller kemikalier med jamforbara eller battre egenskaper fran halso- och miljgsynpunkt
anvandas. Innan bolaget anvander ett halkbekdmpningsmedel som bolaget bedémt vara
baserat pa ett amne med jamforbara eller battre halso- och miljoegenskaper ska
tillsynsmyndigheten informeras.

7.3 Réatt utrustning, rutiner och sakerhetstank

For alla aktorer som verkar pa flygplatsen ar det viktigt att se 6ver sina fordon och
utrustningar infor vintersasongen. Tank pa att anvanda motorvarmare sa langt som majligt for
miljon, dack av god kvalité for att sakerstalla framkomlighet samt sékra last pa bagagevagnar
for att undvika olyckor. Vid vintervaglag ar det dessutom extra viktigt att anpassa hastigheten
efter rddande vaglag samt vara uppmarksam pa snorojningsfordon.

Tank aven pa att fri vag ska lamnas snorojningsfordon som utfor snorojning (inkl.
halkbekéampning) efter luftfartyg, utryckningsfordon under utryckning och tankningsfordon i
handelse av utrymning fran uppstallningsplats (se Airport Regulations AR-A-03).

7.4 Generell prioriteringsordning pa Airside vid all halkbekampning
(halkbekdmpning, sndrdjning och efterrdjning)

Flygplatsen har en faststélld prioriteringsordning som géller for all halkbekampning, snérdjning

och efterrojning pa airside inkl. DMA-omradet, detta for att skadliggora prioriteringarna som

galler vid bade sno6rojning och halkbekampning. Utférande organisation skall forst och framst

folja denna prioriteringsordning vid sitt dagliga arbete och planering.

| dessa ytor finns en prioritering som ar faststalld enligt féljande:

Bana och omraden nddvandiga for start och landning.

N

Utryckningsvagar fran brandstation till banan (vag 8 och brandvég 1 & 2).

3 Snorojning for nddvandiga/kritiska inflygningshjéalpmedel (ILS, LOC & PAPI med
tillhdrande antenner).

4 Taxibanor som betjanar aktuell bana i anvandning.

Platta med tillhérande uppstallningsplatser (inkl. DMA-omradet) + av flygplatsen
prioriterade gemensamhetsomraden (se kapitel 7.15.2).
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6 Nodutgangar pa Airside (vid snodjup 6verstigande 7 cm).

Ovriga utryckningsvéagar fér brand och raddningsfordon (vag 7, 9, 13 + norra och sédra
utryckningsvéagen (Airside kontinuerligt och Landside vid ett snddjup dverstigande 7

cm).

8 Fordonsvagar pa Airside runt skalskydd som nyttjas utav bevakningsfordon (snéréjning
skall paborjas vid ett snédjup pa 7 cm).

9 Fardigstallandet av banan, taxibanor och plattan.

10 Driftomradet (fordonsverkstad och miljostation).
11 Ovriga inkommande bestaliningsuppdrag som nér SL/SK via OPC.

Halkbekampning av trappor och utgdngar som anvands av passagerare aligger aktuellt
marktjanstbolag att hantera (enl. Airport Regulations AR-A-04 kapitel 2.8).

For nédutgangar och 6vriga utgangar/trappor aligger det fastighetsagaren att halkbekampa.
Resursagare pa ALO haller rutinen for halkbekampningen av ndédutgangar och 6vriga
utgangar/trappor uppdaterad i samrad med fastighetsforvaltare hos Swedavia Anlaggningar &
System.

7.5 Allmant (Safety) direktiv vid all halkbekampning (halkbek&mpning, snérdjning
och efterrdjning) pa airside inkl. DMA-omradet.

e  Snorojning ska inte ske narmare flygplan &n 5m.

e Snorojning ska inte ske narmare &n 2m fran byggnad eller fast utrustning som har
safetypaverkan.

e Vid snoréjning pa plattan dar flygplan ar uppstallda och i narheten av fasta
installationer som har safetypaverkan, ska hastigheten anpassas sa att
sakerhetsavstandet kan héallas aven om maskinen maste bromsa, oavsett vaglag.
Daglig kontroll av fordon inkl. bromsprov ska genomféras innan halkbekampning far
paborijas.

Pa Goteborg Landvetter Airport &r det tillatet att pa platser dar det kravs pa grund av hur
infrastrukturen ar utformad (ex inre rampvéags placering) att kbra narmare &n 2 m fran
byggnad och fast utrustning.

Det samma géller att det ar tillatet att kora emellan tva uppstallda luftfartyg med kortare
avstand &an 5 meter om fordonsféraren har fullt uppsikt pa sitt fordon och inte riskerar att kéra
pa det parkerade luftfartyget. Detta for att méjliggora att fosa ut sné fran inre ramp ut pa
plattan for att sedan fa den over till plattans vastra sida.

Viktigt att tanka pa ar att samtliga fordon med spridare kan reglera sin spridningsbredd och
darmed sé kan man halla ett betryggande avstand till bade luftfartyg, byggnader och fast
utrustning och anda sprida tillfredstallande mangd halkbekampningsmedel.

Pa flygplatsens fardomrade far under inga omstéandigheter under normal operativ
vinterfalthalining plogar med stalskar anvandas. Flygplatsens vinterfalthallningsorganisation
ska sakerstalla att samtliga plogar som anvands pa fardomradet har plogskar tillverkade av
plast (polyuretanplast). Detta for att inte riskera att skada tex banljus och belaggning.
OM plog med stalskar maste anvandas for att fa bort packad sno eller is sa ska detta
noggrant évervakas pa plats av tjanstgorande snoréjningsledare dar foljande ska beaktas:
e Inga ljusbrunnar riskerar att komma till skada.
¢ Inte for hogt tryck laggs pa plogen sa att asfalt eller betong skadas.
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7.6 Allmant (Security) vid all halkbekampning, snéréjning och efterréjning i DMA-

omrade

Vid all halkbekampning och snérojning i vaderkategori 1-5 samt vid efterrgjning sa géller

utover ordinarie regelverk (AR-A-03) for framforande av fordon pa plattan och

omkringliggande vagar, aven foljande regler vid arbete inom DMA-omradet:

1. Anrop till OPC-500 pa digital radio om begéran att betrada DMA-omradet (passera
den bla linjen). Klartecken ges om OPC kan 6vervaka via kamera eller om inte
Overvakning genom kamera ar mojligt genom att bevakningsresurs kallas ut och
fysiskt Overvakar halkbekémpningen eller snordjningen.

2. Efter klartecken att betrada DMA-omradet angetts fran antingen OPC-500 eller fysisk
bevakningsresurs ska fordonet vara i rorelse och inte stannas om inte arbetsuppgiften
kraver det av sakerhetsskal samt att person i fordonet som betréatt fran kontrollerat
omrade till DMA inte dppnar dorrar eller fonster eller lamnar maskinen under tiden
arbetet utfors.

3. Nar arbetet ar slutfort ska fordonet/fordonen ange att man lamnat DMA-omradet samt
att detta bekréaftas utav OPC-500 eller fysisk bevakningsresurs.

Om bevakning inte kunnat ske tillfredstéllande av OPC-500 eller fysisk bevakningsresurs och
att darmed inget klartecken har givits for aterintrade till CSRA galler foljande:

e Stanna kvar pd DMA-omradet dvs norr om bla linje, invanta resurs fran Securitas som
eskorterar ekipaget till centralvakten eller vid hangargrinden for sékerhetskontroll av
person samt fordonsinspektion.

All snd som laggs upp i hogar skall transporteras ut pa landside till snéupplaget intill
miljostationen péa landside.

7.7 Tillgangliga halkbekampningsmedel p& Airside inkl. DMA-omréadet.

Pa GOT finns tre halkbekampningsmedel tillgangliga som &r godkanda att anvanda pa hela
flygplatsens airside inkl. fardomradet. Utover dessa halkbekampningsmedel ar det ar tillatet
att anvanda traditionellt vagsalt pa ytor som inte ar narmare an 100 meter fran fardomradets
bérjan (dvs bana, taxibanor och platta inkl. uppstallningsplatser). Det &r aven tillatet att
anvanda traditionellt vaggrus pa ytor som inte ar narmare an 100 meter fran fardomradets
bérjan (dvs bana, taxibanor och platta inkl. uppstéliningsplatser).

Halkbekédmpn | Forklaring Exempel pa ytor dar Lagringskapac
ingsmedel halkbekdmpningsme | itet
dlet framst nyttjas
Formiat Kemikalie som anvands for att Fardomradet 100 m3 i stora
stoppa isbildning. Ger generellt tanken mitt
satt bast effekt snabbt jamfort emot
med granulat. Har en sdmre panncentralen
langtidsverkande férmaga vid (airside).
snofall och stérre mangder
vatten.
Granulat Anvands for att sénka vattens Fardomradet, 30 till 40 ton
fryspunkt. Appliceras ofta med uppstallningsplatser, fordelat pa
gott resultat innan en férvantad utryckningsvagar, 1000 kilo och
aterfrysning av vata ytor. Kan ge | driftomradet, 500 kilo sackar.
en langre effekt &n formiat. Dock | rampvagar samt dvriga
inget bra val vid snofall. fardvagar pa Airside
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som ar narmare
fardomradet an 100
meter.

Sand Anvands vid tillfallen da det inte | Fardomradet, 60 m3i
anses lampligt att lagga ut uppstallningsplatser, sandsilon vid
formiat eller granulat for att utryckningsvagar, miljdstationen
forbattra friktionen. Maximal driftomradet, pa airside
kornstorlek skall vara 4,75 mm rampvagar samt évriga
(benamns 1S-Grus vid fardvagar pa Airside.
bestéllning)

Banavisningsmedlet (Formiat & Granulat) som anvands pa Géteborg Landvetter Airport ar
formiatbaserat som bryts ner pa ett naturligt satt.

7.8 Rapportering av banans ytforhallanden

7.8.1 NOTAM

Vinterfalthaliningen p& Goteborg Landvetter Airport utfors pa sadant satt och i sadan
omfattning att flygverksamheten kan p&géa utan att flygsakerheten eftersatts och om méjligt sa
att flygtrafiken inte hindras.
Vid vadersituation da forbattringsarbete eller matning av friktionsvarden inte kan paga
samtidigt med flygtrafiken skall verksamhetsansvarig, eller av denne utsedd person (ADO),

efter samrad med flygplatsens flygtrafikledningsenhet som far information fran

snorojningsledaren, besluta om stangning av del av eller hela fardomradet. | sddant fall skall
varaktigheten av stangningen faststéllas och meddelas via NOTAM (se rutiner for NOTAM-
hantering i flygplatsens aerodrome manual).

7.8.2 Rapportering
Rapportering sker i enlighet med Global Reporting Format (GRF) som ar en global och
enhetlig metodik fér bedémning och rapportering av banans ytforhallanden som aven
forbattrar piloternas mojligheter att bedéma prestanda vid start och landning.

Vid forekomst av vatten, sno, slask, is eller frost pa banan faststalls en rapport om
banforhallanden (RCR) innehallande en kod for banforhallanden (RWYCC) och en
beskrivning av banans ytférhallanden med typ, djup och omfattning av belaggning pa banan.

Rapport om banférhallanden innehaller minst uppgift om platsindikator, tid, bana, kod for
banférhallanden, andel yta med belaggning, belaggningens djup och typ av belaggning. For
rapporteringen banan indelad i tre lika lAnga sektioner.

Kod for banfoérhallanden anges med en siffra i enlighet med matris fér bedémning av banans
forhallanden (RCAM):

Runway condition assessment matrix (RCAM)

Assessment Downgrade assessment criteria
6 +DRY |- e
5 * FROST Braking deceleration | GOOD

* WET (The runway surface | is normal for the

is covered wheel braking effort
by any visible dampness or | applied AND

water up to directional control is
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and including 3 mm depth):
Up to and including 3 mm

normal.

* WATER ON TOP OF
COMPACTED SNOW
* DRY SNOW or WET
SNOW ON TOP OF ICE

is minimal to non-
existent for the
wheel braking effort
applied OR
directional control is
uncertain.

depth:
* SLUSH
* DRY SNOW
* WET SNOW
4 * SPECIALLY PREPARED | Braking deceleration | GOOD TO MEDIUM
WINTER RUNWAY OR directional
-15°C and Lower outside | control is between
air temperature: Good and Medium.
+ COMPACTED SNOW
3 * SLIPPERY WET Braking deceleration | MEDIUM
* DRY SNOW or WET is noticeably
SNOW (any depth) ON reduced for the
TOP OF COMPACTED wheel braking effort
SNOW applied OR
More than 3 mm depth: directional control is
* DRY SNOW noticeably reduced.
* WET SNOW
Higher than -15°C outside
air temperature:
+ COMPACTED SNOW
2 More than 3 mm depth of | Braking deceleration | MEDIUM TO POOR
water or slush: OR directional
* STANDING WATER control is between
* SLUSH Medium and Poor.
1 *ICE Braking deceleration | POOR
is significantly
reduced for the
wheel braking effort
applied OR
directional control is
significantly reduced.
0 « WET ICE Braking deceleration | LESS THAN POOR

Vid betydande férandring utanfor de rutinméassiga dagliga bankontrollerna ska
snordjningsledaren utféra en riktad bankontroll och avliagga dven en omedelbar muntlig
rapport till flygtrafikledningen i syfte att uppdatera eventuell trafik under inflygning/start, samt
att ny uppdaterad SNOWTAM-rapport omgaende skall skickas.

Snoroéjningsledaren skall utdver de ordinarie rutinmassiga faststallda bankontrollerna goéra
beddémning utifrdn vadersituationen och bantemperaturen och dar i vaga in tidigare gjorda
atgarder med sin erfarenhet. Baserat pa denna helhetsbedémning kan snoréjningsledaren
proaktivt genomféra fler kontroller av fardomradet an vad som &r faststallt i ordinarie
bankontrollsrutin, detta for att upptacka betydelsefulla férandringar mot den senast
rapporterade SNOWTAM-rapporten.
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Rutiner i 6vrigt avseende intervall mellan méatningar, rapportering mm skall folja gallande
regelverk och eventuella lokala instruktioner.

7.8.3 Utsandning av rapport om banférhallanden (RCR) och
SNOWTAM
En rapport om banférhallanden (RCR) distribueras via flygtrafikledningen. Vid sno, slask, is,
frost, stdende vatten eller annat vatten i samband med sng, slask, is eller frost pa fardomradet
sprids en rapport for banforhallanden genom ett SNOWTAM som distribueras genom
flygbriefingtjansten.

Ett SNOWTAM ér giltigt i 8 timmar. Ett nytt SNOWTAM ersétter automatiskt det tidigare
gallande. Om inget nytt SNOWTAM utfardats efter 8 timmar innebér det att inga betydande
belaggningar langre finns pa banan och att ndgon rapport om banférhallanden darfor inte
kravs.

Om piloten vid landning upplever att banférhallandena ar samre an vad flygplatsen
rapporterat ska den lokala leverantéren av flygtrafikledningstjanst informeras om detta genom
AIREP SPECIAL.

7.9 Allmant om halkbekampning pa airside (Vaderkategori 1)
Halkbekadmpning ar den insats som gors nar:

e Redan fuktiga eller vata ytor riskerar att frysa pa.

e Redan fuktiga eller vata ytor som redan &r preparerade med kemikalier aterfryser.
e Underkylt regn

¢ Rimfrost (SL véljer om rimfrosten ska mekaniskt eller kemiskt bekdmpas)

Vid prognos pa dessa vadersituationer sé klassas det in under flygplatsens vaderkategori 1.
Detta benamns i prognosen fran avtalad vadertjanstleverantor, dar efter skall
snordjningsledaren bemanna och delge information enligt rutin fér vaderkategori 1 med
dokumentnummer SWEDLS-1901812307-8527 i Swedavias interna ledningssystem. Detta for
att sakerstélla en tillfredstallande minimumbemanning foér att kunna hantera vaderkategorin.

Vid halkbekampning anvands endast formiat, granulat eller sand pa fardomradet.

Traditionellt vagsalt far endast anvandas pa airside men inte narmare &an 100 meter
(kormeter) fran hela fardomradet.

7.10 Halkbekampning (Vaderkategori 1) vid pafrysning/aterfrysning av fuktiga/vata
ytor

7.10.1 Bana (RWY)
Halkbekampningen pa banan ska ske 6ver hela banans publicerade bredd och langd.

SL bedémer om ytan ska behandlas med formiat eller granulat eller bada tva beroende pa hur
mycket vata som finns p& ytan, bantemperatur och generell vadersituations beraknade
paverkan.

Om SL bedomer att ytan méste sopas fore utlagg for att fa basta effekt s ska detta goras och
prioriteras av verksamheten.
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Sandning ar ingen standardiserad halkbekampningsmetod pa flygplatsens banan vid
ishildning da den bedoéms inte ge en langverkande effekt. Om SL bedémer att sand ska
laggas pa banan vid halkbekampning av isbildning for att framja flygsakerheten och
tillgangligheten sa ska detta anges i SNOWTAM-rapporteringen i T-faltet "RWY sanded”. Om
sandning sker sa skall aven snorgjningsledaren tatare kontrollera banan ytstatus da utlagd
sand pa is riskerar att blasa bort mellan start och landning och da kan komma att kravas
sandning med tatare intervaller.

7.10.2 Taxibanor (TWY)
Halkbekampningen ska utféras pa samtliga taxibanor pa den yta som &r innanfor dubbel gula
till dubbel gul dagermarkering for att framja hogsta flygsakerhet och minimera riskerna for
avakningar.

Med innanfoér dubbelgul till dubbel gul menas den yta som &r publicerad i AIP som 23 meter
bred och ar den yta dar luftfartyg garanteras full barighet vid taxning.

Snoérojningsledaren kan valja att halkbekdmpa taxibanor med antingen formiat, granulat eller
sand eller en kombination. Oavsett s& ska malet vara att uppna sa god (uppskattad) friktion
som mojligt. Stort fokus ska laggas pa svangar, vantplatslagen mot banan samt IHP dar extra
friktion kravs for att kunna mandévrera luftfartyget sékert.

Skuldror halkbekampas generellt inte om inte SL anser att det kravs for att uppratthalla
sakerheten for fordonstrafiken pa manéveromradet.

7.10.3 Platta (APRON)
Pa plattan (APRON-Taxibana) finns inga exakta friktionskrav men halkbekampningen ska
utforas pa samtliga ytor som betjanas av luftfartyg for att sakerstalla flygsakerheten och
minimera riskerna for avékningar eller kollisioner mellan luftfartyg och luftfartyg eller luftfartyg
och annat objekt.

Snoréjningsledaren kan vélja att halkbekampa plattan med antingen formiat, granulat eller
sand eller en kombination. Oavsett s& ska malet vara att uppna sa god (uppskattad) friktion
som mdjligt. Stort fokus ska laggas pa svangar och stopplinjer dar extra friktion kravs for att
kunna mandvrera luftfartyget sékert.

7.10.4 Uppstallningsplatser (Aircraft stands)
P& uppstallningsplatser finns inga exakta friktionskrav men halkbekampningen ska utféras pa
samtliga ytor pa och narliggande uppstéallningsplatserna pa ett sddant satt att det framjar
sékerheten for samtlig personal, fordon och utrustning inom Turnaroundprocessen samt for
pa och avstigande resendrer.

Viktigt att betona vid halkbekampning pa och omkring uppstaliningsplatser &r att undvika att
formiat eller granulat skvétter upp pa fordon, utrustning och byggnader i stérsta mojliga
utstrackning. Detta da formiatet och granulatet kan fa dessa att borja rosta samt i langden ta
skada pa eventuellt elektrisk utrustning. Det &r att rekommendera att anvanda sand vid
halkbek&dmpning ndrmast parkerade luftfartyg och byggnader (dock aldrig ndrmare an 5 meter
enligt, se kapitel 7.5 i denna snowplan).Halkbekdmpning (Véderkategori 1) vid rimfrost

7.10.5 Bana (RWY)
Halkbekampningen péa banan vid rimfrost ska ske éver hela banans publicerade bredd och
langd.

Halkbekampning pa banan vid rimfrost kan genomféras med olika metoder:
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o Kemisk halkbekampning (Formiat-/granulatspridare)
o Mekanisk halkbekdmpning (Sopgrupp)
e Mekanisk och kemisk halbekédmpning (Sopgrupp + Formiatspridare)

Snoréjningsledaren valjer ndgon av de tre ovanstaende metoderna beroende péa vilket som
anses ge bést 6nskad effekt pa flygsakerheten och tillgangligheten.

Sandning &r ingen standardiserad halkbekdmpningsmetod p& banan vid rimfrost d& den
bedoms ge lag effekt. Om SL bedomer att sand ska laggas pa banan vid halkbekampning av
rimfrost s& ska detta anges i snowtam-rapporteringen i T-faltet "RWY sanded”.

7.10.6 Taxibanor (TWY)
Vid halkbekampning av rimfrost pa taxibanor sa galler tumregel att om den uppskattade
friktionen bedéms och rapporteras av SL vara samre a&n GOOD skall atgarder genomféras for
att aterga till uppskattad och rapporterad friktion GOOD.

SL avgoér om vilken metod som ska tillampas for att halkbek&mpa rimfrosten for bésta effekt
pa flygsakerheten och tillgangligheten av taxibanorna.

o Kemisk halkbekampning (Formiat-/granulatspridare)

o Mekanisk halkbekdmpning (Sopgrupp)

o Mekanisk och kemisk halkbekadmpning (Sopgrupp + Formiatspridare)
e Sandning med spridare

7.10.7 Platta (APRON) inkl. DMA
Vid halkbekampning av rimfrost p& plattan s& galler tumregel att om den uppskattade
friktionen bedéms och rapporteras av SL vara samre an GOOD skall atgarder genomféras for
att aterga till uppskattad och rapporterad friktion GOOD.

SL avgor om vilken metod som ska tillampas for att halkbek&dmpa rimfrosten for basta effekt
pa flygsakerheten och tillgangligheten av plattan.

o Kemisk halkbekampning (Formiat-/granulatspridare)

¢ Mekanisk halkbekdmpning (Sopgrupp)

o Mekanisk och kemisk halkbekadmpning (Sopgrupp + Formiatspridare)
e Sandning med spridare

7.10.8 Uppstallningsplatser (Aircraft stands) inkl. DMA.
Vid halkbekampning pa uppstallningsplatser och ytorna omkring dessa (ex ytor for
ramputrustning och GFC tankanlaggning) s galler tumregeln att om halkbekampningsinsats
paborjats pa ovriga delar av fardomradet sa ska dven dessa ytor halkbekampas. Detta gors
for att framja en séker turnaroundprocess for samtliga inblandade aktérer samt mojliggéra for
en saker av- och pastigning for resenérer till och fran luftfartyg och bussar.

7.10.9 Ovriga ytor pd airside inkl. DMA.

Ovriga ytor halkbekampas forst och framst med formiat, granulat eller sand pa de ytor som
ligger inom 100 meter fran fardomradet. Tumregeln for halkbekampning pa dessa ytor ar
detsamma som for uppstallninsplatser. Dvs att om halkbekampningsinsats paborjats pa 6vriga
delar av fardomradet s& ska aven dessa ytor halkbekampas. Detta gors for att framja en god
trafiksakerhet pd Reatorpsvagen frdn CVA till plattan men dven p& ytorna som 6vriga aktorer
som finns pa det sa kallade driftomradet.
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Pa ytor som ligger utanfor 100 meter fran fardomradet kan traditionellt vagsalt anvéndas. Pa
Goteborg Landvetter Airport innebar detta mer exakt alla ytor éster om viadukten (airside)
over in och utfarten till P5 pa Reatorpsvagen intill flygledningsbyggnaden.

Vaster om viadukten (airside) 6ver in och utfarten till P5 p& Reatorpsvéagen intill
flygledningsbyggnaden ska inget traditionellt vagsalt anvandas.

Véagen pa airside runt flygplatsens skalskydd ska halkbekampas vid behov med traditionellt
vaggrus, dvs samma sorts grus som laggs ut pa gdngvagarna pa landside (inte sanden som
laggs pa fardomradet).

7.11  Halkbekéampning pa airside (vaderkategori 2 — 5)

Inom vaderkategori 2 — 5 pa Goéteborg Landvetter Airport avses halkbekampning (snoréjning)
av torr sno, blot snd och slask. | bilaga 1 finns en powerpoint som illustrerar tvasvepsmetodik,
metodiken for snéréjning av uppstallningsplatser, glykolupptagning och hantering utav réd
sno.

For att snoroja airside kravs manga fordon med tillhérande utrustning. Det bestamda
minimumbehovet for att genomfora en tillfredstallande sndérdjning ar enligt tabell i bilaga 2 i
detta dokument.

7.12  Halkbekampning av banan med tvasvep under vaderkategori 2-5 (RWY)
Metodiken gar ut pa att 4 st. PSB (TJS630), 1 st. formiatspridare, 1 st. sjalvgdende snéslunga
och 1 st. friktionsbil forst halkbekdmpar halva banan (22,5 meter) i ett svep for att sedan vid
bananden vanda och ta resterande banhalva (22,5 meter) i nasta svep, alltsa totalt tvasvep.
Maskinerna har féljande uppgifter i metodiken:

¢ PSB - Maskin som plogar, sopar och blaser rent ytan

o Formiatspridare — Lastbil som bar en vatskespridare som sprider halva banans bredd
med formiat for att férhindra isbildning (sénka fryspunkten pa vatten).

e Sndslungan — Har till uppgift att folja sopgruppen 6verallt p& manoveromradet for att
forhindra uppbyggnaden av kritiska snévallar (bade langs- och tvargaende). Den har
aven till uppgift att sprida ut den slungade snon jamnt pa strakytor for att forhindra
felaktiga sndprofiler.

e Friktionsmatningsbil — Ett fordon som tjanstgérande sndréjningsledare framfér och
som ar dennes verktyg for att mata friktionskoefficienten pa banan.

Skulle SL vara i behov av en femte PSB ska detta da kallas ut frdn en av de PSB som
snordjer plattan (den sa kallade Plattgruppen). Under inga omstandigheter far den redundanta
PSB (TJS630) som finns kvar i faltgaraget nyttjas till detta &ndamal. Den har till uppgift att
ersatta om nagon av det fyra PSB (TJS630) gar sonder eller maste lamna av annan
anledning, detta for att mojliggéra kravuppfylinad gallande r6jd banbredd.
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Nedan illustreras hur tvasvepsmetodikens sammansattning av fordon ser ut pa rullbanan, den

sa kallade "Sopgruppen”.
?
I
:
I
I
I
I
I
I
I
I

PSB
(TIs630)

PSB
{TIS630)

PSB
(TI15630)

Formiat Slunga
spridare
TV1000

Tvasvepsmetodiken beskrivs mer utforligt i rutinen "Snérdjning av bana 03 och 21
(Tvasvepsmetodik)”.

7.12.1 Information via skarmar infoér och under pagéende
snordjning av banan (RWY)

Viss direkt operativ verksamhet (t.ex. marktjanstbolag och OPC) kan ges mdjlighet att ta del
av information via sa kallade "Strippskarmar”, dar flygtrafikledningen lagger ut "posanger” nar
halkbekéampning/snéréjning samt nastkommande halkbekdmpning/snordjning kommer att ske
pa rullbanan. Det &r snorojningsledaren som baserat pa den fakta som finns tillganglig just d&
kommunicerar till flygtrafikledningen om nar halkbekampning eller snéréjning av banan kravs.
Snordjningsledaren ska strava efter att alltid kommunicera i god tid till flygtrafikledningen vilka
atgarder som behover planeras in och hur lang tid det beraknas ta.
Nedan foljer nagra exempel pa "posanger” som laggs upp och visas pa "strippskarmen”.
Bilderna nedan illustrerar hur det kan se ut nar flygtrafikledningen lagger ut sa kallade
"posanger” innan och under snérdjning.

Snorojning

pagar >

Tiderna for preliminar nasta réjning och snéréjning pagar av banan anges i tidsformatet UTC
och antecknas av flygtrafikledningen fér hand.
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7.12.2 Uppskattad kapacitet pa banan vid vaderkategori 2-5
Nedan anges en tabell med uppskattad kapacitet pa flygplatsens bana vid snérojning med
tvasvep. Den ar framtagen i samarbete mellan flygoperativa processen och lokal
flygtrafikledning och ska ses som en riktlinje p& hur manga rorelser som kan forvantas under
ett snofall och &ven kopplat till en prognostiserad vaderkategori.

Tillgdnglig bana Tvasvep (rojning 19 Uppskattat i
efter snoréjning | minuter) ”Kapacitet” vaderkategorisering

Véaderkat 3-5 (sidvind kan
10 min 8 rorelser / timme generera kapacitetsdankning
redan vid kat 3)

15 min 11 rorelser / timme Vaderkat 3
Vaderkat 2-3 (sidvind kan
20 min 13 rorelser / timme generera kapacitetssankning

redan vid kat 2)

30 min 16 rérelser / timme Vader kat 2

Detta baseras pa prognos och viktigt att betona att sidvind kan paverka kapaciteten till det
samre.

7.12.3 Snordjning av inflygningshjalpmedel (PAPI, ILS och LOC)
Snordjning av inflygningshjalpmedel utférs normalt av Swedavia. Dock ska alltid Swedavia
ATM eller av de utsedd underhéllspersonal meddelas och konsulteras med innan snorojning
far paborijas.

Detta finns beskrivet i flygplatsens aerodrome manual kapitel 24 "Procedurer for
vinterfalthallning”.

7.13 Halkbekampning av taxibanor under vaderkategori 2-5 (TWY)

Flygplatsens grundprioritering géllande taxibanor fortydligas har nedan om snéréjningsledare
maste prioritera hardare under en vaderkategori 2—-5. Detta galler vid de tillfallen som
snoréjningen (Sopgruppen) inte hinner med réjningen av hela fardomradet och maste
prioritera for att halla en grundtillganglighet till och fran banan och uppstaliningsplatser.

1. Hela taxibana Yngve (inkl. pa och avfart till bana 03/21).

2. Taxibana Johan och Helge.

3. Taxibana Cesar och Erik (Cesar vid bana 21 anvandning och Erik vid bana 03
anvandning).

Hela taxibana Zata.

Taxibana Kalle och Filip (Filip frAn Yngve in till plattan).

Taxibana David och Filip (Filip frAn banan in till Yngve).

Taxibana Gustav och Ludvig.

Taxibana Bertil.

Taxibana Adam.

©o~NoagA

Vid réjning av taxibanor i vaderkategori 2 — 5 med sopgruppen sa ska taxibanans fulla bredd
(dubbel gul till dubbel gul) rojas samt det inte ska finnas nagra snovallar (langsgaende eller
tvargaende) pa taxibana (innanfor dubbel gul).
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Pa taxibanors skuldror kan snovallar medges om det inte paverkar aktuell flygtrafik, dvs att
samtlig flygtrafik som ankommer eller avgar flygplatsen ska kunna taxa obehindrat (fritt fran
snovall) pa taxibanor som angetts 6ppna av snérojningsledaren.

Om snordjningsledare beddmer att en eller flera taxibanor inte kan sékert betjanas av
luftfartyg ska denna taxibana omedelbart rapporteras som stangd, muntligt till
flygtrafikledningen samt via ny snowtam-rapport. Vid bedémning av stangning av taxibana ska
snoréjningsledaren ta i beaktning foljande:

e Om den uppskattade friktionskoefficienten bedéms vara samre an POOR.
e Om det ackumulerade snddjupet 6verstiger 10—15 cm.
e Om det finns kritiska snévallar inom taxibanans publicerade bredd.

Darefter skall skyndsamt en atgard planeras for att ater goéra taxibanan snoréjd och
halkbekampad igen sa 6ppning kan ske.

Skyltar, dagermarkeringar och dagermarkeringsljus pa taxibanorna ska hallas fria fran
kontaminering for att framja full synbarhet for luftfartyg. Det ar av yttersta vikt att snéslungning
sker pa ett sddant satt att det inte finns risker att skyltar ticks med sno alternativt slungas
sonder. Skulle detta héanda sa ska en QOMS och felanmélan upprattas omedelbart for
skyndsam atgard.

7.14  Halkbekampning av platta inkl. DMA under vaderkategori 2-5 (APRON)

7.141 Allmant
Ett flygplan som star pa en uppstaliningsplats och ska goras iordning infor en avgang
omfattas av nagot som kallas turnaroundprocessen. Denna process hanterar foljande
moment: lastning/lossning av last och bagage, tankning, stadning, catering, WC och
vattenservice etc. For att processen ska vara mojlig under en halkbekdmpning kravs att
insatser i form av exempelvis sandning eller snéréjning utférs i god tid innan
turnaroundprocessen startar. Under snofall som intréffar nattetid kravs god planering och
koordinering for vilka flygplan som ska prioriteras snorojning for att processen inte ska
paverkas negativt i storre utstrackning infor tex morgonavgangarna.
Ett flygplan som har ett sa kallat "natt/dagstopp” (dvs. nar flygplanet star parkerat pa
uppstallningsplats en langre stund) kravs att halkbekampning paborjas minst 90-120 minuter
innan utsatt avgangstid. Detta for att sékerstalla att halkbekampningsfordon inte stor
turnaroundprocessen, men dven s att t.ex. mangden ackumulerad sné pa
uppstallningsplatsen inte ska hindra framkomligheten till och fran flygplanet.

7.14.2 Genomforande

For att garantera den effektivaste halkbekampningen (oftast ren snérdjning) har flygplatsen ett
standardiserat rojningsmonster om och kring uppstallningsplatser med eller utan flygplan
parkerat p& dessa. Tva grupper om tva stycken hjullastare (L90) med fosplog eller frontborste
(beroende péa vad som beddms lampligast av tjanstgérande SL) foljer en forutbestamd
fardvag och rojer rampvéagar, uppstaliningsplatser och évriga prioriterade rampytor samt
byggnader. Se bilaga 1 for en illustration av réjningsmonstret. Hjullastarna kan dock inte
komma tatt intill parkerade flygplan for att ta bort sn6. Detta p& grund av risken for pakérning
av ett flygplan okar kraftigt samt dven risken for skador pa kringliggande byggnader eller
personal som ofta ror sig nara flygplanen. Detta beskrivs mer utforligt i kapitel 6.2 i denna
snowplan.
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Det tva grupperna med hjullastare med fosplog/frontborste (L90) har sitt primara
arbetsomrade fran inre rampvag och ut till rod/vit/rod sakerhetslinje mot plattan mellan plats
41A och plats 1 (DMA omradet). Utgangspunkt ar frdn gate 18 dar en grupp jobbar fran gate
18 och soderut till plats 41A och den andra gruppen arbetar frdn gate 18 och norrut till plats 1
(DMA omradet).

Samtliga nedsénkta brunnar (ex GPU och PCA) kan kéras éver av samtliga fordon som
Swedavia forfogar 6ver som arbetar inom vinterfalthallningen (undantaget fordon som
utrustats med stalskar).

Flygplatsen har en hjullastare (L120) utrustad med fosplog som verkar som en
”servicemaskin” som har till uppgift att framst prioritera Swedavias gemensamhetsytor. Dessa
ytor beskrivna nedan utan inbordesordning ar under pagaende snofall viktigast for att
maojliggora kontinuerlig drift pa flygplatsen:
e Swedavias glykolanlaggning inkl. réd snotipp.
¢ Runt om sddra rampservicebyggnaden.
e Fram och baksida hos GFC inkl. utlastningsfilen jamte reatorpsvéagen.
e In och utfarten till RSB vid Spirit.
¢ Runt om rampservicebyggnaden (grona taltet) intill GFC.
e Reatorpsvagen fran CVA till plattan (denna vagen kan ocksa snoréjas och
halkbekéampas av lastbil med plog och spridare).
¢ Inre rampvéag (Brandstationen till plats 5).
e Runt om rampservicetaltet i norr.
e Snorojning utanfor Sodexo och Renabs lokaler.
e Snorojning utanfor cateringens lokaler.
e  Snoroéjning i DMA omradet framfér DHL in och utlastning samt vaster om grinden
mellan DHL och hangarens norra sida pa "airside sidan”.

Det aligger utforandeorganisation av Swedavias snoréjning att infor vintersasongen
tillsammans med ansvarig for snowplan att g igenom dessa ytor noggrant sé det ar tydligt ut
till utférare vilka dessa ytor &r.

Snomangderna som plogas pa dessa ytor kan laggas ut pa plattan eller snoupplag beskrivna i
bilaga 1 till denna snowplan beroende pa& vad som &r mest praktiskt vid tillfallet.

Pa uppstallningsplatserna ar det hjullastare som foser ut snon mot plattans roda
sakerhetslinje for att dar slédppa den. Darefter kommer plattgruppen eller sopgruppen eller det
tva storre hjullastarna (L150) med fosplog och flyttar den till en snévall pa plattans véastra sida
(de yttre uppstéliningsplatserna).

Plattgruppen bestar av tvd PSB (TJS560) i vaderkategori 3, 4 och 5 som har till uppgift att
kontinuerligt roja plattan i en nord/sydlig riktning mellan vit/rod/vit pa ostra sidan till vit/rod/vit
pa vastra sidan av plattan for att flytta sno fran ost till vast for att forhindra att sné som laggs
ut frén inre ramp hindrar in- och uttaxningar och pushbacks fran uppstallningsplatserna. Nar
snon natt éver fran ostra sidan till vastra sidan laggs snén upp i snéhdgar pa platser som pa
forhand koordinerats mellan OPC och tjanstgérande snokoordinator.

Under pagaende snéfall laggs hdgar upp kontinuerligt for att sedan lastas bort av hjullastare
med skopor och lasthilar med stora snéflak (kan vara intern personal med lastbilar eller extern
entreprendr beroende pa mangderna sno). Forfarandet for bortforsling av snéhdgar generellt
pa airside beskrivs mer utforligt i kapitel 7.16 i denna snowplan.
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Utanfor vit/rod/vit sakerhetsgrans till uppstéllningsplatserna pa inre ramp (6stra sidan) finns
tva storre hjullastare (tva L150) som har till uppgift att hantera de stérre snomangderna, som
kan komma att hindra flygplans in och uttaxning till och fran plattan (ofta snévallar som kan bl
sd hoga som 1-3 meter).

Som alltid &r det extra viktigt att marktjanstbolag ser éver uppstéllningsplatser i god tid infér
och under ett kant snofall for att se till att saker s som GPU kablar, koner, klossar, stegar,
fordon etc. star korrekt pa anvisade platser. Detta da dessa foremal kan hindra att en
snorojning kan genomforas effektivast, men dven att skador pa Swedavias
halkbekampningsfordon kan uppkomma, vilket i sin tur betyder driftstopp pa delar av
halkbekampningsprocessen. Efter ett snofall kan du som &gare till fordon och utrustning fa
fragan om att tillfalligt flytta utrustningen for att underlatta efterrojningsarbetet samt sakerstalla
att alla ytor kan bli halkbek&dmpade.

Flygplatsen har som namnt i kapitel 7.18 utrustat alla uppstéllningsplatser med sandlada och
snoskyffel. Utbver detta har vissa av flygplatsens prioriterade uppstéliningsplatser utrustats
med en snéslade och sandspridare for att skapa annu battre forutsattningar for
marktjanstbolag att sjalva goéra en halkbekampningsinsats narmast flygplanet och dess
utrustning.

7.15 Efterréjning pa airside (efter vaderkategori 2-5)

Riktlinjen &r att efterrojning ska paborjas om det finns delar av airside omradet som inte ar
helt fardigstallt (snorojt och halkbekampat) samt om det finns snohégar att kéra undan pa
airside som riskerar att utgora ett hinder vid nasta vaderkategori.

Nar en vaderkategori 2-5 intraffat pa flygplatsen ska ALO sakerstalla att resurser finns att
tillga for att skyndsamt (max 8 timmar efter en vaderkategori) pabdrja en efterréjning pa
flygplatsen.

Bemanningen ska vara dimensionerad pa ett sddant satt att de omraden som behover
efterrojas ska kunna gora det pa ett tillfredstallande satt. Normalt ska ordinarie H24-
bemanning under en vintersasong récka till for att géra en bra efterréjning, men SL kan
besluta om att Iagga och kalla in beredskapspersonal om denne beddmer att det kravs for att
fardigstalla efterréjningen.

Vid efterréjning ska flygplatsens generella prioriteringsordning enligt kapitel 7.4 i denna
showplan foljas.

7.16  Storamangder sn6 som ska hanteras

Strangen med sné som blir kvar efter plog-, sop- och bldsmaskinerna kan ibland vaga cirka
120 kilo per meter, darfor har Goteborg Landvetter Airport olika snéslungor med stor
kapacitet.

Airside har gigantiska betong och asfaltsytor. Hela 861 400 kvm (férdelat p& bana, taxibanor
och platta inkl. uppstallningsplatser) vilket motsvarar 121 fotbollsplaner ska snérdjas. Lagg
dar till all efterr6jning av ytor som inte hinns med att snérojas efter ett snofall s nér vi 6ver
1 000 000 kvm belagd yta.

Sno fran rullbana och taxibanor slungas ut pa sidorna (strékytor) i ndgot som kallas
snoprofilering och som beskrivs i Swedavias Aerodrome Manual kap. 24.

Pa plattan (inkl. uppstallningsplatser) separeras snon i gra och rod sno, dar den roda snon ar
kontaminerad med avisningsvétska fran flygplan Denna sno lastas upp pa lastbil och kors till
glykolanlaggningen (réd snotipp) skyndsamt. Den gra snon lastas upp pa lastbilar med hjalp
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av en eller flera hjullastare med skopor for att sedan transporteras till det stora sndupplaget
intill dammanlaggningen sdéder om stationen for flygplatsraddningstjansten.

7.17  Halkbekampningsutrustning pa uppstéallningsplatser

Pa airside finns férutom maskinella resurser aven halkbekampningsutrustning avsedda att
anvandas av personal fran externa bolag sa som tillexempel marktjanstbolag eller stadbolag.
Swedavia tillhandahaller bland annat sandlador, snoskyfflar och sandspridare.

Denna utrustning skall anvandas av berérda parter for att kunna goéra en forsta
halkbekampningsinsats (bade vid snorojning och traditionell halkbekampning) t.ex. inom de 5
metrar fran en flygplanskropp som Swedavia inte snorojer av sakerhetsskal eller dar en
turnaroundprocess pagar. Viktigt att komma ih&g att alltid stalla tillbaka och fasta (om mojligt)
halkbekampningsutrustningen efter anvandning pa den plats man forst tog den. Detta sa att
det finns utrustning pa plats nar nasta aktor kommer till platsen samt att det inte riskerar att
blasa bort. Som alltid vid stérre omraden att halkbekampa med sand kan Swedavia vara
behjalpliga med fordon utrustade med stérre spridare. Observera att marktjanstbolagen maste
halkbekampa i flygplanets narhet dar Swedavias storre halkbekampningsfordon inte kan
framforas.

Marktjanstbolagen ansvarar for att gora en forsta atgard for halkbekampning i form av
sandning. Kom ihag att stalla tillbaka och fasta utrustning efter anvandning, sa de finns pa
plats vid nasta snofall och inte riskerar att bldsa bort. Tabell for samtliga uppstaliningsplatser
och vilken utrustning som finns pa respektive uppstaliningsplats finns beskriven i bilaga 3 till
denna snowplan.

Under vintersédsongen 2024/2025 kommer UTV (fyrhjuling) med plog att finnas tillganglig for
marktjanstbolag for att snoroja i flygplanets narhet samt pa t.ex. utrustningsytor dar
Swedavias fordon inte kommer at. Anvandning kraver av Swedavia godkand utbildning och
certifiering. UTV placeras ut vid gate 18 infér vaderkategori 3 och hdgre.

8. Praktiskt genomférande av snérdjning, halkbekampning och

efterrojning pa landside

Landside ar omradet utanfor staketet som inte omfattas av behorighetskrav. | processen for
halkbekampning pa landside ingdr tre processteg: snordjning, halkbekampning och
efterrgjning.

8.1 Snorojning pa landside
Snorojning pa landside aligger avdelning Airside Landside Operations. SL ansvarar for att
initiera snorojning.

8.1.1 Fordon och utrustning vid snoréjning pa landside

For att genomféra en snabb, séker, effektiv och miljovanlig snéréjning s& kravs ocksa har
maskiner och utrustningar av senaste teknik och utférande. Samtliga fordon gar p& HVO.

8.1.2 Bemanning vid snérdjning pa landside
Snoréjning pa landside ar delvis outsourcad till en underleverantor. Kravstallare pa utfort
arbete och pa prioriteringsordningen &r trafikvarden. Under pagéende réjning ager
trafikvarden mandatet att forandra prioriteringsordningen utifran de férhallanden som galler.
Det finns dock en beslutad ordinarie prioriteringsordning.
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8.1.3 Ordinarie prioriteringsordning vid snérdjning pa landside

Prioriteringsordning for snérojning pa landside
(Plogning sker med traktorer pa de storre ytorna och med mindre maskiner pd gangvagar etc.)
"Landside-slingan”, "inkl. bron”

Samtliga gangvagar som anvands av resenarer
Parkeringsytor P1, P8, P9

In/utfart fran P-hus

Parkeringsytor P10 (Hamta/Ladmna)

Taxiplattan (framfor terminalen)

Busshallplatser (framfor terminalen)
Taximagasinet (intill DHL)
Abonnemangsparkering E och P12

0 CVA-infart

11 Parkeringsytor P5, P6, P7, S1 och P13

12 Frakten

13 Tornet (LFV)

14 Park-it-smart

15 Scandic hotell

16 Véagen upp till Landvetter Hotell

RO (N[OOI WIN(F

8.2 Halkbekampning pa landside

SL meddelar OPC att halkbekdmpning kommer att paborjas. Utforaren meddelar OPC néar
halkbekampningen ar avslutad.

Halkbekampning sker med bade grus och vagsalt. Grus anvands pa gangbanor och vagsalt
anvands pa korvagarna. | de fall temperaturen &r sé Iag att saltet inte tar anvands grus eller
sand

8.2.1 Fordon och utrustning
For att genomféra en snabb, séker, effektiv och miljovanlig snoréjning sa kravs ocksa har
maskiner och utrustningar av senaste teknik och utférande. Malet ar detsamma som for
Airside dvs. att var maskinpark ska vara helt fri fran utslapp av fossila koldioxider.

8.2.2 Bemanning vid halkbekampning péa landside
Halkbekampning utfors av personal fran Swedavia samt underleverantor vid behov.

8.2.3 Ordinarie prioriteringsordning for halkbekampning pa
landside

Trafikvarden dger mandatet att forandra prioriteringsordningen bade infér och under
pagaende snorojningsarbete, utifrdn de forhallanden som galler. Enda omradet som inte kan
omprioriteras ar tillfartsvédgen som ar kritisk for flygplatsens angdringsprocess.

Halkbekéampning landside prio 1, H24

"Landside slingan”

Samtliga gangvagar som anvands av resenarer
In/utvagar frdn P-hus

Parkeringsytor P1, P8 och P9

Taxiplattan (framfor terminalen)
Abonnemangsparkering E

Parkeringsytor P10 (Hamta/LAmna)
Busshallplatsen framfor terminalen

O|INO|UAWIN|F-
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Mall: M-674 (210830)

Sekretess: Begransad

1 Rutin Datum Version
Sweda\"a 2025-10-09 {_UlVersionString}
Alrports Plats Process

Landvetter Starta, Landa, Taxa & Parkera
Innehallsansvarig Informationségare
Agelii, Carl (GOT O E) Stromwall, Anna (Goteborg Landvetter)
9 Taximagasinet (intill DHL)
10 CVA-infart

Halkbekampning landside prio 2, H24

11 Parkeringsytor P5, P6, P7, S1 och P13
12 Frakten
13 Miljostation landside

Halkbekampning landside prio 3, H24

15 Tornet (LFV och El-Tel)
16 Park-it-smart
8.2.4 Sandlador pé landside

Sandlador ar utstallda pa kritiska omraden under vintersasong for allman anvandning.
Dessa stalls ut och underhalls av Swedavia.

8.3 Efterréjning pa landside

Efter avslutat snofall behdver snéupplagen tommas och forberedas infor nasta snofall.
Snoéupplagen finns utspridda runt hela landside. Detta utférs av Swedavia. Underleverantor
kan ringas in och hjélpa till med lastbilar

8.3.1 Fordon och utrustning vid efterréjning pa landside

For att genomfora en snabb, saker, effektiv och miljovanlig snoréjning sa kravs ocksa har
maskiner och utrustningar av senaste teknik och utférande. Malet ar detsamma som for
airside dvs. att var maskinpark ska vara helt fri fran utslapp av fossila koldioxider.

8.3.2 Bemanning vid efterréjning pa landside
Efterrojning landside utfors av Swedavia. Kravstallare pa utfort arbete och pa
prioriteringsordningen ar Trafikvarden. Under pagaende rojning ager Trafikvarden mandatet
att forandra prioriteringsordningen utifrdn de forhallanden som galler. Det finns dock en
beslutad ordinarie prioriteringsordning.

8.3.3 Ordinarie prioriteringsordning for efterréjning pa landside
Trafikvarden dger mandatet att forandra prioriteringsordningen bade infér och under
pagaende efterrojningsarbete, utifran de férhallanden som géller.

Prioriteringsordning for efterréjning pa landside

Normal Omrade Normal Omréade
ordning ordning

1 18 (framfor terminalen) 17 27 (P9)

2 14 (framf6r terminalen Norr) 18 24 (Miljéstationen)

3 15 (Avtalsparkering E & P12) 19 29 (P8)

4 17 (P10) 20 13 (Taxi inrikes)

5 19 (Taxiplattan framfér teminalen) | 21 10 (Frakt)

6 12 (S1) 22 8 (Frakt)

7 16 (P10) 23 2 (infotavlan)

8 28 (Vid Ingo) 24 21 (Grind sddra parkeringen)
9 6 (P1) 25 11 (P2)
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Mall: M-674 (210830)

Sekretess: Begransad

Swedavia Rutin
Airports Plats

Landvetter

Innehallsansvarig
Agelii, Carl (GOT O E)

Datum Version
2025-10-09 {_UlVersionString}

Process
Starta, Landa, Taxa & Parkera

Informationségare
Stromwall, Anna (Goteborg Landvetter)

10 7 (P1) 26 22 (P5)
11 9 (P1) 27 23 (Tornet/LFV)
12 5 (Frakt) 28 26 (P6)
13 4 (Frakt) 29 31 (P6)
14 3 (P8-MC parkeringen) 30 32 (P7)
15 20 (Vandzon taxiplattan) 31 1 (Taximagasin)
16 30 (P6) 32 25 (Sndupplag)
9. Kontakt vid fragor rérande halkbekampning, snérdjning och

efterrojning pa landside och airside

9.1.1 Kontakt for halkbekampning, snéréjning och efterréjning pa

airside

Vid fragor och dnskemal géllande snérojning och halkbekampning pa airside inkl. DMA
kontaktas snokoordinator pa tel. 010-1093511.

For bestallning snérojning pa arrenderade ytor (GFC, stand 1, teknisk uppstallningsplats i norr
etc) kontaktas snokoordinator pa tel. 010-1093511

Vid eventuella fragor kring detta dokument (Snowplan) kontakta carl.agelii@swedavia.se

9.1.2 Kontakt for fragor rérande halkbekampning, snéréjning och

efterréjning pa landside

Behdvs bestéllning av snérdjnings, halkbekdmpning och efterréjning gors det via Felanmélan
pa extranet eller via OPC 010-109 36 01.

www.swedavia.net/airport/landvetter/start/kontakta-ansoka-bestalla/rapportera/felanmalan
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Mall: M-674 (210830)

Sekretess: Begransad

Swedavia Rutin
Airports Pt
Landvetter

Innehallsansvarig
Agelii, Carl (GOT O E)

Datum Version
2025-10-09 {_UlVersionString}
Process

Starta, Landa, Taxa & Parkera

Informationségare
Stromwall, Anna (Goteborg Landvetter)

10. Bilagor

10.1 Bilaga 1. Tvasvepsmetodik, Metodik for snéréjning av uppstallningsplatser,
kartunderlag for godkanda tillfalliga upplag av snéhégar pa airside samt

upptagning av glykol och réd sné hantering.

Denna bilaga finns publicerad i Swedavias ledningssystem med dokumentnummer SWEDLS-
1901812307-9801 samt pd Swedavias extranat for Goteborg Landvetter Airport.

10.2 Bilaga 2. Tillgadngliga fordon och redskap for halkbekdmpning och snoréjning i

vaderkategori 1-5

Fordon/Utrustning Antal Forklaring
12 (5st TJS630 | Plog, sop och blasmaskin for halkbekdmpning pa fardomradet.

TJS 560 och 630 & 7 st TJS530) | 8 TIS kommer att vara i samtidig drift, dvriga redundans.
Friktionshbil 2 Maéter friktionsvardet pa rullbana

3 lastbilar med lastvaxlare. Dessa lastbilar ar utrustade att bara
Lastbilar 3 formiat, granulat, sand och salt spridare.

2 formiatspridare (10-16 m3), 1 kombispridare (formiat och
Spridare till lastbil 3 granulat/sand)

1 st Volvo L60, 4 st Volvo L90, 1 st Volvo L120 och 2 st Volvo
Hjullastare 8 L150.

@veraasen TV1000 fér slungning av kritiska snovallar pa
Sjalvgaende snéslunga 1 mandveromradet.

@veraasen UTV600 for slungning av snévall pa fardomradet
Snoslunga buren av hjullastare 2 eller for slungning av sno ner i snotipp.

Breda specialbyggda plogar till hjullastare for snérojning av
Fosplogar till hjullastare 7 fardomradet samt Gvriga ytor pa airside

Monteras pa Volvo L60 (endast denna da den ar den enda
Bankantljusplog till hjullastare 1 hjullastare som sakert granslar bankantljusen)
Frontborste till hjullastare 2 Monteras pa Volvo L90

For snorojning och halkbekdampning runt skalskydd samt ovriga
Traktor med plog och valsspridare 1 mindre ytor pa Airside
UTV (fyrhjuling) med plog 2 For snoréjning pa ytor dar storre maskiner inte kommer at.

Anvands for halkbekdampning pa ytor dar inte lastbilar kommer
Pickup med spridare 2 at. Rymmer 500 kg var.
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Mall: M-674 (210830)

Sekretess: Begransad

SWGdaVia Rutin Datum Version
. 2025-10-09 {_UlVersionString}
Alrports Plats Process
Landvetter Starta, Landa, Taxa & Parkera
Innehallsansvarig Informationségare
Agelii, Carl (GOT O E) Stromwall, Anna (Goteborg Landvetter)

10.3 Bilaga 3. Halkbekampning- /snoréjningsutrustning pa uppstallningsplatser

Uppstallningsplats Sandlada Sandspridare Snoskyffel Snoslade

=
x

X X

X

21
22 (inkl. 22A+22B)
23 (inkl. 23A)
238
30
32
34
36
38
40
41
41A
42
44
46
48
50
52
54
56
58
60
62
68
70
72
74
76
78

X X [X [X |X | X |[X [X |X |X |X [X
X X [X |[X |X | X |[X [X |X |X |X [X

X | X | X [X |X |X |X

XX X [X X X X [X [X X [X [X [X X |X |X [X [X [X |X |X [X [X |X|X[X [X [X|X[|X[X[X[X|X[X[X[X|X|X|X[X|[X|X|X|X|[X
XX [X [X X X X [X [X X [X [X [X |[X |X |X [X [X [X |X |X [X [X |X |X [X [X [X|X[|X[X[X[X|X[X [X[X|X|X|X[X[X|X|X|X|[X
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Landvetter Starta, Landa, Taxa & Parkera
Innehallsansvarig Informationségare
Agelii, Carl (GOT O E) Stromwall, Anna (Goteborg Landvetter)

10.4 Bilaga 4. Bemanning

Véaderkategori

Funktion 0 1

Verkstad (M-F, 7-16)

Pl ON

5 5
Verkstad Beredsk. (Sat-Sun, 7-16) 1 1
Sndrdjningsledare 1 1

Snoékoordinator

Sopgrupp

Formiatspridare 1 1

Slunga TV1000

Lastbil med plog och spridare 1 1

Glykolsug 2

al N R R ks

Fos

Banljusplog + Rdd sno (369)

Plattgrupp for snérojning av plattan

[ I OY RN Y ) B VEEQ RVEEY G RVEEN BEEY ey IS TN

Traktor 1

RN R NN R R R AR R R o s

RN R NN R R R SRR R oo,

Lastbil med kombispridare 1

[] P& plats vid snéfallets bérjan.

] Rings in nar det borjar snda.
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