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IAOP
Vad ar iAOP?

iAOP star for Initial Airport Operations Plan och ar till for att skapa en gemensam operativ
lagesbild for alla aktorer pa flygplatsen.

iIAOP behdovs for att flygplatsens operativa planering ska bli samordnad, férutsagbar och
kopplad till det europeiska natverket, inte bara fungera lokalt.

| en komplex miljé dar manga aktoérer samverkar racker det inte med att varje part
planerar utifrdn sina egna system eller tidtabeller.

iIAOP samlar i stallet den samlade operativa planen i ett gemensamt, rullande dokument
som visar hur flygplatsen férvantas fungera de kommande dygnen och hur utfallet
utvecklas i realtid.

Behovet uppstar framst darfor att flygplatser ar kritiska noder i det europeiska
flygtrafiksystemet. Férseningar, kapacitetsbegransningar och stérningar pa en flygplats
paverkar snabbt bade andra flygplatser och luftrummet. iIAOP gor det mojligt att
identifiera risker tidigare, planera resurser mer effektivt och minska reaktiv hantering i
sista stund. Det handlar alltsd om att ga fran lokal optimering till systemoptimering, dar
flygplatsen och natverket planerar tillsammans.

Swedavias iAOP har ett antal moduler med olika information.

Dessa moduler ar foljande:
¢ Rolling Plan

Realtime dashboard

Tarmac Tales

Transfers

ADK

Varfor har vi ett iAOP?

Genom att dela kapacitetsprognos flera dagar i férvag och komplettera med
realtidsinformation far marktjanstbolagen battre forutsattningar att planera resurser,
bemanning och prioriteringar.

| stallet for att arbeta reaktivt utifrdn sena férandringar mojliggor iIAOP ett mer
forutsagbart och samordnat operativt arbete. Nar alla utgar fran samma information
minskar dverraskningar, missforstdnd och onddig stress, vilket bidrar till en mer stabil och
effektiv drift.

iIAOP ar inte nagot som enskilda flygplatser eller leverantorer hittat pa. Konceptet har
tagits fram av SESAR och EUROCONTROL som en del av utvecklingen av det
europeiska ATM-systemet och ar forankrat i bade operativa och regulatoriska ramverk.

iAOP ar definierat som den forsta nivan av en Airport Operations Plan (AOP) och ar en

forutsattning for integration mellan flygplats och Network Operations Plan (NOP), som
drivs av EUROCONTROL Network Manager.

Sida 2 av 14



13

14

IAOP UTBILDNING

Sekretess: Begransad

iwedatvia Utbildningsdokument Datum Version
Irports

Kontaktperson
Deniz Saygin

Vem ska anvanda IAOP?

iAOP ar till for alla aktorer som paverkar — eller paverkas av — den dagliga operativa
driften pa flygplatsen.
Det ar inte for en enskild organisation, utan ett gemensamt arbetssatt.

| praktiken anvands iIAOP av Swedavia for att samla, samordna och kommunicera den
Overgripande operativa planen.

Flygbolag anvander iAOP for att forsta kapacitetsforutsattningar, risker och prioriteringar
som kan paverka deras operation.

Ground handlers anvander iAOP for att planera bemanning, utrustning och arbetsfléden
utifran forvantad belastning och aktuella férandringar.

ATC/ANSPer och EUROCONTROL Network Manager anvander den information som
kommer fran iAOP for battre flddes- och kapacitetsplanering i natverket.

iIAOP ar ocksa ett viktigt verktyg for ledningsfunktioner och operativa samordningsroller,
till exempel i APOC-miljéer, dar beslut behdver fattas snabbt och med gemensam
lagesbild som grund.

Langsiktiga planen

Extended AOP (EAOP) ar nasta steg i utvecklingen av flygplatsens operativa planering
och styrning, dar fokus ligger pa att skapa en mer integrerad, datadriven och
realtidsbaserad verksamhet. EAOP ar den langsiktiga planen och planeras inféras under
2027.

Till skillnad fran iIAOP, som framst etablerar en gemensam planeringsgrund, innebar
EAOP att denna plan aktivt anvands for att styra och félja upp driften i takt med att
situationen férandras.

Med inférandet av AOS (under 2027), det system som upphandlats fér EAOP, skapas en
gemensam och kontinuerligt uppdaterad lagesbild dar bade flygplatsens funktioner och
externa aktorer kan ta del av samma operativa information. Det innebar att planerad drift,
aktuell status och eventuella avvikelser hanger ihop i ett och samma fléde, vilket ger
betydligt battre forutsattningar att forstd helheten och agera i tid. Systemet blir ocksa en
gemensam plattform fér kommunikation och samverkan, sarskilt viktig vid stérningar eller
snabba férandringar.

Den langsiktiga ambitionen med att ga mot EAOP ar att 6ka forutsagbarheten, starka
samordningen mellan aktorer och skapa en mer robust och effektiv drift. Nar fler delar av
flygplatsens ekosystem inkluderas i samma lagesbild — inklusive externa aktorers status
— minskar beroendet av manuella avstdmningar och informationsluckor.

| stallet mojliggdrs snabbare och mer valgrundade beslut, baserade pa gemensam och
aktuell information.

EAOP innebar darmed ett skifte fran ett mer fragmenterat arbetssatt till en situation dar

planering, operativ uppféljning och samverkan ar fullt integrerade — med malet att skapa
en stabil, férutsdgbar och gemensamt styrd flygplatsoperation.
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2 ROLLING PLAN (ARN)

Rolling Plan ar den framéatblickande operativa planen for flygplatsen.
Den beskriver hur den forvantade kapaciteten ska se ut under de kommande dagarna
och uppdateras kontinuerligt nér ny information tillkommer.

Planen bygger pa tillgangliga prognosdata sasom trafikvolymer, schemalagd kapacitet,
kénda begransningar, vaderprognoser och planerade aktiviteter.

Syftet med Rolling Plan ar att skapa forutsdgbarhet och beredskap.

Genom att tidigt synliggora toppar i belastning, risker och potentiella flaskhalsar kan
aktorer pa flygplatsen planera bemanning, resurser och prioriteringar i god tid.
Rolling Plan ar inte statisk, utan justeras |6pande och fungerar som referens nar man
jamfor plan mot faktiskt utfall.

Nar man klickar in sig i Rolling Plan ser man sammanfattande kort som visar information
om idag och 6 dagar framat.

For att se mer information klickar man pa den 6énskade dagen.

Rolling plan

Toda Tomorroy

Wednesday 22 Apr Thursday 23 Apr Friday 24 Apr Saturday 25 Apr

603 69 495 624 74 237 636 76 892 412 55128

299 34 696 311 36 090 322 38 873 203 27 269
304 34 709 313 38147 314 38019 209 27 859

IAOP UTBILDNING

Imbalances Imbalances

Sunday 26 Apr

598 78 291
296 40 083
302 38 208

Imbalances

Monday 27 Apr
624 73 862
313 38 801
311 35 061

Imbalances

Tuesday 28 Apr
575 65 647
288 33 309

87 32338

Imbalances
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Nar man valt dag ser man dverst Runway Capacity som visar flygplatsens kapacitet
airside for ankommande och avgaende flyg.

Wednesday 22 Apr

69 495

34 696

Spit * Mege

Roéda linjen anger kapaciteten.
De blaa och gula staplarna visar ankomster och avgangar. Gar aven att separera dessa
till egna staplar genom att klicka pa "Split — Merge” till héger.

Under det ser man Runway Usability som visar status pa banorna. Som visar en
prognos 6ver banornas anvandbarhet under innevarande dygn.

Runway usability
I

Arrival

For att fa mer information om vad som genererat en gul eller réd varning kan man hélla
muspekaren pa onskad linje och du far mer info:

Environmental Permits Restricts, Runway Closed Due To Work
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Flight rules General Clouds

Description

Langst ner har vi Passenger Demand som visar férvantad antal ankommande och
avgaende resenarer per timme.

REALTIME (ARN)

Realtime ar en dashboard som visar KPler pa hur flygplatsen mar just nu. Den visar i
realtid de olika KPler som finns representerade.

Exempel pa KPler ar punktlighet pa flygen och kétider i sdkerhetskontrollen.
Pa de flesta KPler kan man klicka for att fa mer information.
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Flight Operative Pro
Landing, taxing, parking Tum around Taxing, Take off

Landing Time

I . Gate Changes 0% @  Punctuality Off-block 15-min

:_"“3';_:*”‘"* 16% @  Departures with DLY-code 87 L TTOT Accuracy

Late Stand Changes TOBT Accuracy

e Traveller Pr
Border control Security check Transit Pick up luggage Pick up luggage

F Non-Schengen

F Schengen

Iﬁ Departure Traveller Process

Check in & bagdrop Baggage Handling Security chec
Total bags 542 Bags reciculating CB 2 T5F

Security Adanda Terminal 4

FontTroank T5 F Qutbound

T5 Desk 01-06 InLateOutl ate Bags recirculating T5

ERGEROP 5 Dask TL 4 i InOKOUlLate: 0 st Pass Yield CB 5 Fe Qmin T5 B Outbound

SBDT5Desk 81-90 2 min EBS Fill level

Exempel pa nar man klickar pa Landing Time Accuracy:

Realtime / ARN / Details for Landing Time Accuracy

Terminal  Landing Time Accuracy (%) Landing Time Accuracy (status)

Landing Time Accuracy (%) Landing Time Accuracy (status)
60%
100%

%
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4 TRANSFERS (ARN OCH GOT)

Visar vilka flyg som har transfers. Visar hur manga resenérer som &r transfer och hur
manga minuter de har till nasta flyg.
Visar information om ankommande flyg och avgaende flyg.

Probably lost (< 1 min)
0» Of

Atrisk (1 - 10 min)
7> 35%

Status Buffer (min) Dest/Flight Dep

Arrives 12:08 4 v CDG 12:40
AF1263 12:40

Arrives 12:21 TLL 13:15
SK1744 13:15

Armives 11:28 TKU 12:10
SK2728 12:10

Landed 10:58 KRN 11:40 Go to Gate
SK1042 11:40

Armrives 13:06 LLA 13:50
13:50

Arrives 13:06 13:50
13:50

Arrives 13:06 13:50
13:50

Keep an eye on (10+ min)
64 2334

Status Buffer (min)

Arrives 13:17 11

Armives 11:28 183 v

Landed 10:58 14 « Go to Gate
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5 FIDS

Endast for Swedavia. Ej nagot som kommer delas externt.
Innehaller information om alla ankommande och avgaende flighter.

® Show
earlier
flights

# Only show
passenger flights

Arrival Departure All

SCHEDULE FROM

FLIGHT

Rome SK1842

FCO

RMP DEI PAS

Istanbul PC1281 RMP DEI Landed 15:08

SAW MEN

Malaga SK1584 Arrives 15:41

RMP DEI

SGH S

Frankfurt LH804 Arrives 15:36

Milan SK690 RMP DEI Arrives 15:30

LIN SGH S(

Helsinki D82614 Arrives 15:44

RMP DEI

RMP DEI
MEN

TO7448

6 TARMAC TALES (ARN)

Visar status i realtid for arrivals, och departures de kommande tre timmarna, samt status i
realtid fér on-ground i antal taxi-in, A/C on stand, boarding och taxi-out. Uppdateras varje
minut.

Tarmac Tales

# Only show passenger flights

Arrivals On-ground Departures

3h 1h 30min Total 30min ih kL

4 10 5 12 20 4
) ) o 12 wu

2 Feguisied

Ext. st hour Gata o Dakayed 0 Dotayod

IAOP UTBILDNING

- Arivals

»)- Airborne arrivals

»)- Early amivals

- Taxiln
=~ AC on stand
)~ Boarding

»- Taxi Out

»)- Departures

Det gar att klicka pa drop-down listorna under for att f& mer information.
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7 ADK

Visar hur manga resenarer pa en specifik flight som passerat sakerhetskontrollen.
Bidrar till battre beslutsfattning om man ska invanta resenar nar avgangstid ar nara.

Valj forst flygplats sedan vilken destination. Det gar endast att se de flygbolag man
handlar.

ADK

Airport

Stockholm Arlanda Airport

I [ Passengers 10 pass security
chock

Sundsvall

Det gar inte att se personuppgifter utan endast Boardingnummer och vilken tid den
passerat sakerhetskontrollen.

For att hitta resendrens namn maste marktjanstbolaget matcha BN med resenar i sitt
boardingsystem.
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REGLER

Regler for Kapacitetslinjen/Runway Capacity

Regelverket for Kapacitetslinjen utgar fran de bankombinationer som aterfinns i tabellen for
Automatiska banval (se rapportflik fér detta) tillsammans med regler fér 6vriga forhallanden
som styr om bankombinationen kan anvandas vid ett visst tillfalle (dag och timme).

Automatiska banval anger vilka bankombinationer som &r giltiga vid olika vaderférhallanden
samt med vilken kapacitet (Rate). Siffran for Preferred anger hur valet ska rankas forutsatt att
bankombinationen har tillracklig kapacitet i forhallande till behovet. Preferred har vardet 1-4,
dar 1 kommer att rankas hogst och 2 nast hégst. Om flera bankombinationer har tillganglig
kapacitet och samma varde for Preferred, rankas banan med hogst kapacitet hégre. Om
kapaciteten finns men &r under behovet, andras vardet for Preferred till 4 dvs de
bankombinationationerna kommer da att rankas lagre. Om behovet 6verstiger 56 flighter per
timme, kommer bankombinationerna med Preferred=2 &ndras till Preferred=1, dvs de kommer
att prioritera hogre om kapacitet finns.

Utover vaderférhallande styr foljande tillganglighet och kapacitet:

Snorojning begransar kapaciteten, se ruta for detta samt fliken "Miljétillstand, AFCTM,
Snoérdjning” for snordjningsfrekvens.

Miljatillstand begransar nar en viss runway inte far anvandas, se vidare fliken Miljétillstand,
AFCTM, Snérjning for vid vilka tider dessa intraffar..

Aterkommande banarbeten, tidpunkten for dessa begransar nar en runway kan anvandas. Se
vidare fliken Notam & Aterkommande banarbete for tidpunkten nar sddana arbeten ar
planerade.

Banarbeten utifran Notam kan stdnga en runway. Se vidare fliken Notam & Aterkommande
banarbete for tidpunkten for sadana arbeten.

Justeringar av Arrival OfficialRate kan ocksa forekomma utifran AFCTM fran Luftfartsverket.
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Regler snorojning
Om snérdjning sker justeras kapaciteten per timme enligt:

* Snordjning var 60:e minut (mellan 46 och 60): 80% (0,8)
« Snordjning var 45:e minut (mellan 31 och 45): 60% (0,6)
* Snorojning var 30:e minut (mellan 0 och 30): 50% (0,5)

Kapacitet avser Total, Arrival och Departure Capacity.

Regler for vader

WarningLevel

1 = Ingen varning
2 = Gul varning

3 = R&d vaming

Vindbyar/Gusts: Enligt ParameterName gust till héger i vadermatris
Nederbord/Precipitation : Enligt ParameterName pcat till hoger i vadermatris
Sikt: Enligt ParameterName vis till héger i vadermatris

Vindhastighet: Enligt ParameterName ws till hoger i vadermatris

Véadersymboler:

Regn - kraftigt och mattligt gul varning.

Snofall - kraftigt réd varning och mattligt gul varning.
Snéblandat regn - kraftigt réd varning och mattligt gul varning.
Dimma — dimma réd varning och latt dimma/fuktdis gul varning.
Underkylt regn/Freezing rain/freezing dizzle — réd varning.

Det som saknas i granssnittet ar freezing fog dar sikt och temperature behdver adderas
samt aska som inte finns med i preciptitation.

Temperatur: inga varningar endast information.
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Vadermatris

ParameterName FromValue

Value
ToValue WarningLevel

FZFG
gust
gust
gust
pcat
pcat

vis

vis

vis

ws

ws

ws
Wsymb2
Wsymb2
Wsymb2
Wsymb2
Wsymb2
Wsymb2
Wsymb2
Wsymb2
Wsymb2
Wsymb2
Wsymb2
Wsymb2
Wsymb2
Wsymb2
Wsymb2
Wsymb2
Wsymb2
Wsymb2
Wsymb2
Wsymb2

1,00
0,00
25,00
40,00
5,00
6,00
0,00
0,70
1,10
0,00
25,00
40,00
1,00
2,00
3,00
4,00
5,00
6,00
7,00
8,00
9,00
10,00
11,00
12,00
13,00
14,00
15,00
16,00
17,00
18,00
19,00
20,00

1,00
24,90
39,90

999,00

5,00

6,00

0,60

1,00

100,00
24,90
39,90

999,00

1,00

2,00

3,00

4,00

5,00

6,00

7,00

8,00

9,00
10,00
11,00
12,00
13,00
14,00
15,00
16,00
17,00
18,00
19,00
20,00

N = = W NS WN = NN S @@ aaa W= wWwwwwNn=a w

12
15
25
19

9
23
13
16
26

21
1

Weather symbol meaning

Clear sky

Cloudy sky

Fog

Halfclear sky

Heavy rain

Heavy rain showers
Heavy sleet

Heavy sleet showers
Heavy snow showers
Heavy snowfall
Light rain

Light rain showers
Light sleet

Light sleet showers
Light snow showers
Light snowfall
Moderate rain

Moderate rain showers

Moderate sleet

Moderate sleet showers

Moderate snow showers

Moderate snowfall
Nearly clear sky
Overcast

Thunder
Thunderstorm
Variable cloudiness
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Regler for Bantillganglighet/Runway Usability

Aterkommande banarbete: gul varning.

Banarbete: rod varning for banarbeten enligt Notam.

Miljétillstand: Ger gul varning om det finns ett begransande miljétillstand

Sikt: rod varning. Implementerat i nuldget enligt tabell till hdger.

Vindriktning och vindhastighet: gul varning om godkanda och réd varning om inte optimala
Implementerat i nuldget endast vindhastighet och éver 25 knop ger réd varning oavsett bana, 20-25

knop ger gul varning oavsett bana.

Molnbas: réd varning om vardet understiger 200 fot och férhéllanden &r antingen BKN (Broken cloud
layer), OVC (Overcast cloud layer) eller SCT (Scattered cloud layer). Galler endast fér Runway 08, 26

och 19R.
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