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Inledning

Detta utbildningsmaterial ar skrivet i forsta hand for marktjanstbolag som handhar system inom
flygplansforsorjning, GPU — El 400Hz, 28 V, 230 V, 400 V och PCA - kabinluftvdarme, samt dockningshjalpmedel
A-VDGS, pa Arlanda flygplats.

Marktjanstbolagets utbildare skall anvanda sig av detta material for att utbilda operatérer inom det egna
foretaget.

Senaste version skall anvandas och finns att hitta pa swedavia.net;

https://www.swedavia.net/airport/arlanda/start/flygplatsens-medarbetare-
aktorer/utbildning/turnaroundprocessen

Utbildningsmaterialet 4r sammansatt sa att en operatér som inte har sa lang erfarenhet ska kunna ta till sig
materialet och anvanda det som stéd i sitt arbete.

Text med gra markering visar att det ar en funktionsknapp pa mandéverpanel eller pa pekskarm.
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1. Felanmalan & Telefonnummer

Felanmalan gors till Swedavia Felanmalan (Teknisk koordinator)  Snabb: 039 6600
Tel: 010-109 66 00

Vid akuta fel av storre betydelse, meddela dven Ramptornet (RT) omedelbart.

RT Syd - Terminal 2, 3 och 4 Snabb: 1100 (039 1051)
Tel: 010-109 1051

RT Nord - Terminal 5 + Pir F Snabb: 1000 (039 1050)
Tel: 010-109 1050

Varje lucka har markning, som kan hittas pa luckans ovansida. For lattare hantering, ange det numret vid
felanmalan.

Fladung Azrpoﬂ‘ Equi enf @ "i
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2. Grunder

1. Var alltid ute i god tid innan ankomst.
FOr att vara sdker pa att anslutning kan genomféras pa den aktuella platsen.
Om den aktuella platsen inte kan anvandas kan andra beslut tas i tid (ex byte av uppstallningsplats).

2. Var alltid observant under anslutning.

Kommer flygplanet snett in pa intaxningslinjen eller fér langt in fran dess egentliga stopposition, skall andra
atgardsbeslut tas sa som justering genom bogsering. Eller om anslutningen inte foljer normalt forfarande,
felanmal det omgaende enligt kapitel 1. Felanmdlan & telefonnummer.

3. Operatoérens ansvar.

Det ar operatdrens ansvar att ratt flygplanstyp och version véljs fran operatérspanelen.

Att passagerartrappa ansluts utan att skada flygplanet samt att passagerare kan ga pa och av flygplanet pa ett
sakert satt.

Operatoren skall anvanda avsedd tekniska utrustning pa ett ansvarsfullt satt, sa att inga person- eller
materialskador uppstar.

4. Vid minsta risk for farlig situation, aktivera Nodstopp.
Nodstopp visar STOP i pilotens A-VDGS-display.

5. Rapportera.

Om nagot avvikande har skett som kan ha paverkan pa den operativa verksamheten. Informera dven nasta
operatdr som ar involverad i samma ankomst och/eller avgang.

Om nagot ar trasigt, felanmal omgaende enligt Instruktion felanmdilan sid 26, kapitel 1. Felanmdlan &
telefonnummer.

Styrande dokument finns pa Stockholm Arlanda Airport extrandit
AR del 4 kapitel 2, Ombordstigning och avstigning.
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3.  Teknisk beskrivning
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Ramp E ar ett rampomrade for remote uppstallningar pa Arlanda flygplats. Pa 6stra sidan finns det 10 platser
(101 - 119) och pa vastra sidan 6 (102 — 112) uppdelade enligt féljande;

Ostra sidan E Vistra sidan D
Kod C: 101, 103, 107, 109, 113, 115 och 119 Kod C: 102, 106, 108 och 112
Kod D och E: 105, 111 och 117 Kod D och E: 110

Kod F: 104

Bilden ovan visar vilka platser som tar ut varandra.
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4.  Dockningshjalpmedel

Varje stand har en egen intaxningslinje, display for pilotguidning, samt en operatdrspanel.

Operatorspanelen ar placerad i skap pa
utsidan av ramphuset.
Skapen ar uppmarkta med aktuellt stand.

Nodstopp

Det finns en gemensam -sknapp for alla tre operatorspanelerna som sitter i en grupp i varje ramphus,
och en separat for plats 101.

Knappen sitter pa ramphusvaggen sa att alla tre intaxningslinjerna kan bevakas.

Nodstoppsskylt uppsatt i hornet av ramphuset.

N&dstopp med anvisnings-skylt.
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Sakerstall att platsen ar bade hinderfri- och FOD kontrollerad innan dockningssystemet aktiveras.

Vid ordinarie hantering sa ska systemet automatiskt ta emot information om vilken flight som &r allokerad
pa aktuellt stand.

Kontrollera att ratt flightnummer och flygplanstyp visas.
Om informationen stammer, tryck Start dock.

Om fel flygplanstyp visas; tryck pa knappen Shut down och vilj flygplanstyp
manuellt (se nedan).
Det dr operatdrens ansvar att se till att ratt flygplanstyp valjs.

Manuellt val:

Borja med Start dock, vélj sedan tillverkare, flygplanstyp och version.
Anvéand pilarna for att hitta ratt och bekrafta genom att trycka pa den
svarta knappen under varje val.

Kontrollera att pilotens display visar ratt.

A-VDGS ar aktiverat och systemet soker efter flygplanet.

Var uppmarksam och redo vid nédstopp
under hela intaxningen.

Invanta flygplanets intaxning fran plats i ndrhet till nédstopp. Ett aktiverat A-VDGS innebar att operatoren
ar skyldig att bevaka hinderfriheten for det intaxande flygplanet.

Nedrdkning: Om A-VDGS inte paborjar nedrakning fastan flygplanet narmar sig stoppstrecken (nedrdkning skall
paborjas 12 meter innan stopposition) skall nédstopp aktiveras och systemet felanmalas enligt kapitel 1.
Felanmdlan & Telefonnummer. Sarskilt viktigt vid dimma/dalig sikt.

Svart nos: Var extra observant med flygplan med svart nos, A-VDGS har ibland svart att identifiera flygplanet
da. Var beredd med nédstopp och att eventuellt bestalla invinkare via RT.
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Information i pilotens display
Pilotens display vagleder piloten in till ratt stopposition genom att visa avstand till stoppositionen samt hur

flygplanet forhaller sig till intaxningslinjen.
e ™

STOP: Visas nar systemet inte ar aktiverat.
WAIT ex 738: Systemet startar upp och visar sedan vald flygplanstyp.
STOP OK: Flygplanet har stannat inom den acceptabla stoppgransen. l

CHOCK ON: Kan aktiveras for att meddela piloten att klossarna ar satta.

Nar flygplanet star pa plats vaxlar vyn mellan dessa tva bilder:
Oversta raden visar UTC-tid (Coordinated Universal Time)
Andra raden TOBT (Target Off Block Time)

Tredje raden TSAT (Target Start Up Approval Time)

Felmeddelanden

WAIT GATE BLOCK: Sikten blockeras mellan A-VDGS och stopposition.
WAIT VIEW BLOCK: Sikten blockeras férmodligen p.g.a. smuts pa A-VDGS-fonster.

STOP ID FAIL: Flygplanet har inte identifierats. Detta ska ske senast 15 m foére stoppositionen. Kontrollera
flygplanstyp.

STOP: Nodstopp ar aktiverat. Atgarda anledning till aktiverat nédstopp och aterstill sedan.

STOP SBU: Det har uppstatt ett internt fel i systemet under dockningen. Invinkare maste bestallas via RT och
problemet maste felanmalas enligt kapitel 1. Felanmdlan & telefonnummer.

SLOW: Pa grund av vaderférhallanden har A-VDGS svart att detektera flygplanet.
SLOW DOWN/TOO FAST: Flygplanet taxar in med hogre hastighet dn vad systemet kan hantera.

TOO FAR: Flygplanet har kort forbi stoppositionen och maste pushas tillbaka till ratt position.
Stopposition hittas i AR del 5 kapitel 14 Plan for uppstallningsplatser (ARN).

ERROR: Fel i systemet. Invinkare maste bestallas via RT och problemet maste felanmalas enligt kapitel 1.
Felanmdlan & telefonnummer.
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5.  Markforsorjning

Enkel El-brunn Dubbel PCA -brunn

5.1 GPU (Ground Power Unit)

Forsorjningsbrunnarna ar utrustade med ett kraftuttag (se nedan), dar majlighet finns att ansluta 28V GPU.
Uttagen kan dven anvandas for ex. mobil flygplansvarmare och av driftpersonal vid service och underhall.

Kod E platserna ar utrustade med el-brunnar som innehaller 2 st 400Hz, 90kVA- uttag. De innehaller dven ett
kraftuttag med 400V, 125A for anslutning av ex. reserv GPU om en av de ordinarie inte skulle fungera.

Kod C platserna som ar utrustade med el-brunnar med 400Hz, 90kVA-uttag, innehaller dven 400V, 63A-uttag
for anslutning av mobil GPU 28V DC eller mobil flygplansvarmare.

Krok fér upphiang- Startknapp 400Hz

ning av 400Hz-kabel

Stoppknapp

Anslutningshandske 400Hz

400Hz-kabel Kaftuttag 400V for

ex. 28V GPU och
mobil PCA

Pedal for att stanga

luckan Uttag 230V

Inspektionslucka
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5.2 El 400Hz
Det finns bade enkel- och dubbelbrunnar placerade pa olika avstand langsmed intaxningslinjen. For att fa sa
kort avstand som maijligt mellan elférsorjningsbrunnen och uttaget for flygplanets yttre stromkalla.

Starta 400Hz - matning

vilj alltid den brunn som ligger ndrmast - =
5 %

flygplanets yttre stromkalla.

&

O (CCCCCCc

Oppna luckan till brunnen med handtaget under
gummifliken.

Luckan har en mekanisk balansering, vilket gor att
den automatiskt staller sig i ett halvoppet lage.
Stall upp luckan i 6ppet lage.

Dra upp 400Hz-kabeln till flygplanets yttre stromkalla.

Hall i anslutningshandsken nar kabeln dras till flygplanet.
Handsken far inte slapas langs marken, eftersom det da kan uppsta
skador pa den.

400Hz-kabeln skall alltid forst kopplas till flygplanet innan el-
matningen startas.
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Anslut 400Hz-anslutningshandske till flygplanets yttre
stromkalla enligt flygbolagets instruktioner.

Tryck in handsken ordentligt.

Starta el-matningen genom att
trycka pa den grona
startknappen for

400Hz pa luckans insida.

Ar anslutningen korrekt, lyser
den grona startknappen, nar el-
matningen ar i gang.

For att hindra att anslutnings-
handsken glider ur yttre
stromkallan, anvand krokarna
enligt flygbolagets anvisningar.

Swedavias utbildningsmaterial for Turnaround-processen
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Nar el-matningen fungerar korrekt, stang brunnsluckan. Hall
kabeln i handen och styr den in i slitsen, sakerstall att kabeln
inte skadas nar luckan falls ner.

Luckorna skall alltid férsdka sténgas for att halla en sa sdker
arbetsmiljo som majligt samt for att skydda utrustningen.

Stoppa el-matningen

Oppna brunnsluckan och tryck pa den réda
stoppknappen pa luckans insida, sa att el-matningen
upphor.

Hamta 400Hz-kabeln fran flygplanet.
Lossa anslutningshandsken fran flygplanets yttre stromkalla genom att fatta tag i handsken och dra ut den.
Hall i anslutningshandsken och ta sedan tillbaka kabeln till brunnen.

OBS! Detta far aldrig géras med paslagen el, eftersom det kan orsaka skador pa anslutningskontakterna.
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Mata ner kabeln i brunnen.

Se till att den inte tvinnar och trasslar till sig.

Skulle den fastna pa vagen ned i brunnen, s maste
kabeln dras upp pa plattan igen och matas ned pa nytt.

Hang alltid kroken enligt bilden, dvs den runda bollen
ska hamna pa framsidan av anslutningshandsken,
annars kan det bli svart att fa upp handsken.

Stang brunnsluckan genom att Iatt trycka pa pedalen
med foten.

Luckan falls sakta nedat, men behdver ett tryck med
foten for att stangas korrekt.

Luckorna skall alltid férsoka sténgas for att halla en
sa sdker arbetsmiljo som majligt samt for att skydda
utrustningen.

5.3 El 28V

Aggregat 28V

Matning till 28V- aggregatet sker fran samma forsorjningsbrunn som 400Hz, men kabeln fran 28V-aggregatet
kopplas till kraftuttaget 400V, 63A i brunnen.
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Starta elforsorjning
Oppna luckan till brunnen och anslut en 28V
GPU till kraftuttag 400V.

Locket till uttaget ar gangat.

Hall i anslutningshandsken, nar kabeln dras till flygplanet.
Handsken far inte dras langs marken, eftersom det da
kan uppsta skador pa den.

Anslut anslutningshandsken till flygplanet enligt flygbolagets
instruktioner.

Flygplanets yttre stromkalla
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Starta matningen fran 28V-aggregatet.

Om el-matningen inte fungerar kan det vara for att
anslutningshandsken inte sitter i ordentligt.
Testa att trycka dit den igen och tryck sedan pa startknappen.

Stoppa elforsorjningen
Genom att stdnga av elforsorjningen fran 28V- aggregatet.

Lossa anslutningshandsken fran flygplanet och ta tillbaka kabeln till 28V-aggregatet.
Ta sedan matningskabeln fran uttaget i brunnen, skruva pa locket till uttaget och stdang brunnsluckan.

OBS! Detta far aldrig géras med el paslagen, eftersom det kan orsaka skador pa anslutningskontakterna
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5.4 El 230V

El 230V for
dammsugning
etc. tas fran
samma
forsorjningsbrunn
som har 400Hz
och 400V for
28V-aggregat .
Elkontakten
kopplas till det
blavita uttaget i
brunnen. Stang
alltid av maskiner
och utrustning
innan el-
kontakten

kopplas fran e s S A

uttaget.

Hall kabeln i handen och styr den in i slitsen,
for att sdkerstalla att kabeln ligger ratt och inte riskerar att
klammas nar luckan falls ner.

Stang brunnsluckan genom att latt trycka pa pedalen
med foten. Luckan falls sakta nedat, men behover ett tryck
med foten for att stangas korrekt.

Luckorna skall alltid forsoka stingas for att halla en sa
saker arbetsmiljo som majligt samt for att skydda
utrustningen.
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5.5. Hantering av fel: El

Driftlampan lyser inte.

Orsak

Atgard

Den grona knappen lyser inte nar el-matningen
aktiveras.

Gor felanmalan enligt flygplatsens
felanmalningsrutiner.

Kabelbrott
Orsak Atgird
Kabelbrott Gor felanmalan enligt flygplatsens

felanmalningsrutiner.

Ingen strom till flygplanet

Orsak

Atgard

Ingen strom till flygplanet.

Kann efter om anslutningshandsken verkligen
sitter i, forsok tryck in den ordentligt och starta
el-matningen igen.

Kvarstar problemet, felanmal enligt flygplatsens
felanmalningsrutiner.

Felanmalan gors enligt kapitel 1 Felanmdlan & telefonnummer.
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5.6. PCA, Kabinluft

Operatorspanelen

Panelen sitter pa ramphuset i narheten av A-VDGS.
Kontrollera att ratt flygplanstyp har skickats till PCA aggregatet fran Dockningshjalpmedel/ A-VDGS, om inte sa
valj flygplanstyp manuellt.

Nodstopp fér PCA/Kabinluft

Far inte anvdndas for normala driftavstdngningar utan
endast vid en nédsituation p.g.a. risk for skador pa
aggregatet.

Den vita lampan(H1) lyser nar systemet ar i drift.

Den gréna lampan(H2) blinkar nar PCA startas upp och
nar PCA ar startad.

Den roda lampan(H3) lyser om nagot ar felaktigt och
behover behover felanmalas.

Aggregatet viiljer automatiskt rdtt temperatur

| forhdllande till utomhustemperaturen. Rod stoppknapp ska anvandas for att stoppa
(Uppvédrmd luft vintertid och PCA/kabinluft.
kyld luft sommartid).
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Vilja flygplan manuellt

Kontrollera vilken intaxningslinje som ska aktiveras.

Alrcraft view = Auto mode E_...S
T T—— bt S
3
: s[11] =
y = g
o
o D] Are you sure that you want to
select the alrcraft type manualy 7
®
Edit Edi t Edit
Alarn ab
Tryck pa Redigera/Edit. Sedan pa Gron bock.
[ e T e e,
Manual control '-_':_‘5 l:_l Slcceaft iz 1 s
! =
Login to select PIT manually Hodel |+ A | ATP | ATR| AV \V CRJ

CS |DASH| E F 0 S
Back to automatlque

747 | 757 | 767 | 77T | 787
Alrcraft selected :| Mo aircraft choose| ...
=x \ -
°| B7IRC300./2001) .
o -

Alarm tab Alary tab \
Zd
Valj rutan for att andra Vilj tillverkare och sedan modell

Manual contr A
ol —_ S Aircraft view - Auto mode —:S

Login to select PIT manually

LEFT
CENTRAL:
RIGHT

2]}
Back to automat | que ED

Aircraft selected : B737-300/3001) f

B737-300/300U

STl |
0 Edit Edit
- A :

Alarn tab /l Alarm tab B —
|
/
Vald flygplanstyp, bekrafta med gron bock Vald intaxningslinje och flygplanstyp aktiverad

PCA i drift
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Starta PCA

Kabinluftsforsorjning till flygplan sker fran markférsorjningsbrunnar markta PCA.

Stall upp brunnsluckan och ta upp luftslangen.

Luftslangen har bajonettkoppling. Frigor slangen
fran locket genom att vrida det vanstra
handtaget nerat och det hogra uppat.

Kontrollera att packningen ar hel, sa att det inte
finns nagon risk for luftldckage. Ta sedan ut
slangen till flygplanet

Anslutning luftmunstycke.

Bilden beskriver en modell av luftmunstycke dar
bajonettkopplingen frigors nar man trycker med
tummen pa den svarta kulan.

Oppna tackluckan till flygplanets kabinluftsintag
enligt flygbolagets gallande regler.

Anslut munstycket genom att haka fast slitsarna i
fastet till kabinluftsintaget.

Las fast munstycket genom att vrida det medurs
tills den sitter ordentligt.

Luftslangen maste forst kopplas till flygplanets
luftintag, innan luftflédet startas.

Swedavias utbildningsmaterial for Turnaround-processen Ramp D/E
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Kontrollera att ratt flygplan och ratt funktion ar valt i operatorspanelen innan luften startas.

Oppna luftflodet.

Tryck pa den grona startknappen (hdll intryckt i 2 sekunder)
pa luckans insida.

Luftflode kommer efter ca 2 minuter och fullt luftflode efter
ca 4 minuter.

A
i\ running

PCA running tédnds nédr man trycker pa startknappen.

Vid problem, felsok forst enligt Hantering av fel pa sista
sidan.

Langst intaxningslinje 104 finns tva stycken PCA-brunnar pa var sida av linjen.
Luftflédet startas endast fran den ena brunnen. Se bild nedan.

Bdda startas fran den yttre brunnen. Bdda startas fran den yttre brunnen.
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Stoppa PCA

Sting luftflodet
For att stdnga av luftflodet, tryck pa den roda stoppknappen pa luckans
insida. Den grona lampan skall da slockna.

Dumpventil inne i driftcentralen 6ppnas gradvis och reducerar luftflodet
ur brunnen till ndstan noll. Sedan sker en automatisk avkylning under 3
min. Darefter stangs varmen av och luftflédet upphor helt.

Vanta tills slangen ar tom pa luft innan den fors ned i brunnen.

Obs! Matningen skall alltid stangas av forst innan luftslangen kopplas
bort fran flygplanets luftintag.

Frigdor munstycket

I poh |
~ |running

VEE
L ON

Fatta tag i munstyckets handtag med bada hdnderna och vrid det moturs tills det lossnar fran flygplanets

kabinluftintag.

Aterfor luftslangen i brunnen.

Hall i munstycket nar luftslangen fors tillbaka till brunnen. Lagg sedan munstycket pa marken vid brunnen och

borja mata ner slangen.

Satta fast munstycket

Vrid det vanstra handtaget uppat och det
hogra nerat for att fasta munstycket i locket.
Var noga med att satta fast munstycket
ordentligt.

For att det inte skall bildas kondensvatten i
slangen &r brunnen uppvarmd.

Stang locket genom att trycka latt med foten
pa pedalen till vinster om slangen. Luckan falls
sakta nedat, men behdver ett tryck med foten
for att stéangas korrekt.
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5.7 Hantering av fel: Luft

Luftslangen sviller inte upp helt och det pyser vid luftanslutning.

Orsak

Atgard

Munstycket ar inte korrekt
anslutet i flygplanets luftintag.

Stang av luftflodet och anslut munstycket igen.

Packningen till munstycket ar
defekt.

Gor felanmalan enligt flygplatsens felanmalningsrutin.

Inget luftflode.

Orsak

Atgsrd

Luftslangen ar klamd

Stang av luftflodet, rata till luftslangen och anslut munstycket
pa nytt.

Fel i luftbehandlingsaggregatet

Gor felanmalan enligt flygplatsens felanmalningsrutin.

Driftlampan tands inte.

Orsak

Atgard

Lampan ar trasig.

Gor felanmalan enligt flygplatsens felanmalningsrutin.

Fel i luftbehandlingsaggregat

Gor felanmalan enligt flygplatsens felanmalningsrutin.

Aggregatet startar inte.

Orsak

Atgard

Fel i luftbehandlingsaggregat

Gor felanmalan enligt flygplatsens felanmalningsrutin.

Felanmalan gors enligt kapitel 1 Felanmdlan & telefonnummer.
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