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Inledning

Detta utbildningsmaterial ar skrivet i forsta hand for marktjanstbolagen som opererar passagerar-
bryggor i turnaround-processen pa Arlanda flygplats. Marktjanstbolagens utbildare skall anvanda
sig av detta material for att utbilda operatoérer inom det egna foretaget.

Senaste version skall anvandas och finns att hitta pa swedavia.net;

https://www.swedavia.net/airport/arlanda/start/flygplatsens-medarbetare-
aktorer/utbildning/turnaroundprocessen

Utbildningsmaterialet 4r sammansatt sa att en operatér som inte har sa lang erfarenhet ska kunna
ta till sig materialet och anvdanda det som stod i sitt arbete.

Bryggan far endast mandvreras av personal som genomgatt bryggutbildning baserat pa Swedavias
material.

Text med gra markering visar att det ar en funktionsknapp pa mandverpanel eller pa pekskarm.
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1. Felanmadalan & Telefonnummer

Felanmalan: Swedavia Felanmalan (Teknisk koordinator) Snabb: 039 6600
Tel: 010-109 66 00

Vid akuta/stora fel pa bryggan, meddela dven Ramptornet (RT) omedelbart.

RT Nord - Terminal 5 + Pir F Snabb: 1000 (039 1050)
Tel: 010-109 1050

RT Syd - Terminal 2, 3 och 4 Snabb: 1100 (039 1051)
Tel: 010-109 1051
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2. Grunder

1. Var alltid ute i god tid i bryggan innan ankomst.

o FOr att vara saker pa att anslutning kan genomféras med den aktuella bryggan.

¢ Om den aktuella bryggan inte kan anvandas kan andra beslut tas i tid (ex byte av
uppstallningsplats).
e For att vanta in flygplanet och sedan lugnt ansluta bryggan mot planet.

2. Var alltid observant nar bryggan mandvreras.

Om anslutningen inte féljer normalt forfarande, felanmal det omgaende enligt kapitel 1.
Felanmdlan & telefonnummer.

3. Vid minsta risk for farlig situation, aktivera Nodstopp eller Flygplan stopp.

Nodstopp stoppar alla bryggor samt visar STOP i pilotens A-VDGS-display.
Flygplan stopp visar STOP i pilotens A-VDGS-display, bryggorna kan fortfarande mandvreras.

4. Var alltid beredd pa alternativ till brygganslutning.

Kommer flygplanet snett in pa intaxningslinjen eller for l[angt in fran dess egentliga stopposition gar
kanske bryggan inte att ansluta korrekt. Da skall andra atgdrdsbeslut tas (mobil trappa eller
justering genom bogsering).

Det ar bryggoperatdrens ansvar att bryggan ansluts utan att skada flygplanet samt att passagerare
kan ga pa och av flygplanet pa ett sdkert satt.

5. Rapportera.

Om nagot avvikande har hant, informera nasta operatér som ar involverad i samma ankomst
och/eller avgang.
Om nagot ar trasigt, felanmal omgaende enligt kapitel 1. Felanmdlan & telefonnummer.

6. Bryggoperatoren har ansvar for varje beslut som tas nar bryggan mandvreras.

Ta endast beslut som ingar i den tillatna hanteringen av bryggan.
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3. Teknisk beskrivning

All den tekniska utrustning som operatdoren har till sitt forfogande skall alltid anvandas pa ett
ansvarsfullt och professionellt satt,
sa att inga person- eller materialskador uppstar.

Brygga 1l
Bryggan som finns ndrmast terminalen och som kan anvandas for anslutning till dorr 1.

Brygga 2
Bryggan i mitten som kan anvandas for anslutning till dorr 2.
Vid anslutning av kod C anvdnds endast brygga 2. (T.ex. A320 eller B737)

Brygga 3
Bryggan langst ut pa plattan som endast anvands till dvre dack vid anslutning av A380.

Tunnel

Tunneln bestar av tre sektioner som gar in i varandra nar bryggan
kors tillbaka till parkeringspositionen. Pa var sida av
tunnelsektionerna dar sektionerna gar in i varandra, sitter
klamskydd som stoppar bryggans rorelse om nagot riskerar att
komma i klam.

Dock sa finns det en klamrisk nar bryggan kors, se till att ingen
uppehaller sig dar nar bryggan ar i rorelse.
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Sufflett

Dorr till
flygplan, samt
Oppnings-
knapp
Safetyshoe
Autolevel
Bumper

Dorr till flygplan

Na&r bryggan mandvreras maste dorren vara stangd. Dorren lases upp vid anslutning av flygplan och
ar olast sa lange bryggan ar ansluten till flygplan. Utan anslutet flygplan lases dérren upp med
knappen Dorr pa manéverpanelen och ar da olast cirka 8-10 sekunder. Det finns daven en knapp till
hoger om doérren pa kabinens utsida, med samma funktion.

Autolevel
Autolevel kdnner av flygplanets hojdférandringar och anpassar bryggans hojd i samband med att

passagerare kliver av/pa och vid lastning/lossning av flygplanet. Funktionen aktiveras automatiskt
vid anslutning och testas, sa en sdankning och hojning kan kannas i bryggan.

Safetyshoe

Safetyshoe laggs alltid under flygplansdérrens lagsta del och fungerar som en extra sdkerhet om
autolevel inte skulle fungera. Om safetyshoe blir paverkad av flygplansdérren, sanks bryggan
hastigt.

Nar flygplansddrren ar 6ppen maste safetyshoe ALLTID ligga pa plats under lagsta delen, for att
minimera risken for flygplansskador.

Bumper

Bumper ar en klamskyddslist som sitter under det rorliga golvet. Om bumper kommer i kontakt
med flygplanet stannar bryggan och ett larm utl6ses.

Sufflett
Suffletten falls ut mot flygplanskroppen som vaderskydd och tacker det 6ppna omradet mellan
bryggan och flygplanet.
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Chute  Servicetrappa Drivenhet Nodstopp

Drivenhet

Nar bryggan aktiveras tands varningslampor pa drivenheten for att uppmarksamma alla i narheten
att bryggan kan komma i rorelse. Nar bryggan ar i rorelse ljuder dven en upprepad ljudsignal. Att
sta intill drivenheten nar den mandvreras innebar en risk for skada.

Langst ner p& drivenhetens ram sitter ett padkdrningsskydd som aktiverar ett larm vid paverkan. Ar
bryggan da i rorelse stannar den omedelbart.

Nodstopp

Nodstoppsknappar sitter pa bade utsidan pa drivenheten och pa utsidan av chuten.

Vid minsta risk fér person- eller materialskada skall n6dstopp omedelbart aktiveras.

Alla rorelser i samtliga bryggor stannar da och A-VDGS visar STOP. Fér att fortsatta med
manovreringen nar det ar sdkert, maste nddstoppsknappen aterstallas och larmet kvitteras i
bryggan. Innan 6vriga bryggor kan mandvreras maste nddstoppslarmet kvitteras dven dar.

Servicetrappa
Servicetrappan ar avsedd endast for personal och far endast anvandas néar bryggan star still. Det
sitter kortlasare pa bade insidan och utsidan av dérren till servicetrappan.

Chute
Sitter bredvid servicetrappan pa brygga 1 och 2. Se instruktion i kapitel 8. Chute fér handbagage.
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4. Manoverpanel

SUFFLETT

1.) Nodstopp

2.)  Flygplan stopp

3.) Forinstéllning/Tillfart (Anvands ej i dagslaget)
4.)  Anslut/Frankoppla

5.) Atergd/Parkera

6.) Pekskdarm

7.) Joystick

8.) Oppna dorr

9.) Sufflett in/ut

10.) Golvin/ut

11.) Golv upp/ner

12.) Kabin upp/ner/hoger/vanster
13.) Kérsatt man/auto
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1.) Nodstopp. Vid minsta risk for person- eller materialskador skall n6dstopp omedelbart aktiveras.
Alla rorelser i alla bryggor stannar da och index visar STOP. For att fortsatta med mandvreringen néar
det &r sakert, maste nddstoppsknappen aterstéllas och larmet kvitteras i bryggan. Innan 6vriga
bryggor kan mandvreras maste nodstoppslarmet kvitteras dven dar.

2.) Flygplan stopp. Svart stoppknapp under nédstopp. Nar knappen aktiveras visas STOP i pilotens
A-VDGS-display. Bryggorna gar fortfarande att mandévrera. Dockningsrutinen fortsatter sa snart
knappen har aterstallts, sa se till det ar sakert att fortsatta med flygplanets dockning innan knappen
aterstalls.

3.) Forinstallning/Tillfart &r inte aktiv. Manuell framkérning med joystick anvands.

4.) Anslut/Frankoppla anvands for att utfora anslutnings- eller frankopplingsrutinen. Knappen tdnds
nar funktionen gar att aktivera. Golvet maste koras ut for att Anslut/Frankoppla ska tandas.

Vid anslut: Suffletten och autolevel gar ut, dorren lases upp.

Vid frankoppling: Sufflett och autolevel gar in, samt det rorliga golvet. Dorren lases.

5.) Aterga/Parkera skall anviandas for att kora tillbaka bryggan till korrekt position. Nar bryggan
frankopplats fran flygplan och backats med joystick ett visst avstand gar bryggan over till Auto, och
Aterga/Parkera tands nar funktionen gar att aktivera. Endast vid kérsdtt auto. Vid dockning F36R
kors bryggan forst tillbaka till position 2. Valj sedan parkeringsplats 1 for att avsluta korrekt.

6.) Pekskarm se utforlig beskrivning i kapitel 4.1 Pekskdrm

7.) Joystick anvands for att kora bryggan manuellt. Den har sa kallat dédmansgrepp, vilket innebar
att om spaken slapps upp stannar bryggan. Tryck férst ner 6versta delen av spaken och luta den
sedan at 6nskad riktning.

Steglos gallande koérriktning och hastighet.

8.) Oppna dérr anviands for att |&sa upp dérren en kort tid, cirka 8-10 sekunder.
9.) Sufflett in/ut. Kér manuellt sufflett ut mot flygplanet eller in mot bryggan.

10.) Golv in/ut. K6r manuellt golvet ut mot flygplanet eller in mot bryggan. Golvet maste kéras ut
for att Anslut/Frankoppla ska téndas.

11.) Golv upp/ner anvands for att vinkla golvet s3 att det
kan manuellt anpassas till flygplansd6rren. Anvand upp
for att hoja golvets hogra sida samtidigt som vanster sida
sanks. Anvand knappen ner fér motsatt rorelse. Golvet

forflyttas sa lange knappen halls ned.

12.) Kabin upp/ner/hoger/vanster anvands for att andra kabinens lage. Sa lange knappen ar intryckt
forflyttar sig kabinen.

13.) K6rsatt man/auto anvands for att valja korsatt; manuellt eller automatiskt. Vid inloggning &r
korsattet manuellt, eftersom vid anslutning ar endast manuellt korsatt mojligt. Nara anslutning av
flygplan gar korsatt over till automatiskt.

Korsatt kan dndras bade genom bryggans system och genom brytaren.
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1.)

2)

3)

4.)

Nedre manéverpanel

& . X
Den nedre delen av mandverpanelen innehaller i huvudsak funktioner for tekniker.

For operatérer dr Aterstéllning larm och Belysning man/auto tillgingliga.
Aterstillning larm anvinds for sakerhetsfunktionslarm som Nédstopp.
Belysning ska sta pa auto sa lamporna sldacks nar ingen befinner sig i bryggan.

4.1 Pekskarm

Operator MENU
— OVERSIKT NARA ANSLUTEN A 5 * )
o N\
-47.3"
A oorr 00% | A73 0 0.0%
Stopplinje Troskelhojd
- 0.00m
Kabinhéjd 3.89m 6 )
Kabin till mal -4.7°
[=

FUNKTION BELYSNING PARKERING

Starta ventilation

Starta fénstervirme

Starta riddvarme

1.) Visar vilket flygplan som &ar valt via A-VDGS-panelen.

2.) Visar kabinens hojd och vinkel.

3.) Har styrs funktioner som varme och belysning samt byte av position P1 & P2.

4.) Den stora rutan visar hur bryggorna ar positionerade, bilden uppdateras I6pande och byter
flik ndr bryggan kors narmare flygplanet. Flikarna forklaras ndrmare nedan.

Den stora rutan kan dven visa kameravyn. Vaxla mellan kameravy och éversikten genom att
trycka pa kamerabilden.

5.) Visar drivhjulets riktning och status. Svart och vit pil i ringen visar drivhjulens framat och
bakat riktning. Nar 6nskad riktning anges med joystick visas den med en svart pil utanfor
hjulet, nar nagon av de inre pilarna moter den yttre pilen borjar bryggan rora sig.

6.) Kamerabild.

Sida 12 av 35

Swedavias utbildningsmaterial for Turnaround-processen F36 v4.0



4.2 Menyrad

1.) 2.) 3.) 4.) 5.)

Operator MENU

OVERSIKT NARA ANSLUTEN A
~

IATA Dirr = Krnktaing
— 0
Stopplinje Troskelhajd T

0.00m
Kabinhajd 3.89m
Kabin till mal -4.7°
I
- r

FUNKTION BELYSNING PARKERING

starta ventilation @)/O

Starta fonstervarme

Starta riddvarme

Hogst upp pa pekskdarmen visas alltid informationsfaltet.

1.) Visar niva pa den som &r inloggad.
Vid utloggat lage: Tryck kort pa knappen for att fa fram inloggningsrutan, om PGS-flode
finns aktivt ska Operator dyka upp direkt i rullisten (I6sen 1234), annars behovs ett PGS-
flode aktiveras forst.
Vid inloggat lage: hall inne knappen i ca 1 sekund for att logga ut.

2.) Visar gatenummer och vilken brygga man befinner sig i. Symbolerna visar status pa
bryggan, se symbol-beskrivning nedan.

3.) Har visas menyn dar logg 6ver larm kan visas.

4.) | detta falt visas information och varningar.

5.) Har visas lokal tid och datum.
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4.3 Flikar i pekskarm

OVERSIKT NARA ANSLUTEN
1
‘I’\
}..
2 =
) >
o
o y
&
== f?
// =
//
@

FUNKTION BELYSNING PARKERING

Anvind Park. 1/Pos. 2 POS 2 .

Byte till Position 2 sker automatiskt nar bryggan
har kopplats till flyg pa bortre linjen.
Byte till Park1 endast mojligt med brygga i Pos2.

OVERSIKT NARA ANSLUTEN

Byte till position 2

Will du verkligen byta till pasition 27

JA AVERYT

Swedavias utbildningsmaterial fér Turnaround-processen

Oversiktsvyn visas ndr bryggan manévreras
langt fran flygplanet.

En bld markering visar vilken av bryggorna
som operatoren manovrerar.

Nér den vita punkten pa tunnel befinner sig i
den gra ringen star bryggan i markerad
position.

Ska endast brygga 2 anslutas maste brygga 1
forst koras till position 2 (P2) genom att markera
POS 2. Sedan kan brygga 2 anslutas.

(Galler ej kod C)

Bla markering visar vilken av positionerna du
befinner dig i.

Bekrafta val med JA.
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OVERSIKT NARA ANSLUTEN

Flyg

230mm 3o
275mm

22
32

500mm  Kryphastighet Automatisk justering upphor

1000mm  Manusl kéming
1129mm  1126mm 1120mm
1400mm  Langsamt Golviutning 0.1°
OVERSIKT NARA ANSLUTEN
Autolevel Safety shoe
Totalt Aktuell
3smm -2Zmm o
1 >
> |
s »
' I

FUNKTICN

Arwand Park. 1/Pos. 2 - PARK 1

Eyte till Positlon 2 sker automatiskt nér bryggan
har kopplats till flyg pa bortre linjen.
Byte till Parki endast majligt med brygga i Pos2.

BELYSNING PARKERING

Swedavias utbildningsmaterial fér Turnaround-processen

Néra-vyn visas nar bryggan ar nara flygplanet. Har
gar det endast att mandvrera bryggan i lag
hastighet. Avstanden uppdateras allteftersom
bryggan forflyttas. Har syns dven nar golvet kan
koras ut.

Observera att givarnas matvarden ar endast till
som hjalp for operatéren. Om operatdren
upplever att ndgot fungerar felaktigt ska
brygganslutningen avslutas och bryggan
felanmalas enligt kapitel 1. Felanmdlan &
telefonnummer.

Anslutningsvyn visas nar bryggan ar ansluten till
flygplanet. Har visas status for autolevel och
safetyshoe.

Om safetyshoe skulle bli paverkad maximalt antal
ganger under en anslutning maste bryggan dras
ifran flygplanet och felanmalas.

Se kapitel 9. Larmhantering.

Nar bryggan frankopplats fran flygplan och
backats med joystick ett visst avstand gar bryggan
over till auto, och knappen Atergd/Parkera tands
nar funktionen gar att aktivera.

Bryggan kors alltid tillbaka till position 2 (P2) efter
dockning pa F36R. Darefter skall bryggan koras
tillbaka till parkeringsplats 1 (P1) genom att
markera PARK 1.

Efter dockning pa F36L kors bryggan direkt till
parkeringsplats 1 (P1)

Bla markering visar vilken av positionerna du
befinner dig i.
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prem— NARA GLUTR Bekrafta val med JA.

Valj AVBRYT om du vill avbryta val.

Byte till parkeringsplats 1
Vill du verkligen byta till parkeringsplats 1?

JA aBRYT |
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4.4 Symboler

Automatiskt ldge
Funktioner som t ex Aterga/parkera blir tillganglig.

Manuellt ldge.
Bryggan manovreras manuellt.

Parkeringsldge
Bryggan ar i parkeringslage.

Position 2
Bryggan ar i position 2

Angéringslidge
Bryggan ar ansluten till flygplanet med autolevel,
golv och sufflett.

BECE =

Férbikoppling
En tillfallig forbikoppling har gjorts av en tekniker.

Larm
Det finns larm som ar aktivt eller inte har aterstallts.

Info
Det finns information till operatéren, som visas efter symbolen.

Ej redo
VDGS fungerar inte pa ratt satt. Felanmélan behdvs.

PG
VDGS har startats och invantar ett ankommande flygplan.

i 2 H ©
S O

o
)]
w

Identifierat
VDGS har identifierat ett inkommande flygplan.

Stoppat
VDGS har identifierat ett fullstdndigt stopp. Ikonen betyder att
hjulen inte ror sig, den visar inte att planet faktiskt ar klossat.

o B
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5. Passagerarflode /PGS

AR del 4 kapitel 2, Ombordstigning och avstigning.

Operatérens ansvar
Operatoren (Marktjanstbolaget) ansvarar for att utfora samtliga atgarder som sakerstaller att
korrekt flode ar installt, Schengen respektive Non-Schengen.

Om en dorr inte 6ppnas eller stangs ratt visas en varningssymbol pa PGS-skarmen, kontrollera den
dorren. Om utrustning eller system ar ur funktion ar det operatdrens ansvar att géra en felanmalan.
Se kapitel 1. Felanmdlan & telefonnummer.

Nar ett PGS-fléde har aktiverats skall operatoren alltid kontrollera att ratt dorrar 6ppnas, ratt
skyltar lyser, rétt linjer tinds och att rulltrappor gar ritt. Detta innan passagerare sldpps igenom.

Det ar marktjanstbolagets ansvar att ett aktivt flode i PGS stangs direkt efter avslutat flode, detta
galler bade ankomst- och avgangsfléde.
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For att 6ppna ett PGS-flode:
1. Lagg badge mot kortlasaren och sla personlig kod.

2. ”Fraga databas efter flyg?” visas i PGS-skdarmen. Bekréfta genom att trycka OK.
3. En eller flera flighter som ar allokerade till bryggan visas, bekrafta genom att trycka pa ratt flight.

4. Vilj bryggflode som ska anvédndas, Bridge 1, Bridge 2, eller Bridge 3. Om Remote/Aft ska
anvindas ska det dven véljas nu. Bekrafta att flddet ska 6ppnas genom att trycka pa Oppna fléde.

5. Nar PGS-flodet ar 6ppnat, lagg badge mot kortlasaren och sla personlig kod. Detta ska goras pa
de bryggor som ska anvandas. Nu ar bryggan inloggad som Operator och kan anvandas.

6. Kontrollera att flédet ar korrekt (Schengen eller Non-Schengen) och att doérrarna i
passagerarflodet 6ppnas ratt innan passagerarna slapps pa.

Om PGS behover aktiveras utan att dppna dorrar kan Towing anvandas. Ex vid bogsering eller for
att ta emot ett flygplan utan passagerare.

Bryggval

Gate F36/F66 Passenger Guidance

VANING 4

Ankommande ]7‘_' 110111 Gate F66
] | | i

Flight

VANING 3

Bridge 1 <

|
[

Remote/Aft

Bridge Bridge Bridge - | |
Stang flode | Stang Remote/Aft "
=  simoid

Bilden visar ett Schengen ankomstfléde (Bridge 2) som valts och 6ppnats.

For att stanga flodet, tryck pa knappen Stang flode.
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5.1 Schengen ankomst

Vid en Schengenflight skall passagerarna in till plan 3 i terminalen. En gron markering ska tandas
som leder passagerarna rakt in till plan 3 och en r6éd markering ska visa stopp vid rulltrappa och
trappa.

Rulltrappan ska for sdkerhets skull ga nedat och stoppmarken visas.

Avsparrningsband ska dras for trappa och rulltrappa.

5.2 Non-Schengen ankomst

Vid en Non-Schengen ankomst skall alla passagerare upp till glasgangen pa plan 4. Rulltrappan till
vanster leder rakt ut i glasgangen, hogra rulltrappan kréaver en skarp svang for passagerarna.

Den gréna markeringen ska lysa mot de bada rulltrapporna, som gar uppat och en réd markering
ska lysa vid gangen mot plan 3. Sparrband ska dras for mot plan 3.
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Skyltning pd plan 4 efter hdgra
rulltrappan.

Non-Schengen ankomst

Gate F36/F66 Passenger Guidance

VANING 4

. Ankommande Gate F66
_| Arrival |

Flight

VANING 3

Non-Schengen Bridge2 - ‘ ‘ Gate F36

Bridge 1

Remote/Aft

Bilden visar ett Non-Schengen ankomstflode (Bridge 1) som valts och 6ppnats.
Rulltrapporna visar riktningspilar och gronmarkerad hiss gar fran plan 3 till plan 4.
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5.3 Kortstoppsflode

Ett kortstoppsflode anvands nar flygplanet inte kan brygganslutas och passagerarna istallet behover
ga via mobil trappa, plattan till/fran terminalen. Pa F36 anvands endast avgaende bussflode.
Bilden visar ett 6ppnat avgaende Schengen bussfléde.

Gate F 3 6 Passenger Guidance

= VANING 4
. Avgaende \ 1IN Gate F66
~»”| Departure i

Flight

VANING 3

Gate F36

Bridge 1

E Stang flode | Stang Remote/Aft ‘
Skarmbild Boardingdor

5.4 Aft-flode

Liknar ett kortstoppsfléde men vid aft-flode kan passagerare ga av bade i fram och i bak pa
flygplanet, via bryggan och via trappa pa plattan. Aft-passagerarna ska ga fran baktrappa ute pa

plattan och ansluta till ordinarie flode in i terminalen. Pa F36 anvdands normalt inte ett Aft-flode.

Gate F36/F66 Passenger Guidance

Ankommande
_| Arrival

Flight

VANING 4

TN

VANING 3

111011 | GateF36
Schengen : % | 11111111111 ] N

Ly

T | = -
—Ei Remote/Aft

Skarmbild

Bilden visar ett ankomstflode (Bridge 2) med (Remote/Aft) som dr valt men inte 6ppnat.
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5.5 Andra bryggflode

Gate F36/F66 Passenger Guidance

Ankommande o Gate F66
—| Arrival i

Flight

Gate F36

Bilden visar ett 6ppet ankomstflode (Bridge 1) dar knappen (Bridge 1) darfor ar gron.

Ett ankomstflode (Bridge 2) har lagts till dar knappen (Bridge 2) darfor ar gul.
Nar man trycker p& knappen (Andra flode) kommer dven knappen (Bridge 2) bli gron
och ett oppet ankomstflode visas dven i (bridge 2).

Det gar dven att stianga ett bryggflode genom att markera oénskat flode sa att
knappen blir gul och sedan trycka pa knappen (Andra fléde).
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6. Dockningshjalpmedel

Operatorspanelen i brygga 1 anvands till F36R, operatdrspanelen i brygga 2 till F36L.
Bryggorna maste sta korrekt i sina parkeringspositioner for att A-VDGS ska kunna aktiveras.
Annars visas "BR IN” i pilotens display.

Vid ordinarie hantering ska systemet automatiskt ta emot information om vilken flight som ar
allokerad till aktuellt stand.

Kontrollera att ratt flightnummer och flygplanstyp visas.
Om informationen stammer, tryck Start dock.

Om fel flygplanstyp visas; tryck pa knappen Shut down och vilj
flygplanstyp manuellt (se nedan).
Det dr operatorens ansvar att se till att ratt flygplanstyp valjs.

Manuellt val:

Borja med Start dock, valj sedan tillverkare, flygplanstyp och
version. Anvand pilarna for att hitta ratt och bekrafta genom
att trycka pa den svarta knappen under varje val.

Kontrollera att pilotens display visar ratt.

A-VDGS ar aktiverat och systemet soker efter flygplanet.

Var uppmarksam och redo vid nédstopp
under hela intaxningen.

Invénta flygplanets intaxning fran bryggan. Ett aktiverat A-VDGS innebar att bryggoperatéren ar
skyldig att bevaka hinderfriheten for det intaxande flygplanet.
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Nedrdkning: Om A-VDGS inte pabdrjar nedrakning fastan flygplanet narmar sig stoppstrecken
(nedrakning skall paborjas 12 meter innan stopposition) skall nédstopp aktiveras och systemet
felanmalas enligt kapitel 1. Felanmdlan & Telefonnummer. Sarskilt viktigt vid dimma/dalig sikt.

Stopposition: A-VDGS stannar flygplanet pa en stopposition for att anslutning av passagerarbrygga
ska bli sa bra som majligt, och stoppositionen éverensstammer alltid med det malade stoppstrecket
som anvands vid invinkning och bogsering.

Svart nos: Var extra observant med flygplan med svart nos, A-VDGS har ibland svart att identifiera
flygplanet da. Var beredd med nodstopp och att eventuellt bestélla invinkare via RT.

Information i pilotens display
Pilotens display vagleder piloten in till ratt stopposition genom att visa avstand till stoppositionen
samt hur flygplanet forhaller sig till intaxningslinjen.

STOP: Visas nar systemet inte ar aktiverat.

WAIT ex 737: Systemet startar upp och visar sedan vald flygplanstyp.

STOP OK: Flygplanet har stannat inom den acceptabla stoppgransen.

CHOCK ON: Kan aktiveras for att meddela piloten att klossarna ar satta.

Nar flygplanet star pa plats vaxlar vyn mellan dessa tva bilder:
Oversta raden visar aktuell tid.

Andra raden TOBT (Target Off Block Time).
Tredje raden TSAT (Target Startup Approval Time).

Felmeddelanden

BR IN: Bryggan behdver koras in eller till parkeringsposition, operatoérspanelen visar Stand
equipment interlock.

WAIT GATE BLOCK: Sikten blockeras mellan A-VDGS och stopposition.
WAIT VIEW BLOCK: Sikten blockeras formodligen pga smuts pa A-VDGS-fonster.

STOP ID FAIL: Flygplanet har inte identifierats. Detta ska ske senast 15 m fére stoppositionen.
Kontrollera flygplanstyp.

STOP: Nodstopp ar aktiverat. Atgarda anledning till aktiverat nédstopp och aterstill sedan.

STOP SBU: Det har uppstatt ett internt fel i systemet under dockningen. Invinkare maste bestallas
via RT och problemet maste felanmalas enligt kapitel 1. Felanmdlan & telefonnummer.
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SLOW: Pa grund av vaderforhallanden har A-VDGS svart att detektera flygplanet.
SLOW DOWN/TOO FAST: Flygplanet taxar in med hogre hastighet &n vad systemet kan hantera.

TOO FAR: Flygplanet har kort forbi stoppositionen och maste pushas tillbaka till ratt position.
Stopposition hittas i AR del 5 kapitel 14, Plan fér uppstdllningsplatser (ARN).

ERROR: Fel i systemet. Invinkare maste bestallas via RT och problemet maste felanmalas enligt
kapitel 1. Felanmdlan & telefonnummer.

7. Manovrering

Text med gra markering visar att det ar en funktionsknapp pa mandverpanel eller pa pekskarm.

7.1 Joystick

For att manovrera bryggan, tryck ner joysticken och peka mot 6nskad korriktning. Joysticken har en
Point to go-funktion med steglos korriktning vilket innebar att den inte behover koras i raka vinklar.
Hjulen pa drivenheten vrids efter att riktning anges. Behovs effektivare riktningsandring slapps
joysticken upp, trycks ner igen och ny riktning anges. Da vrids hjulen innan bryggan borjar rora sig.
Joysticken fungerar dven som en gaspedal nar det galler hastigheten.

7.2 Anslutningsmonster

Nar bryggorna ska koéras fran parkeringsposition mot ett flygplan pa F36R (kod D, E och F) sa kravs
ett visst anslutningsmoénster pa grund av deras positioner. Vid anslutning av alla tre bryggorna
maste brygga 1 koras fram forst, sedan brygga 2 och sist brygga 3. Om flygbolaget vill ansluta i en
annan ordning (ex brygga 3 forst) vilket rekommenderas vid anslutning av A380, sa far operatéren
(operatorerna) flytta de forsta bryggorna fran parkeringsposition for att frigéra vag for brygga 3.
Vid avgang och parkering av bryggorna kravs det motsatt moénster, 3-2-1.

For kod C pa F36L gar det att kora brygga 2 direkt.
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7.3 Brygga 3

Brygga (C) anvands endast till 6vre dack pa A380. For att kunna mandvrera brygga 3 behover ett
PGS-flode startas fran brygga 1 eller 2. Sedan laggs badge pa kortldsaren i brygga 3 och personlig
kod anges for att aktivera brygga 3.

Om inget flode (inkl Towing) &r aktivt i brygga 3 sa ar den kortlasaren Iast.

Brygga 1 och 2 maste forst koras fran respektive parkeringspositioner for att frigora vag for brygga
3. Hall noggrann uppsikt bade pa brygga 2 pa vanster sida och pa flygplanets vinge och motor pa
hoger sida.

Stodben brygga 3
Na&r operator loggar in i brygga 3 gar stodben automatiskt upp. Vid utloggning i parkeringsplats gar
stodben automatiskt ner igen for att stabilisera bryggan. Status gar att se i menyn i anslutningsvyn

eller Parkerings-flik.

Eftersom bryggan ror sig ndgot nar stodbenen satts mot marken, bor stodbenen aktiveras manuellt
vid anslutning mot flyg.

Vid anslutning med brygga 3: Nar bryggan ar i position for att anslutas till flygplanet, precis innan
golvet kors ut. Ga till fliken Parkering och tryck pa skarmen pa NER. Hall ner till en rorelse kanns i
bryggan och de gréna lamporna slocknar. Da ar stodbenen nere, golvet kan koras UT och
anslutningen kan slutféras med Anslut/Frankoppla.

FUNKTION BELYSNING PARKERING FUNKTION BELYSNING PARKERING
Stédben upp UPP Stodben upp UPP
Stidben ner NER Stodben ner NER

Véanster stédben uppe

® Vanster stédben uppe o
Hager stodben uppe @ Héger stédben uppe o
Vanster bild: De grona prickarna visar att stoédbenen ar uppe.
Pa hoger bild ar stodbenen nere.
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7.4 Ankomst

1.

Fore flygplanets ankomst till uppstallningsplatsen och innan dockningshjalpmedlet aktiveras
ansvarar bryggoperator for att:

- Uppstallningsplatsen ar tom.

- FOD-kontroll gjorts.

- Bryggans arbetsomrade ar fritt fran hinder.

- Bryggorna star i parkeringsposition (vitmalad cirkel).

|-

Brygga i parkeringsposition. B;y{:j utanfér parkeringsposititr
2.

Oppna PGS-flédet genom att ldgga badge pa kortldsaren och sl3 personlig kod.

Fragan “Fraga databas efter flyg?” visas i skirmen, bekréfta genom att trycka OK. Valj ratt flight och
bekrafta genom att trycka OK.

Aktivera de bryggor som skall anvandas mot flygplanet genom att trycka pa ratt kombination av
(Bridge 1), (Bridge 2) eller (Bridge 3). Remote/Aft kan dven aktiveras nu. Avsluta genom knappen
Oppna fléde.

Eller valj Towing om bryggan behéver kunna mandvreras utan att 6ppna ett dorrfléde (t ex vid
bogsering eller for att ta emot en flight utan passagerare).

3.

Kontrollera pa skdarmen att flédet &r ratt 6ppnat.

Kontrollera i brygghuset att ratt skyltar lyser, avsparrningar stimmer och ev rulltrappa fungerar. Se
bilder i kapitel 5. Passagerarfléde/PGS.

4,

Acceptera flight och flygplanstyp eller valj manuellt pa A-VDGS-skarmen. Se kapitel 6.
Dockningssystem/A-VDGS.

Kontrollera att aven pilotens display visar ratt information.

5.

Invanta flygplanets intaxning fran bryggan. Ett aktiverat A-VDGS innebar att bryggoperatéren ar
skyldig att bevaka hinderfriheten for det intaxande flygplanet.

Var uppmarksam och beredd vid nédstopp under hela intaxningen.

6.
Nar pilotens display visar STOP OK och planet ar klossat kan bryggan anslutas.
Skulle pilotens display visa TOO FAR behdover flygplanet pushas tillbaka till ratt position.
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7.
| bryggans pekskarm; bekrafta det externa valet av flygplanstyp som skickats fran A-VDGS.

Den mérkbla bekrdfta-knappen dndrar firg efter ett par sekunder ndr man aktiverat den.

Anvand Joysticken for att kdra bryggan till flygplansddrren. Justera brygghuvudet manuellt via
knapparna langst ner pa mandéverpanelen. (Kabin upp/ner/vanster/hoger).

De tva laserprickarna som visas nar bryggan narmar sig flygplanet ar till hjalp for att se vinkeln pa
bryggans golv.

8.

Vid behov, justera bryggans hojd pa ett sdkert avstand fran flygplanet. Lagg bryggans golv ca 10 cm
under flygplanets dorr, for att skapa ett naturligt trappsteg och darmed undvika att passagerare
kommer at bumper. Sakerstall att tillrdckligt avstand finns mellan flygplansdérr och armar pa
suffletten.

9.

Nar fliken Nara i displayen visar att golvet kan kéras ut, anvands knapparna Golv in och Golv ut for
att forflytta golvet till det lage som 6nskas. Nar golvet ar vid det dnskade laget, tryck pa knappen
Anslut/Frankoppla for att falla ut sufflett, aktivera autolevel och lasa upp dorren. Sa snart golvet
borjar rora sig utat tands knappen Anslut/Frankoppla och gar darmed att aktivera.

Om knappen Anslut/Frankoppla inte aktiveras startar angéringsrutinen automatiskt inom kort, som
en sakerhetsfunktion.

For anslutning av brygga 3, se kapitel 7.3 Brygga 3.

10.
Stall upp bryggans dérrar mot magneterna.

11.

Lat flygplansdérren 6ppnas och lagg omgaende safetyshoe under flygplansdorrens lagsta del.

Nar flygplansdorren dr 6ppen maste safetyshoe ALLTID ligga pa plats under lagsta delen, for att
minimera risken for flygplansskador.

Bryggan utfor en sjalvtest 10 sekunder efter autolevel ar i kontakt med flyg, och kan darmed sjunka
direkt efter anslutning. Kontrollera att autolevel ligger an mot flygplanskroppen pa ett korrekt satt.

12.
Se till att passagerarna gar ratt i flodet och kommer in i terminalen pa ratt vaning.

13.

Var noga med att stanga PGS-flodet nar ankomsten ar fardig, detta for att sakerstalla att PGS-flodet
andrar riktning vid avgangs aktivering sedan. (Det tar nagra minuter for rulltrappan att dndra
riktning, da ar det viktigt att ingen vistas inom rulltrappans omrade).
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7.5 Avgang

1.
Kontrollera att bryggans arbetsomrade ar fritt fran hinder.

2.
Kontrollera att inga personer befinner sig i tunnlarna eller i brygghuvudet nar bryggan kors tillbaka
da det utgor en klamrisk vid tunnlarna, jalusier och staplattan.

3.

- Om PGS inte ar aktivt, starta genom att lagga badge pa kortldsaren och ange personlig kod. Vilj
ratt flight och bryggkonfiguration.

- Om PGS &r aktivt, tryck pa Logga in i bryggans pekskarm, kontrollera att anvandare Operatér visas
och ange koden 1234 och Enter.

4,
Lat kabinpersonalen sténga flygplansdérren.

5.

Placera sedan safetyshoe i dess hallare. Se till att kontakten i botten ar paverkad.

Nar flygplansddrren ar 6ppen maste safetyshoe ALLTID ligga pa plats under lagsta delen, for att
minimera risken for flygplansskador.

6.
Stang bryggans dorrar.

7.
Tryck in knappen Anslut/Frankoppla sa gar autolevel, sufflett och golv in automatiskt.

8.

Anvand Joysticken for att manuellt backa bryggan fran flygplanet. Nar bryggan stannar och knappen
Atergéd/Parkera tands, tryck in den och hall inne for att automatiskt komma till position 2 fér
flygplan pa F36R (kod D, E och F) och sedan valj parkeringsposition P1 for att parkera brygga.

Om F36L anvands kan brygga aterga direkt till parkeringsposition 1.

Behdver bryggan bara backas en bit vrids knappen Koérsétt till MAN och bryggan kan fortsatta koras
manuellt.

For att komma till ratt parkeringsposition skall knappen Aterga/Parkera anvindas, da behover
Korsatt sta pa AUTO.

9.
Nar statusikonen for parkering visas star bryggan ratt i parkeringsposition och utloggning fran
systemet sker.

10.
Kontrollera att passagerarflodet ar stéangt via PGS-skdarmen.
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8. Chute for handbagage

Endast personal fran marktjianstbolag far anvianda chuten.

For att underlatta hantering av handbagage sa finns en chute monterad pa brygga 1 och brygga 2.
Fore mandvrering av bryggan maste bryggoperatéren kontrollera att det ar hinderfritt dven i
chutens rorelseomrade, eftersom chuten ror sig pa plattan ihop med servicetrappan.

Chuten far endast anvandas for att underlatta hanteringen av handbagage i samband med avgang.

Lyft upp stangen for att kunna
skicka ner handbagaget i chuten. Se
till att stangen laggs pa ratt plats sa
fort bagaget ar nerskickat.
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9. Larmhantering

e eLose coutecTen Ett popup-fonster dyker upp om operatéren
forsoker kora bryggan utan att alla
- . skyddsatgarder ar utférda. Dessa larm visar
j’iﬂ o Zomm  24bmm 2omm aven vad som behover utforas innan bryggan
' e kan mandvreras.
I Om larmet inte kan kvitteras eller ar
LTI aterkommande maste felanmadlas goras,
T se kapitel 1. Felanmdlan & Telefonnummer.

Om bryggan ar ansluten och ett larm inte
gar att kvittera, maste bryggan snarast
frigoras fran flygplanet och felanmalas.

Bekrafta larm

Nar ett larm visas i rott i infofaltet kan det bekraftas genom att trycka Meny, Logg och sedan
Bekrafta. Om problemet inte langre ar aktivt forsvinner larmet, om problemet kvarstar far larmet
da istallet en orange farg, en lagre niva. Larm av sdkerhetsklass maste bekraftas med knappen
Aterstallning larm pa den nedre manéverpanelen, se avsnitt Nodstopp.

Gor en felanmalan enligt kapitel 1. Felanmdlan & Telefonnummer.

i Vénster antikollisionsgivare pa portalben Néra

MENU o — 5
Alarm, Grénslagesbrytare rotunda max vanster/hoger

OVERSIKT \J : ANSLUTEN

1)

STANTSIDA VAL FLYGIVE FELSOKKHG

HSTOAIK RAFFORTER RAKHARE UNDERHALL

& O

SEKERMETE
Hm HANISLER RENGOR SFARM L IE 1FD

=]

INSTLINMGAR, | NSTALNINGSR. | INSTALLNMNGAR
BRYEGY SYSTEM VRIGT GLETRD)

Fez (M) MENU

ARTUELLA LARM ALLALIRM

<

& Aarigh Anvirdare T Lormtext
ALARM A 54185

HANDELSE
ANVANDARLOGG
SPARNINGSLOGG

BALDER DRIVENHET

e Frin: 20000101 00:00.00 ol
—, T 20180305 151522
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Nodstopp

Finns pa mandverpanelen i alla bryggor, samt pa bada sidor av drivenheten (alternativt chuten).
Aterstills genom att vrida aktiverade nédstoppsknappen tills den sldpps upp och sedan trycka pa
knappen Aterstalining larm p& den nedre mandverpanelen.

Bumperlarm, Autolevel-larm, Safetyshoe-larm

Om funktionen har blivit paverkad dess maximala antal gdnger/niva pa samma anslutning kopplas
funktionen bort.

Maste da aterstallas genom ny anslutning, dar det skapas ett nytt sdkerhetsspann. Skall samtidigt
felanmalas enligt kapitel 1. Felanmdlan & Telefonnummer.

Varning for att undvika kollision med annan brygga.

For att minimera risken for kollision sa ar bryggan ar utrustad med ultraljudsgivare pa utsatta
stallen som larmar om bryggorna kommer fér ndra varandra vid mandvrering.

Om nagon av givarna kanner av en annan brygga sanks bryggans hastighet i forsta intervallet, da
lyser de paverkade bryggorna gula i pekskdarmen. Gar det vidare till andra intervallet sa stannar

bada bryggorna. | pekskarmen visas bryggorna som réda och enda tillatna korriktningen ar da
snett bakat, motsatt riktning fran det man kom.

[
I~
S
[ A
/ /
! !
[ al/
l'll ' .r"’l
I/ Py
1 @ //
/4 2 MTB / /I
/2 3 MTB L/
/ 4 Givarens intervall L
\ 5 Intervall fér lag hastighet @/
X/ 6 Intervall for stopp
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10.

. Swedavia
Airports

Lathund bryggkorning F36

Ankomst

Kontrollera att:

- Uppstillningsplatsen ar helt fri.

- FOD-kontroll gjorts.

- Bryggans rorelseomrade ar fritt fran hinder.

- Bryggorna star i parkeringsposition (vitmalad cirkel).

Oppna korrekt PGS-flode och vilj ritt bryggkonfiguration.
Kontrollera pa skdrmen och i gatehuset att ratt flode ar 6ppnat.

Acceptera flight och flygplanstyp eller vilj manuellt pd A-VDGS-skdrmen.
Kontrollera att displayen till piloten visar ratt.

Acceptera flight i bryggans panel.

Invanta flygplanets intaxning fran bryggan. Ett aktiverat A-VDGS innebér att bryggoperatoren
ar skyldig att bevaka hinderfriheten for det intaxande flygplanet.
Var uppmaérksam och beredd vid nédstopp under hela intaxningen.

Nar A-VDGS visar STOP OK och planet ar klossat kan bryggan anslutas.

F36R (kod D, E, F) gar endast att aktiveras i brygga 1:

Om brygga 1 skall anslutas, vilj Pos 2, autokér med Parkera/Aterga da valjer bryggan
automatiskt Kortaste vag. (Det gdr att vrida dver till manuellt Idge pd switchen Kérsdtt
man/auto innan man ndtt Pos 2, ndr bryggan befinner sig i en rak position framfor dérr), kor
darefter bryggan med hjalp av joystick och anslut mot flygplansdérren. Darefter kor brygga 2
pa samma satt, Pos 2 for automatiskt kortaste vag.

Om endast brygga 2 skall anslutas maste brygga 1 forst koras dnda fram till position 2. Sedan
kan brygga 2 koras enligt ovan beskrivning och anslutas till flygplansdorr.

Justera kabinen med hjalp av Kabin upp/ner/vanster/hoger. Nar narbildsvyn visar att golvet
kan koras ut, anvand Golv Ut/In for att kdra ut golvet mot flygplanskroppen. Anvdand knappen

Anslut/Frankoppla for slutgiltigt anslut med autolevel, sufflett och ldsa upp dérrarna.

F36L (kod C) gar endast att aktivera i brygga 2:
Brygga 2 kors manuellt till flygplansd6rren och ansluts.

Oppna bryggans dorrar och knacka pa flygplansdérren. Placera ut safetyshoe under
flygplansdorrens lagsta del sa fort dérren 6ppnas.

Kontrollera att autolevel ar ansluten.

Kontrollera att passagerarna gar ratt i flodet.
Vand for avgang
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fe. Swedavia
Airports
Avging

Kontrollera att bryggans rorelseomrade ar fritt fran hinder. Kontrollera att inga personer star i
tunnlarna eller i brygghuvudet nar bryggan kors tillbaka da det utgor en klamrisk.

Oppna korrekt PGS-flode och vilj ratt bryggkonfiguration. Kontrollera p4 skidrmen och i
gatehuset att ratt flode ar 6ppnat. Om det redan ar aktivt; logga in i bryggans pekskarm.

Lat flygplansdérren stingas.
Placera sedan safetyshoe i sin hallare.

Stang bryggans dorrar och anvand knappen Anslut/Frankoppla for att dra in golvet, suffletten
och autolevel.

Anvand Joysticken for att backa bryggan bakat. Bryggan stannar en bit fran flygplanet och
knappen Aterga/Parkera tinds.

Anvind Aterga/Parkera for att komma till position 2 for flygplan pa F36R (kod D, E och F) och
sedan valj parkeringsposition P1 for att parkera brygga.

Om F36L anvands kan brygga atergd direkt till parkeringsposition 1.

Néar parkeringspositionen dr nadd visas ett meddelande i pekskdrmen och utloggning sker.
Viktigt att bryggorna stills i parkeringsposition via automatik, innan de limnas.
Kontrollera att PGS-flodet ar stangt.

Vid felanmadlan ring Swedavia Felanmdlan
snabb 039 6600, telefon 010-109 66 00.

Vid akuta/stora fel, meddela dven RT Nord
snabb 039 1050 (1000), telefon 010-109 10 50.
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