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1. Syfte

| syfte att framja en vélordnad trafik pa plattan redovisas push-back procedurer i bilaga
loch 2 samt power-out procedur i bilaga 3.

Procedurerna ar framtagna for att skapa bésta mojliga villkor med hénsyn till annan
trafik och till arbetsmiljo med avseende pa jet-blast. Procedurerna ska darfor respekteras
sa langt det ar majligt medhansyn tagen till flygsakerheten..
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2. Trafikalt
2.1 Push-back och Start-up procedure Bilaga 1
Klartecken for push-back begars ifran TWR av piloten i samband med begéran om start
up. OBS. Piloten kan inte begéra push-back och start-up innan push-back utrustning &r
kopplad till flygplanet.
Procedur enligt bilaga 1 ska anvéandas sa lange inget annat sags.
2.2 Reversering
Reversering av flygplanets motorer som alternativ till push-back &r inte tillatet, géller
samtliga uppstallningsplatser.
2.3 Startledare
Startledaren ar ansvarig for kommunikationen med piloter samt att klossarna ar
borttagna och all 6vrig utrustning & bakom ERA (Equipment Restraint Area) innan
push/power-out paborjas.
2.4 Power-out Bilaga 3
Power-out kan begaras pa plats 1 samt med mindre flygplan (Max startvikt 10 ton) fran
platserna 2-5. Se bilaga 3
2.5 Frigbrande av uppstallningsplats — Push and hold Bilaga 2

For att oka tillgangligheten pa uppstallningsplatser vid terminalen, kan push-back till
annan plats &n den som &r beskriven i bilaga 1 utforas.
Denna procedur &r beskriven i bilaga 2.

2.6 Taxning

Efter att push-back ar avslutad och piloten har fatt klartecken fran startledare kan piloten
begara taxi fran TWR.

3. Safety

Samtliga procedurer i denna rutin skall respekteras. Eventuella avsteg skall samradas med ADO innan
genomforande.
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4. Security
5. Miljo

6. Uppfdljning och efterlevnad
Uppfdljning av verksamhet kommer att ske, bade som I6pande stickprov samt planerat
inom ramen for flygplatsens revisionsplan.

Avvikelser fran denna AR skall rapporteras via flygplatsens
h&ndelserapporteringssystem.

7. Referenser

7.1 For ytterligare information kontakta

Andreas Tinderfjall, MOS 070-249 32 90, andreas.tinderfjall@swedavia.se
7.2 Referensdokumentation

AR A-04
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Bilaga 1 - Standardprocedur Push-back
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/ ,'I | SIMULERINGEN WISAR ENBART NORMAL PUSHBACK-PROCEDUR,
II | | | PUSHBACK SKER MED HANSYN TILL aVRIG TRAFIK OCH

ANDRA UPPSTALLDA FLYGPLAN OCH [ ENLIGHET MED
RUTINER,

SIMULERINGSFARUTSAETTNINGAR

SIMULERING HAR SKETT MED BADE TBL OCH KONWENSIOWELL

| PUSHBACK-TRUCK, PUSHBACK MED ATR-72 FolLJER SAMMA SPAR
| OCH PRINCIP SOM A320

V4 | ] L HUVUDSTALL A320
d \ \ ———— NOSSTHELL 4320
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Bilaga 2 — Push and Hold

For att 6ka tillgangligheten pa uppstallningsplatser vid terminalen, kan pushback till
annan plats an den som &r beskriven i bilaga 1 utforas. Denna forflyttning kan beviljas
bade med eller utan tillstand for start up.

TWR koordinerar och beslutar om sadan forflyttning och ska i sadant fall anropa
startledaren for den aktuella uppstallningsplatsen pa kanal 4 innan proceduren pabdrjas.
| anropet ska det framga at vilket hall pushback skall ske och hur langt flygplanet skall
pushas. (Ex. Pushback i véanstersvéng till uppstéllning vid plats 5).

Nar piloten sedan ropar upp TWR for att begéara Pushback och start up sa kan TWR
bevilja pushback med eller utan start up.

Startledare eller arbetsledare pa Swedavia kan foresla push enligt bilaga 2 och skall da i
forsta hand kontakta TWR via telefon, i andra han via markradio, kanal 1.
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INGEN VISAR PROCEDUR FBR PUSH AND HOLD F#R
MED HAI V\ TILL &VRIG TRAFIK OCH
LDA FLYGPLAN OCH I ENLIGHET MED
SIMULERINGSFARUTSATTNINGAR
SIMULERING HAR SKETT MED BADE TBL OCH KONVENSIONELL
PUSHBACK-TRUCK. PU YHF/-CK MED ATR-72 FHLJER SAMMA SPAR
OCH PRINCIP SOM A3
HUVUDSTALL A320
NOSSTALL A320
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R F&R PUSH AND HOLD F&R

LAT( D I 3.
USHBAC K SKER MED HAf N TILL 8VRIG TRAFIK OCH
a\rea PSTHLLDA FLY AN OCH I ENLIGHET MED

SIMULER ETT MED BADE TBL OCH KONVENSIONELL
PUSHBACK-' TQJ _K. S-(ELO( MED ATR-72 FHBLJER SAMMA SPAR
OCH PRINCIP SOM A32

HUVUDSTALL A320
NOSSTALL A320
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Bilaga 3 — Power Out

Power out kan begéras pa plats 1 samt med mindre flygplan (Max startvikt 10 ton) fran
platserna 2-9.

Power out pa uppstallningsplats 1 kan ske med flygmaskiner upp till RJ100 férutsatt att
anvisad stoppmarkering for power out anvénds.

Power out pa platserna 2-9 kan beviljas forutsett att flygmaskinen rangeras in enligt nedan
samt att intilliggande plats till hoger om den aktuella uppstallningsplatsen (sett fran
cockpit) &r tom.

SIMULERINGEN VISAR PRO E;ﬁUR FiR POWER / / / ) N
OUT. POWER DUT SKER MED HANSYN TILL &VRIG [ | SIMULERINGSF BRUTSATTNINGAR
TRAFIK OCH ANDRA UPPSTHLLDA FLYGPLAN OCH " SIMULERING HAR SKETT MED HUVUDSTALL P& BAKRE
I ENLIGHET MED RUTINER. | | BETONGKANT,
| "= ATR72-600. Direct turn 85% styrvinkel
FOR PLATS 1 OCH POWER /OUT MED ATR72 KAN 2 — CH350/L75/C560% Direct turn on spot 85% styrvinkel,
EN A320 STA P& PLATS 2. FHR BVRIGA 3 — CH350/L75/C560% Direct turn on spot 65% styrvinkel,
PLATSER GALLER ATT PLATSEN TILL HHBGER OM 4 — CH350/L75/C560%. Direct turn B0X styrvinkel.
MASTE VARA FRI VID POW i@ auT, 5 - CH350/L75/C560% Direct turn 80% styrvinkel.
& — CH3530/L75/7C560%, Direct turn 804 styrvinkel,
PHENOM 300 KAN INTE fﬁNVAN\Qg POWER OUT 7 - CH350/L75/C560%, Direct turn 804 styrvinkel,
UPPSTALLNING RAKT IN' SE| PLATS 2. 8 - CH330/L75/C560% Direct turn on spat 75% styrvinkel,
}z// \\\ 9 — CH350/L75/C560%, Direct turn on spot 754 styrvinkel
/Y AN
y/4 {\ % CHALLENGER 350, LEARJET 75, CITATION 560
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