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1. Allmant

Umea Airport har ett fysiskt inhagnat omrade, airside, dar forekommande fordonstrafik kontrolleras
av Swedavia. Syftet med denna Airport Regulation &r att i grunden skydda trafikerande flygplan,
passagerare och fordon fran kollisioner, incidenter och skador nar man vistas pa flygplatsens
operativa yta sk Airside. | ovrigt géller Trafikforordningen i sin helhet vilket kontrolleras av
Polismyndigheten.

1.1 Definitioner av motordrivna fordon, arbetsredskap och utrustning
Motordrivna fordon, (vidare enbart benamnt som fordon), delas in i:

motorfordon (personbil, l4tt lastbil samt tung lastbil)
motorredskap (klass I och 1)

traktor

Terrangmotorfordon.

Arbetsredskap och utrustning ar sadant som inte framfors med egen motor (t.ex. bagagevagnar,
slapvagnar stegar, push back-stanger, cykel etc).

1.2 Trafikomraden

Flygplatsens airsideomrade, ar indelad i tre (3) olika trafikomraden. Tillatelse att framfora fordon
inom respektive trafikomrade styrs av giltig badge, farg pa forarens kortillstand och farg pa
fordonstillstandet.

Utover begreppet trafikomraden som redogors nedan, forekommer dven begreppen:
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e “Firdomrade” (Eng. oversittning Movement Area): Fairdomrédet dr definierat som ytor
inom airside dar luftfartygsrorelser kan férekomma, d.v.s. flygplatsens alla apron-ytor samt
mandveromradet.

e “Mandveromrdde” (Eng. Gversittning Manoeuvring area): Mandveromradet dr definierat
som ytor till for start, landning och taxning av luftfartyg. I manéveromradet ingar dock inte
plattor, uppstéliningsplatser.

Se A-08-Bilaga Karta 6ver trafikomraden for kartbild 6ver trafikomradena och A-08-Bilaga
Fordonskarta.

1.2.1 Vitt trafikomrade
Vitt trafikomrade omfattar:

e DMA Flygklubbsomrade

¢ DMA Ambulans och SAR

1.2.2 Rott trafikomrade
Rott trafikomrade omfattar hela airside forutom manéveromradet och DMA
omradena

1.2.3 Gron/vitt trafikomrade
Gron/vitt trafikomrade (manoveromradet) bestar av rullbanan och taxibanorna inklusive deras
skyddsomraden, banstrak, taxibanstrak och RESA

1.3 Fordonsfdrsakring
Om trafikforsakring saknas for fordon skall ansvarsforsakring finnas som motsvarar
trafikforsakring.

1.4 Kontrollbesiktning och underhallsprogram

1.4.1 Kontrollbesiktning
Fordon och sldpfordon som finns registrerade i svenskt vagtrafikregister och som anvénds inom
flygplatsens trafikomraden skall genomga kontrollbesiktning med godként resultat enligt nationellt
faststallt intervall. Besiktning ska vara genomford av ackrediterat besiktningsforetag. Aven
oregistrerade fordon och slapfordon skall genomga trafiksakerhetskontroll och vara besiktade av
ackrediterat besiktningsforetag
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Vid anméarkning om brister vid kontrollbesiktning alternativt trafiksakerhetskontroll ska kopia pa
dokumentationen som visar att bristerna ar atgardade bifogas vid fordonstillstandsansokan.

1.4.2 Underhallsprogram
Aktorer som brukar fordon, arbetsredskap eller utrustning inom airside ansvarar for att dessa
underhalls enligt tillverkarens rekommendationer och halls i sadant skick att miljo-
Iflygsakerhetsmassiga aspekter uppratthalls.

Det aligger samtliga aktorer att:

e Infor driftsattningen av ett nytt fordon pa airside tillse att fordonet foregas av en
fordonskontroll enligt ”Checklista - Infor driftsédttning av ett nytt fordon” som finns pa
extranatet. Checklistan skall bifogas vid anstkan om fordonstillstand. OBS! Géller ej fordon
som fornyar sitt fordonstillstand.

e FEtablera rutiner som sékerstaller att fordon genomgar en egenkontroll i borjan av varje ny
kalenderdag som fordonet skall brukas. Egenkontrollen skall minst, men inte uteslutande,
inkludera punkterna i A-08-Bilaga Checklista for daglig egenkontroll av fordon.

Fordon, arbetsredskap eller utrustning som vid egenkontroll ej befinns vara i trafiksékert skick,
skall tas ur trafik tills korrigerande atgarder ar genomforda.

Egenkontroll och underhall skall dokumenteras och innehalla information om fordonets
registreringsnummer/ID-nummer, typ av underhall, datum och vem som utférde kontrollen.
Dokumentationen ska sparas sa lange fordonet &r i bruk och i minst fyra (4) ar efter att det tagits ur
bruk, eller tills Transportstyrelsen granskat dokumentationen.

Lackande fordon, arbetsredskap eller utrustning som star uppstéllda i avvaktan pa atgard skall
forses med lampliga uppsamlingskérl, se G-06 Kemikaliehantering och G-07 Sanering av brand
och miljofarliga @mnen om lackage upptacks.

1.5 Synlighetskriterier for fordon, arbetsredskap och utrustning

Fordon, arbetsredskap & utrustning som framfors inom airside ska uppfylla synlighetskriterierna
som anges i kap. 1.3.1-1.3.4.

Undantag medges endast till utryckningsfordon och sékerhetspolisens fordon.

Swedavia har rétt att forbjuda, avlagsna eller omhénderta fordon, arbetsredskap och utrustning som
inte uppfyller synlighetskriterierna.

1.5.1 Markeringar, reflexer, ljus
Markeringar
Fordon, arbetsredskap och utrustning som framfors inom mandveromradet skall vara malade eller
markerade i mot omgivningen kontrasterande farger (t.ex. med hjélp av stripes).
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Reflexer

Fordon som framférs inom airside skall vara forsedda med reflexer i tillrdcklig omfattning for att
tydlig morkermarkering skall erhallas, d.v.s. storlek/konturer framgar.

Undantag medges till fordon pd DMA omraden som aldrig korsar/befinner sig pa flygoperativa ytor.

Kravet géller &ven arbetsredskap/utrustning (t.ex. GPU, trappor, slap, varmare etc.) som anvands
inom flygoperativa ytor, se guide for markeringar & reflexer i A-08-Bilaga Stripning av fordon och
utrustning.

Ljus

Halvljus eller annat ljus skall alltid vara tant vid fard pa airside. Med annat ljus menas ljus fran
varsellykta, dimljusstralkastare eller spanningsreducerad halvljusstralkastare. Halvljus och annat
ljus far inte anvandas samtidigt. Fordonsforare skall alltid beakta risken for blandning for
flygplansbeséttningar, flygledare i TWR/r-TWR eller andra fordonsforare i samband med nyttjande
av helljus eller annat ljus.

Fordon som framférs inom airside ska forses med gult/orange varningsljus, som ska vara/ha:

Blinkande/blixtrande eller roterande.

Placerat pa taket eller pa nagot annat hogt synligt stélle.
Blinkfrekvens av 60-90 blixtar/minut.

Effektiv ljusintensitet av 40-400 candela.

Undantag géller utryckningsfordon stationerade pa flygplatsen i samband med utryckning, vilka da
ska anvanda blatt varningsljus som uppfyller kriterierna enligt punktlistan ovan.

1.5.2 Synligt fordonstillstand
Fordon inom airside skall medfora giltigt fordonstillstand som placeras vl synligt pa vanster sida
av framrutan.
Motordrivna arbetsredskap/utrustning som saknar vindruta, (grasklippare etc.), skall placera
fordonstillstandet pa ett val synligt stalle.

1.5.3 Foretagsidentifikation
Motordrivna Fordon
Fordon skall vara mérkta med foretagsidentifikation som tydligt visar vilket foretag fordonet tillhor.
Identifikationen pa fordonet ska vara placerad pa framdorrarna, alternativt pa de bakre sidorutorna
och ha storleken av minst 30x15 cm dar sa ar mojligt. Galler ej fordon som blir eskorterade.
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Arbetsredskap och utrustning
Arbetsredskap och utrustning som vistas inom airside skall vara markta med foretagsidentifikation.

1.5.4 Radionummer/Anropsidentifikation
Fordon med behdrighet att framforas pa mandveromradet skall vara mérkta med ett radionummer,
“anropsidentifikation”, vél synligt pa bada sidor av fordonet. Radionumret skall vara reflekterande
och hojden skall méta minst 20 cm. Radionumret skall &ven vara uppmarkt i fordonet val synligt for
fordonsforaren.

1.6 Fordonstillstand

1.6.1 Allmant
Fordon som vistas pa airside skall vara forsett med ett fordonstillstand. Fordonstillstandet betraktas
som en behdérighetshandling,
| syfte att begransa antalet fordon inom airside, beviljas endast fordonstillstand for fordon som
anses nodvandiga for flygplatsens verksamhet. Fordonstillstdnd utfardas antingen som éarligt, eller
som visitor. Ett fordonstillstand géller for maximalt ett fordon. Fargerna pa fordonstillstandet
redogor inom vilket/vilka trafikomraden fordonet tillats trafikera (se A-08 Bilaga Karta
Trafikomraden)

Krav pa anvandning av fordonstillstand kan efter prévning frangas for fordon som tillfalligt
anvands inom avgransat omrade pa airside. Prévning och godkannande genomfars av Swedavia.

Utrustning och arbetsredskap som inte framfors for egen motor (t.ex. bagagevagnar, sldpvagnar,
stegar, push back-stanger etc.), ar undantagna fran kravet pa fordonstillstand.

NOTERA! Fordon som patraffas inom airside utan giltigt fordonstillstand skall omedelbart
eskorteras ut fran airside, l1as mer under kap. 1.8-1.11.

1.6.1 Rott fordonstillstand
Fordonet far framforas inom rott trafikomrade (Airside, rampytor).

1.6.2 Gronl/vitt fordonstillstand
Fordonet far framforas pa gron/vitt trafikomrade (mandveromradet dvs rullbanor
inkl strakytor, taxibanor inkl strakytor samt RESA).

1.6.3 Vitt fordonstillstand
Fordonet far framforas inom vitt trafikomrade (DMA).
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1.6.4 Visitorfordonstillstand
Aktorer som har ett behov av att tillfalligt infora ett fordon pa airside i samband med tjanst, kan
ansoka om ett visitorfordonstillstand. Visitorfordonstillstand har en langsta giltighet om en (1)
kalenderdag och fordonet skall alltid eskorteras av behérig forare och behorigt fordon. (Undantag
géllande langre giltighet kan medges av Swedavia)

OBS! Nattarbeten som sker mellan tva kalenderdagar skall kommuniceras vid ansékan om
fordonstillstand.

Undantag fran visitorfordonstillstand:
e Blaljusenheter vid pagaende insats pa airside.
e Ledsagade fordon som tillfalligt besoker flygoperativa ytor i samband med enstaka flight.

1.6.5 Ansokan om fordonstillstand
Aktorer som onskar infora ett fordon pa airside kan av foretaget utsedd person ansoka om ett
fordonstillstand genom att fylla i formuléret ” Ansdkan om fordonstillstdnd” som finns pé
flygplatsens extrandt www.swedavia.net. Formuléret ska vara korrekt ifyllt och inskickat senast 10
arbetsdagar innan dnskat utfardat datum. Vid driftsattning av ett nytt fordon som tidigare inte haft
ett fordonstillstand, skall &ven “Checklista - Infor driftséittning av ett nytt fordon”, se kap. 1.4.2,
bifogas vid ansékan om fordonstillstand.

Swedavia avgor om det finns ett operativt behov hos den sokande akttren att infora ett fordon pa
airside.

Nyinkdpta fordon som inte har mojlighet att uppvisa bevis for kontrollbesiktning, ska vid ansokan
av fordonstillstand bifoga dokument som styrker att fordonet &r nyinkopt och kontrollbesiktad.

Registrerat motorfordon som brukas inom flygplatsens airside skall vara férsett med
registreringsskylt, se forordningen om Vagtrafikregistret (2001:650).

1.6.6 AnsoOkan om visitorfordonstillstand
Ansokan om visitortillstdnd for fordon sker pd formuldret ”Ansékan om visitor” pa
www.swedavia.net och kan enbart bestéllas av behorig bestéllare som skickar ansokan till
dutyofficer.ume@swedavia.se senast 24h fore dnskat utfardande.

ADO har mandat att godkéanda akuta visitor-fordonstillstand med kortare varsel dn 24h.

1.6.7 Aterlamnande av fordonstillstand
Aktorer ansvarar for att fordonstillstandet aterlamnas vid foljande tillfallen:
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e Vid fornyelse av fordonstillstand.
e Forandring av registrering i fordonstillstand.
e Om foretaget upphor, eller avslutar sin verksamhet pa flygplatsen
e Om fordonstillstandet har blivit aterkallat.

Aterlamnande av fordonstillstand sker till Swedavia Umeé Airport dutyofficer. Foretagare som
forsummat att aterlamna fordonstillstand, debiteras sarskilt for detta, se avgifter i kap. 1.11.

1.6.8 Forlust av fordonstillstand
Forlust av fordonstillstand skall ofordrojligen polisanmélas och darefter anmalas till flygplatsen:

e Swedavia Umea Airport informationen pa tel. 010-109 50 15 alt. mejl
dutyofficer.ume@swedavia.se

Kopia pa polisanmalan skickas till Swedavia Umea Airport dutyofficer.

1.6.9 Aterkallande av fordonstillstand
Vid overtradelser av AR bestammelser kan fordonstillstdndet dras in efter beslut av Swedavia.

1.7 Kortillstand

1.7.1 Allmant
Kortillstanden innehaller en fargkod (se A-08 Bilaga Karta Gver trafikomraden)
som anger vilka trafikomraden pa airside en forare ar berattigad att framféra
fordon inom, forutsatt att man har ratt behorighet pa badge. Vid framférande av
fordon skall foraren:

« Kunna uppvisa giltigt korkort (Korkortet skall medge framforande av aktuell
fordonstyp).

« Kunna uppvisa giltigt kortillstand.

 Visa att framforandet sker i eller i samband med tjansteutévning.

1.7.2 Gronl/vitt kortillstand (OBS! Kraver godkand
radioutbildning och kdrutbildning mandéver)
Forare med gron/vitt kortillstand har behorighet att framfora fordon inom
gronvitt trafikomrade.

1.7.3 Rott kortillstand
Forare med rétt kortillstand har behorighet att framfora fordon inom rétt
trafikomrade.



Swedavia Ume& Airport
Airports Airport Regulation

AR-A08
2025-10-06
10(29)

1.7.4 Vitt kortillstand
Forare med vitt kortillstdnd har behdrighet att framfora fordon inom vitt
trafikomrade.

1.7.5 Ansokan om kortillstand
Aktorer som har ett behov av att framfora fordon inom airside kan anstka om ett kortillstand genom
att fylla i formuldret “Anmdlan till utbildning och ansékan om kortillstand”, se kap. 1.11.
Formularet ska vara fullstandigt ifylld och samtliga bilagor ska bifogas i ansokan till
servicecenter.regional @swedavia.se.

Flygplatsen hanterar inkomna &renden och avgdr om det finns ett operativt behov hos den sdkande
att framfora fordon pa airside. Om flygplatsen, vid hantering av arendet, bedomer att:

+ Ett operativt behov ej foreligger, meddelas den sokande att kortillstand
nekas.

« Ett operativt behov foreligger, meddelas den sokande att Swedavia
Service Center aktiverar CBT (webbaserad utbildning) och att den
sokande kan anmala sig till nagon av flygplatsens tillgangliga
utbildningstillfallen.

OBS! Eleven skall medfora utbildningsbevis pa slutférd CBT-uthildning samt ha kunskap om
flygplatsens Airport Regulation innan man tillats genomféra korutbildning grund steg 2.

Flygplatsen meddelar den sékande om vart kortillstandet utlamnas.

1.7.6 Villkor for utfardande av kortillstand
Vitt eller rétt kortillstand (DMA el CSRA):

» Kaorrekt ifyllt ans6kningsformulér.

» Det faststélls av flygplatsen att den s6kande har ett behov av att framfora
fordon i samband med tjansteutdvning pa airside.

» Foraren innehar ett giltigt korkort, 1agst behodrighet B.

» Foraren slutfor forenklad korutbildning med godként resultat inom:
. Steg 1 - Swedavias webbaserad teoriutbildning (CBT) + skriftligt
prov.
. Steg 2 - Flygplatsens lokala teori & praktik + skriftligt prov hos
nagon av Swedavias godkanda utbildningsledare.
. Steg 3 - Uppkdrning med flygplatsens godkanda
utcheckare/examinator.
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Villkor for utfardande av Gron/Vit-randigt kortillstand (Mandveromradet):
«  Slutfort villkoren for gront kortillstand.
» Det faststalls av flygplatsen att den sokande har ett behov av att framféra
fordon i samband med tjansteutévning pa manéveromradet.
» Slutfor teoretisk radioutbildning med godkant resultat.

+ Slutfor grundutbildningen for korutbildning mandver (Gron-Vit) med
godkant resultat inom:
. Steg 1 - Flygplatsens teori + skriftligt prov.
. Steg 2 - Flygplatsens praktiska kérmoment for manéveromradet.
. Steg 3 - Uppkdrning med flygplatsens godkanda
utcheckare/examinator.

*  Godkant spraktest bedomt av utbildad sprakkontrollant med behérighet att
genomfora spraktest for aktuellt sprak. Intyg fran godkant spraktest ska
uppvisas av kursdeltagare i samband med start av korutbildning.

1.7.7 Kortillstandets varaktighet samt kriterier for att
bibehalla kompetens
Kortillstandet utfardas att galla i max 24 manader. Om behovet finns att fornya kortillstandet, ska
foraren slutfora flygplatsens repetitionsutbildning/-ar (grund & mandver) med godként resultat.

Repetitionsutbildningen kan tidigast genomforas tva (2) manader innan kortillstandets
utgangsdatum. Om foraren misslyckas med att slutfora repetitionsutbildningen med godként resultat,
avslutas kompetensen och foraren maste genomfoéra korutbildning grund eller mandver pa nytt.

Om det gar mer an tre (3) manader men mindre an tolv (12) manader senast en forare framforde ett
fordon pa airside (t.ex. pa grund av ledighet eller forandrade arbetsuppgifter), ska forarens
arbetsgivare sakerstalla att denne inte framfor nagot fordon forran foraren genomfort flygplatsens
refreshutbildning med godkant resultat.

Om det har gatt mer an tolv (12) manader senast en forare framforde ett fordon pa airside, ska
forarens arbetsgivare sakerstalla att denne inte framfor nagot fordon forran foraren har genomfort
flygplatsens korutbildning grund och/eller mandver pa nytt med godkant resultat.

Arbetsgivare ar skyldiga att vid nyanstéllning kontrollera att ber6rd personal innehar for fordonet
giltigt korkort. Arbetsgivaren ska darefter genomfora I6pande kontroller.
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1.7.8 Specialfordon
For framférande av vissa specialfordon kravs utéver kortillstand dven sarskild utbildning i
handhavande av specialfordonet. Arbetsgivare/uppdragsgivare ansvarar for utbildning av forare av
specialfordon. Utbildningens innehall samt utbildningsintyg skall finnas dokumenterade och
forarens behorighet skall av arbetsgivaren alltid kunna styrkas vid en kontroll.

Exempel pa specialfordon ar (ej fullstandig lista): Brandbil, rangeringsbil (follow-me), friktionsbil,
plogbil, sndslunga, sopmaskin samt lastmaskin.

1.7.9 Pafoljder vid trafikforseelser inom airside
Vid dvertradelse av dessa bestammelser kan kortillstand dras in, tillfalligt eller permanent, efter
beslut av Swedavia Safety Manager.

Vid trafikforseelser som leder till indragning av kortillstand eller om misstanke finns att
behdrigheten i tillstandet kan komma att missbrukas, far ADO omedelbart fatta beslut om
indragning av kortillstandet.

Kortillstand kan dven dras in efter arbetsgivares beslut. Efter indraget kortillstand kan foretag
ansOka om nytt kortillstand enligt kap. 1.7.4 tidigast en (1) manad efter att kortillstandet dragits in.

Vid misstankt rattonykterhet, smitning (avvikande fran olycksplats), vardsloshet i trafik, samt vid
olovlig kdrning pa airside utan giltigt korkort, skall polis tillkallas.

1.7.10 Aterlamnande av kortillstand
Innehavaren ansvarar for att tillstdndshandlingar aterlamnas vid foljande tillfallen:

« vid fornyelse av kortillstand

« vid beslut av Swedavia om indraget kortillstand

« vid forandringar av personuppgifter i kortillstand

« nar kortillstand for tjanstens utévande inte langre ar nodvandigt.

Arbetsgivaren ansvarar for att kortillstand aterlamnas vid féljande tillfallen:

« vid aterkallande av korkort

vid arbetsgivares beslut om indragning av kortillstand
vid anstéliningens upphdrande

om foretaget upphor.

Vid aterkallande av korkort ansvarar innehavaren for att meddela arbetsgivaren om detta.
Aterlamnande av kortillstand sker till Bevakningsenheten (D.O) p& Umed Flygplats.
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1.7.11 Forlust av kortillstand
Forlust av kortillstand skall oférdrojligen polisanmélas och darefter anmalas till flygplatsen:

+ Swedavia Umed Airport (Bevakning) pa tel. 010-109 50 15 alt. mejl
dutyofficer.ume@swedavia.se

Kopia pa polisanmalan skickas till Swedavia Umea Airport dutyofficer.
1.8 Kontroller pa Airside

ADO, Polis samt Swedavias sakerhetspersonal har ratt att stoppa och utféra kontroll av
fordonstillstand, korkort, kortillstand samt fordonets status. Fordon, som vid kontroll patraffas vara i
sadant skick att det inte far anvandas i trafik forran konstaterade brister avhjalpts, belaggs med
anvandningsforbud.

1.9 Avlagsna fordon

Fordon som patraffas utan giltigt fordonstillstand pa airside, skall eskorteras ut fran airside av
Swedavia

Agaren till ett fordon som patraffas utan forare och giltigt fordonstillstand pé airside, kommer att
kontaktas av Swedavia. Om Swedavia inte far kontakt med &garen markeras fordonet med
anvandningsforbud. Om fordonet ska flyttas men ar belagt med anvéandningsforbud, ska
eskortering begaras av ADO. Kvarstar fordonet utan giltigt fordonstillstand efter sju (7)
kalenderdagar fran kontaktdatum med agaren, alternativt meddelande, kan fordonet flyttas av
flygplatshallaren dar fordonséagaren faktureras for ev. kostnader. Fordonet forvaras i max 30 dagar
och kan darefter skrotas eller séljas av flygplatshallaren.

Om fordonet befinner sig pa fardomradet och Swedavia bedomer att fordonet riskerar att paverka
flygsékerheten eller évrig verksamhet, har flygplatshallaren ratt att flytta/avlagsna fordonet.

Om det patraffas att ett fordon med utfardat anvandningsforbud fortfarande brukas inom airside, har
Swedavia ratt att omgaende eskortera alternativt vidta atgarder som avlagsnar fordonet fran airside.

1.10 Avlagsna arbetsredskap/utrustning

Agaren till ett arbetsredskap/utrustning som inte uppfyller synlighetskriterierna och som patraffas
inom flygoperativa ytor kommer att kontaktas av Swedavia. Agaren skall atgarda bristen alternativt
avlagsna utrustningen fran flygoperativa ytor inom 72h fran kontaktdatum med dgaren, alternativt
meddelande.
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Patraffas det efter 72h att utrustningen/arbetsredskapet star kvar eller fortsatter att anvandas inom
flygoperativa ytor, trots att dgaren blivit tillsagd att atgarda bristerna, har flygplatshallaren réatt att
flytta utrustningen till lampligt omrade och agaren kommer att faktureras for ev. kostnader.
Utrustningen forvaras i max 30 dagar och kan darefter skrotas, saljas eller nyttjas av
flygplatshallaren om inte &garen atgardar bristerna.

Om Swedavia bedomer att arbetsredskapet/utrustningen riskerar att paverka flygsakerheten eller
verksamheten, har flygplatshallaren ratt att flytta/avlagsna utrustningen och fakturera agaren for
kostnaderna.

1.11 Avgifter, ansdkningsformuléar, utbildningar etc.
Avgifter
Swedavia har rétt att ta ut en avgift och fakturera aktérer som:

«  Ansoker om behorighetshandlingar (badge, kortillstand &
fordonstillstand).

+ Inte aterlamnar behorighetshandlingar.

« Har fordon, utrustning eller andra typer av arbetsredskap som bryter mot
flygplatsen AR och som flygplatshallaren tvingas omhanderta/avlagsna
fran airside.

Information om vissa avgifter finns angivna pa www.swedavia.net under Umed Airport.

Ansokningsblanketter
Blanketter och 6vrig information fér behdrighetshandlingar finns tillgangliga pa www.swedavia.net.

Utbildningar
Information om utbildningar och utbildningstillfallen finns tillgangliga pa www.swedavia.net.

2. Trafikalt
Generellt galler att antalet fordon som tillats pa airside skall begransas till ett minimum efter
radande behov.

2.1 Gang- och cykeltrafik inom airside
Det ar forbjudet att ga eller cykla 6ver fordonsvéagar, apronytor etc. utan att det finns ett
arbetsuppdrag som motiverar vistelsen utanfor markerade gang- och cykelvagar.

Fotgangares tilltrade till manéveromradet kraver gron/vit-randigt kortillstand samt varselkladsel (se
pkt 1.7.7)
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Klarering skall erhallas fran flygtrafikledning pa samma satt som vid fordonstrafik.

2.2 Trafik och ordningsregler

Inom airside galler generellt nedanstaende ordningsregler. Dock finns det ytterligare ordningsregler

inom mandéveromradet (gron/vitt trafikomrade) och dessa anges i kap. 2.5 samt 2.10.
e Framfdrande av fordon inom airside far endast ske i samband med

tjansteuppdrag och skall i forsta hand ske pa markerade fordonsvégar.

e Fordon skall ha paslagen gult/orange varningsljus vid fard.

e Antalet rorelser pd mandveromradet skall sa langt som mojligt
minimeras. Ej motiverad narvaro pa manéveromradet ar forbjuden (t.ex.
anvanda rullbanan for att gena dver flygplatsomradet). Behoriga forare
och fordon som inte har ett uppdrag pa manéveromradet skall anvanda
sig av flygplatsens fordonsvagar i ovriga trafikomraden.

e Fordon pa strakytor far vid pagaende flygtrafik inte dverstiga 7,5 m i
hojd om inte annat anges av lokal flygtrafikledning.

e Viagmarken, vagmarkeringar och trafiksignaler uppsatta av Swedavia ska
foljas. Inom airside galler en generell hastighetsbegransning till 30 km/h,
for fordon som kor pa plattor och i narheten av flygplan skall sarskild
uppmarksambhet rada.

e Undantaget max 30 km/h ér:

o Korning pa mandveromradet, dar max hastighet ar 50 km/h

o Fordon under utryckning(blaljus), dven évande under
forutsattning att samrad om dvningen tagits med
flygtrafikledningen i forvég.

o Bevakningsfordon vid bradskande uppdrag (ej blaljus)

Friktionsméatningsfordon

o Nar den enskilde begart fran TWR att fa kora fortare, t ex skall
vara raddningsfordon i samband med fordonskontroll testas att
dom kommer upp i 80km/h

o Nar TWR sager till att nu ar det brattom kor fort, kan vara aktuellt
i samband med skyddsjakt eller skramma fagel pa faltet.

e Oavsett ovanstaende hastigheter skall fordonets hastighet anpassas till
vad trafiksékerheten kraver. Hansyn skall tas till vag-, vaderleks- och
siktforhallanden, fordonets skick och belastning samt trafikforhallanden i
évrigt. Hastigheten far aldrig vara hogre an att foraren behaller
kontrollen dver fordonet och kan stanna framfor varje hinder som gar att
forutse.

e Avstandet till framforvarande fordon skall anpassas sa att det inte finns
risk for pakorning om det saktar in eller stannar.

o
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I en bil far inte fler passagerare tas med &n den ar registrerad for.
Passagerare skall fardas pa en plats som &r avsedd for passagerare.
Fordonsforare skall visa hansyn till 6vriga som uppehaller sig vid véagen.
Anvisning av Polis, ADO, Swedavias sékerhetspersonal,
Végtransportledare, eller av Swedavia utsedda trafikvakter ska foljas.
Slap- eller efterfordonets vikt far inte Gverstiga dragfordonets vikt eller
totalvikten enligt fordonstillverkarens specifikationer.

Utfart mot uppmarkerad fordonsvég har vajningsplikt.

Saknas foretradesskylt géller hogerregeln.

Skyddsutrustning (hjalm, skyddsglastgon etc.) dar det ses som
nodvandigt av tillverkaren skall foljas.

Handbroms/parkeringsbroms skall vara atdragen innan fordonet lamnas.
Vid framforande av fordon &r det inte tillatet att kora dver kablar eller
slangar.

Fordon som huvudsakligen ar avsett for att dra bagagevagnar far koppla
maximalt fem (5) st vagnar till sig samtidigt. Vid rddande vintervaglag
(fara for halka p.g.a. is, snd, modd, slask) kan antalet bagagevagnar
begrénsas ytterligare.

Det &r under korning inom airside endast tillatet att tala i mobiltelefon via
handsfree, se kap. 2.2.2.

2.2.1 Vajningsplikt ”Fri vag”
Fordonsforare ska lamna fri vag for:

Luftfartyg (dven bogserade) har alltid foretrade framfor fordonstrafik. Vid
lamnande av foretrade skall fordonsforare stanna fordonet helt och invanta att
luftfartyg/-en passerar.

Utryckningsfordon under utryckning.

Tankningsfordon i handelse av utrymning fran uppstallningsplats
(Parkering inom uppstélliningsplats som forhindrar fri vag for tankfordon
ar forbjudet).

Snorojningsfordon som utfér snoréjning.

Fordon korandes fran manéveromradet.

Avisningsfordon under pagaende uppdrag.

2.2.2 Ostord forarmiljo ”Steril forarmiljo”
Vid framforande av fordon ska forarens uppmarksamhet riktas till
fordonskdrning och samtal ska undvikas. Sa kallad “Steril forarmiljé ™ skall
tillampas. Nedan foljer aktuell tillampning géllande fordonsforare under fard:
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Forare far inte halla i mobiltelefonen under fard, detta innebar att man
inte skriver eller svarar pa sms/mms, mejl etc.

Forare far inte fora anteckningar pa papper/block vid pagaende kérning.
Forare som framfor fordon pa airside far bara prata i telefon eller
radioenhet om det ar absolut nédvéndigt ur person- eller flygsékerhet,
luftfartsskydd alternativt i en specifik godkéand arbetsmetodik. Sadana
nddvéndiga samtal ska ske med handsfree.

Forare som befinner sig pA manéveromradet ska tillse att hen alltid kan
hora anrop pa flygradion.

Samtal med passagerare annat &n ndédvandiga och arbetsrelaterade, skall
undvikas under fard. Kan samtalet ske med stillastaende fordon &r detta
att foredra.

Det ska inte finnas I6sa eller distraherande foremal i forarmiljon.

2.3 Vag- och andra sékerhetsmarkeringar

Fordonsvag, markerad med heldragen kantlinje:

Fordonsvagar &r markerad med vita heldragna kantlinjer, se bild A nedan. All
fordonskorning skall i mojligaste man framforas inom dessa vita linjer.
Undantag kan medges vid forflyttning narmaste vég till intilliggande
uppstéllningsplats eller byggnad.

Bild A

Rod heldragen linje for sdkerhetsomrade:
Rod enkel heldragen linje, se bild B nedan, indikerar grans for sakerhetsomrade till intilliggande
uppstéllningsplats (se aven kap. 2.14):

L]

Ingen utrustning och/eller fordon far forekomma innanfor gransen medan
flygplansmotor/-er &r igang.

Utrymmet for trappor, utrustning etc. i anslutning till uppstallningsplatser
ar starkt begrénsat, av denna anledning skall tillgangliga ytor inte
anvandas for annat andamal an dessa (t.ex tillfallig parkering). Undantag
for bevaknings eller arbetsfordon under pagaende arbete.
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Bild B

Fordonsvagar av temporar art

Fordonsvagar av temporér art kan komma att utmarkeras med andra typer av markeringar an vad
som anges ovan, t.ex. koner, vagsergeanter, staket eller liknande. Dessa “tempordra” 16sningar
kommer att informeras i relevanta kommunikationskanaler.

Parkeringsplatser
Parkeringsplatser for fordon/utrustning markeras med en enkel heldragen vit linje.

2.4 Framforande av fordon pa uppstallningsplatta/apron

Framforande av fordon mellan flygplan och aktivt tankningsfordon som
intagit position for tankning ar forbjudet.

Framforande av fordon inom den aktuella uppstéllningsplatsen &r
forbjudet nér flygplanets antikollisionsljus &r tént.

Fordon som framfors pa apron far ej framforas narmare an en (1) m fran
uppstéllt luftfartyg, undantag medges for fordon som ansluter till
flygplan (t.ex. cateringbil, tankbil, bagageband etc.).

Backning i narheten av uppstallda luftfartyg ska undvikas sa langt som
mojligt, med undantag for fordon som behéver backa i samband med sitt
uppdrag t.ex. avisningsbil. Backning skall planeras sa att den sker ifran
luftfartyg om mojligt. Backning skall alltid ske med forarens fulla
uppmérksamhet och stor forsiktighet gentemot luftfartyg, utrustning och
personer. Forare som bedomer att backning inte kan ske pa ett sakert sétt,
alternativt vid tranga ytor, skall soka stod av en person som assisterar
under mangvern.

Parkeringsbroms/handbroms skall vara atdragen nar forare lamnar
fordon.

Fordon som deltar i verksamhet hérande till flygplans markstopp skall
vid varje ankorning i riktning mot flygplanet eller pa ett avstand om
minst fem (5) meter fran luftfartyget bekréafta bromsarnas funktion
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genom s.k. break/stop-forfarande (bromstest med tydligt markerad
inbromsning).

Detta skall utforas med for radande hastighet tillracklig god
sakerhetsmarginal, sa att undan vajning fran flygplanet fortfarande skall
vara mojlig i de fall bromsprovet leder till misstanke om reducerad
bromsverkan.

Framférande av fordon i passagerargangar och framfor gateutgangar ar
forbjuden undantag medges utrycknings-/ snordjnings-/ renhallnings- och
underhallsfordon samt specialfordon som transporterar personer med
nedsatt rorlighet (PRM).

2.5 Framforande av fordon pa manéveromrade

For att framfora fordon pa manéveromrade kravs ett fardtillstind “klarering”
fran flygledartornet (TWR).

Klarering till manéveromradet skall sa langt som majligt ske via forbestamda
accesspunkter.

Utkadrning till rullbanan sker i forsta hand via véntplatser till RWY férsedda med
stoppbarer.

Utover detta krévs att:

Foraren har ett Gron/Vit-randigt kortillstand (Godkénd radioutbildning
& korutbildning mandver).

Fordonet har ett giltigt fordonstillstand for gron/vitt trafikomrade
Fordonet uppfyller synlighetskriterierna i enlighet med kap. 1.5
(radionummer, kontrastmalning etc.).

Fordonskartan, A-08-Bilaga Fordonskarta, skall finnas tillgangligt i
fordonet.

Utanfor banans/TWR:s ordinarie 6ppethallningstid skall alla rorelser med
fordon pa manéveromradet sandas blint pa kanal 1. Passning av
frekvensen skall av fordonsforare alltid uppréatthallas vid vistelse pa
mandveromradet. Betradande av manéveromradet skall goras via nagon
av taxibanorna. Om undantag till detta maste goras skall extra
forsiktighet vidtas (Sakerstélla att TWR &r stangt och att radion som
anvands for anrop fungerar korrekt och har tillrdcklig volym).

Vid stangning kommer ATS Umea:

. Slacker RGL (Wig-wag) som en visuell signal att ATS Umea har
stangt,

. Meddela stangning till Félt
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. Meddela stangning till ADO (om inte falt tagit 6ver ADO)
. Gora ett allméant utrop pa 119,805 och UHF kanal 1 pa om att ATS
Umea stanger.

Vid oppnlng kommer ATS Umea
Meddela 6ppning till ADO och inhdmta status pa raddnlngstjanst
+ Kontakta Falthallningsledare och inhdmta status pa faltomradet
« Meddela 6ppning via allméant utrop pa 119,805 samt UHF kanal 1
» Tand RGL och tillamplig AGL, blinka med bankantljus tre
ganger

Betydelse av visuella signaler:
- RGL (Wig-wag) slackt: ATS ar stangt och ingen klarering behdvs for att
kora pa mandveromradet
- RGL (Wig-wag) tand: ATS &r dppet och klarering behévs for att kdra pa
mandveromradet
- 3 blinkningar med bankantljus, ATS 6ppnar — anmal dig pa kanalen och
inhamta klarering om du star pa manéveromradet.

2.5.1 Vantplatser pa taxibanor anslutna till RWY
Sarskild klarering fran tornet dar tillstand for att betrada rullbanan klart framgar
Kravs.

2.5.2 Vantplatser pafordonsvagar som ansluter till RWY
Samtliga vantplatser pa fordonsvéagar som ansluter till rullbana &r utrustade med
STOP-skylt och tillaggstavla som upplyser om att passage av skylten endast far
goras efter att fardtillstand erhallits av flygtrafikledningen.

2.5.3 Framférande av fordon pa strakytor inom mandveromrade
Arbetsfordon (t.ex. faltfordon pa grasklippningsuppdrag) far efter erhallet fardtillstand fran TWR
framforas pa strakytor inom mandveromradet. Vid samtidig flygtrafik pa RWY far arbetsfordon
dock ej dverstiga 7,5 m i hojd eller befinna sig narmare an ”90 meter fran centrumlinjen?, vilket
skall uttalas i fardtillstand (klarering) fran TWR i enlighet med metodik och fraseologi foreskriven i
TWR drifthandbok.

| de fall da arbetsfordon uppehaller sig inom strakytan men langre &n 90 meter fiin
centrumlinjen” med samtidig flygtrafik, skall hansyn aven tas till de sérskilda skyddsomraden som
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finns upprattade for att sékerstalla driften av navigationsutrustning, se A-09 Sakerhetsomraden for
navigationsutrustning.

Fordon far vid pagaende trafik med luftfartyg pa taxibana inte befinna sig narmare taxibanans kant
an 30 M om inte annat anges av lokal flygtrafikledning

2.6 Anropsidentifikation for fordon ”Radionummer”
Radionummer tilldelas efter att flygplatsen godkant ansékan om fordonstillstand.

Sarskilda krav stélls pa fordon som framfors pd mandveromradet, se kap. 3.1. Slapfordon tilldelas
inte radionummer, endast dragfordonet. Missbruk eller ej efterlevnad av stallda krav leder till
aterkallande av behdorighet pa mandveromradet. Radionumret ska markeras pa fordonet i enlighet
med kap. 1.5.

2.7 Ljussignaler inom manodveromradet vid radiobortfall

Samtlig trafik (luftfartyg/fordon/personer) som vistas inom mandveromradet ar alagda att
kontinuerligt bevaka fran flygtrafikledningen (TWR/ATS) radiofrekvens, och atlyda dess
instruktioner/klareringar.

I den eventuella handelsen att flygtrafikledningen inte far kontakt/bekréftelse/aterlasning via
radiofrekvensen (t.ex. fororsakat av tekniskt radiobortfall eller berérda personers ohdrsamhet) kan
flygtrafikledningen aven pakalla uppmarksamhet med hjalp av ljussignaler, antingen via signallampa
fran flygledartornet eller via banljusanlaggningen.

Innebdrd av ljussignaler enligt tabell nedan:

Ljussignaler

Med signallampa: Betydelse:

Fast rott sken STOPP!

Blinkande rott sken Avlagsna er omedelbart fran manéveromradet!
Blinkande vitt sken Atervand och sétt er i férbindelse med TWR/ATS.
Med banljusanlaggningen: Betydelse:

Blinkande banljus Avlagsna er omedelbart fran banan!
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Blinkande inflygningsljus Avlagsna er omedelbart fran omradet i och

narmast omkring banans forlangning, eller uppsok
sadan plats som &r skyddad ur hindersynpunkt!

Blinkande taxibanljus Avlagsna er omedelbart fran taxibanan.

2.8 Framforande av fordon till, fran och inom arbetsomraden pa

fardomradet
Inom fardomradet kan ett avlyst arbetsomrade etableras, forutsatt att detta ar tydligt avgransat med
koner eller annan markering (vid morker &ven hinder-belysta enligt regelverket). Nar arbetsomradet
ar etablerat ar det inte att betrakta som en del av fardomradet, vilket betyder att fordon och personer
kan trafikera omradet utan att ATS behover ha uppféljning av det.

Fordon som ska till/fran ett avgransat arbetsomrade, inom fardomradet, skall ha egen behorighet
alternativt eskorteras i enlighet med kap. 2.11.

2.9 Vinterférhallanden

Vinterdack

Nér det &r eller befaras bli vintervéglag skall motordrivna fordon ha anvanda vinterdéck.
Vintervaglag rader nar det finns sno, is, snomodd eller frost pa nagon del av vagen.

Motorfordon ska ha vinterdéck fran 1 december—31 mars om det ar vintervaglag. Kraven géller
saval tunga som latta fordon och avser aven utlandsregistrerade fordon.

L&s mer om kraven pa vinterdack pa Transportstyrelsen hemsida:
https://www.transportstyrelsen.se/vinterdack

Att tanka pa vid vintervaglag:
e Det ar upp till foraren att anpassa hastigheten efter radande véglag.

e Hall ned hastigheten vid forsamrade vagforhallanden da bromsstrackan blir langre och
kurvtagning forsvaras.

Antalet kopplade bagagevagnar
Vid forsamrade vagforhallanden kan antalet bagagevagnar tillatna att vara pakopplade samtidigt
efter bogserande fordon regleras.

2.10 Fordonskorning vid nedsatta siktforhallanden

Nedsatta siktforhallanden fororsakade av t.ex. morker, kraftig nederbord och motsvarande, kraver
skarpt uppméarksamhet hos fordonsforaren och hastighet ska alltid anpassas efter radande
forhallanden.
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Vid kraftig nedsatta siktforhallanden, se tillkommande regleringar (LVP) under kap. 2.10.1.

2.10.1 Fordonstrafik vid laga siktvarden (LVP)
Flygplatsen har faststallt att procedurer vid laga siktvarden (LVP) rader nar bansynvidden (RVR) &r
lagre an 550 m eller nar molntéckeshojden eller vertikalsikten &r l&gre an 200 ft. | syfte att begrénsa
risken for kollisioner mellan luftfartyg och fordon nar LVP rader pa flygplatsen galler féljande:

e Endast ett (1) luftfartyg tillats att mandvrera pa mandveromradet.

e Fordon och luftfartyg far inte samtidigt vistas pa mandveromradet.

Néar LVP ar i kraft skall TWR meddela detta till:
e ADO.

e Falthallningsledaren
e | ovrigti enlighet med TWR checklista for upprattande av LVP

Se A-10 LVP/Lagsiktsprocedurer for mer information

2.11 Eskortering/ledsagning av fordon
Vid framforande av fordon inom trafikomraden som forare och/eller fordon saknar behérighet for,
skall eskortering ske av behdrig forare och behorigt fordon. Forare och fordon med giltigt
kortillstand & fordonstillstand klassas som behoriga att utfora eskortering pa de trafikomraden som
de far vistas inom.

e Behorig forare, benamns nedan som ledsagare.

e Behorigt fordon, bendmns nedan som ledarbil.

e Ej behorig forare, bendmns nedan som foljare.

e Ej behdrigt fordon, bendmns nedan som féljebil.

Riktlinjer for eskortering pa flygplatsen:
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Eskortering far endast utforas av behorig/-t forare och fordon. (foljare & foljebil erhaller
samma behorigheter som ledsagaren och ledarbilen).

Foljebil skall forses med Escorted-skyltar, se kap. 1.5.1 (géller &ven foljebilar som uppfyller
kap. 1.5).

Eskortering far inte ske inom fardomradet under radande LVP férhallanden. Om LVP
forklaras under ett pagaende eskorteringsuppdrag, skall fordonsgruppen utan férdrgjning
soka sig utanfor fardomradet.

Fordonseskorter far inte brytas av annan trafik.

Vid passage av stoppskyltar och/eller markeringar for vajningsplikt, skall fordonsgruppen
betraktas som ett fordon, d.v.s. efterféljande fordon skall obrutet fullfélja passagen
tillsammans med ledarbilen.

Vid eskortering av tre (3) st fordon eller fler skall fordonsgruppen eskorteras av tva (2) st
behoriga fordon & forare som fardas forst & sist i fordonsgruppen.

Ansvar vid eskortering

Ledsagaren ska genomfdra en visuell inspektion av foljebilarna innan avféard dar alla
trafiksakerhetsmassiga aspekter kontrolleras, som stod kan A-08-Bilaga Checklista for
daglig egenkontroll av fordon anvéndas.

Ledsagaren for fordonsgruppen ansvarar, innan avfard, for att pa karta visa foljebilarna
vilken fardvag man ska éka och ga igenom eventuella utmanande trafiksituationer langs den
planerade fardvagen.

Ledsagaren i fordonsgruppen ansvarar dven for att ge instruktioner till foljebilarna att i alla
lagen folja ledarbilen.

Checklistan “Instruktion infor eskortering/ledsagning av fordon™ pa Swedavias extranat kan
anvéndas.

2.12

Lastsakring

Generella krav for lastsakring regleras genom trafikforordningen (1998:1276 §

80).

3 kap. 80 § Last far inte medféras pa eller i ett fordon pa sadant satt att den kan

utgdra fara for person,

orsaka skador pa egendom

sldpa efter eller falla av fordonet,

orsaka storande dammbildning eller liknande,
forsvara korningen av fordonet, eller
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o framkalla onédigt buller.
Lasten skall vara fastgjord om det kravs med héansyn till lastutrymmets eller
lastens beskaffenhet. Om det behdvs skall lasten vara overtéackt.

Lastsakring av djur

Fordonsforare &ar ansvarig for att bur eller liknande lastsékras korrekt innan
transport paborjas, samt under transport till/fran flygplanets uppstallningsplats
for att sékerstélla att lasten inte forflyttar sig. Innan transport skall fordonsforare:

e Visuellt kontrollera att burens dorr ser ut att vara hel, ordentligt stdngd
och last.

e Placera burens dorr emot en fast sida/racke pa vagnen eller emot
forarhytt pa truckflak for att minimera en smittning ur buren om dorren
mot formodan skulle ga upp.

e Lastsékra buren sd att den klarar en plotslig rorelse av djuret, svang med
fordon eller liknande, utan att buren forflyttar sig.

o Sékerstélla att djurets vistelse vid uppstéllningsplatsen minimeras for att
minska stresspaverkan, exponering av varme/kyla eller nederbord.

Lastsakring pa vagn/truckflak skall alltid ske i form av sakring med rep, straps
eller annan typ lastsakring som uppfyller ovan ndmnda punkter. Vid forflyttning
av bur mellan vagn/truck och flygplan skall stor forsiktighet vidtas.

2.13 Krav pa anlaggningsyta for stodben
Anlaggningsytan pa stodben ska anpassas efter vikten pa fordonet sa att skador
pa asfalten undviks. Stodbenen ska sitta sa att risk for FOD minimeras.

2.14 Parkering

Swedavia har ratt att forsla bort fordon och utrustning som stalls upp/parkeras pa
sadant satt att det hindrar annan verksamhet pa flygplatsen. Agaren till
fordonet/utrustningen kommer att debiteras for bortforslingen.

Fordon, arbetsredskap och utrustning som enbart deltar i verksamhet hdrande till
flygplans markstopp, tillats parkera utanfor sakerhetsomradet ”Equipment
Restraint Area” som indikeras av en RAd heldragen linje “Equipment
Restraint Line”, (d.v.s. Fordon och utrustning tillats parkera mellan plattkant
och den roda linjen).

Nar fordon parkeras och lamnas utan uppsikt ar tomgangskorning forbjuden.
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For att forhindra otillborligt brukande av fordon, skall fordon parkerade utom
egen uppsikt hallas lasta alternativt utan startnyckel tillganglig (raddningsfordon
undantagna). Handbromsen, om sadan funktion finns, skall alltid vara atdragen
vid parkering.

For att forhindra atkomst av pa flygplatsen forbjudna foremal (t.ex. verktyg),
skall fordonsutrymmen i vilka dessa forvaras hallas lasta nar fordonet &r parkerat
utom egen uppsikt (raddningsfordon undantagna).

Kontroll att bestdimmelser om parkering f6ljs, kan goras av ADO samt personal
av fran Swedavia anlitad entreprenor for parkeringsovervakning.

2.15 Olyckorttillbud

Alla olyckorttillbud inom flygplatsen med fordon inblandade skall omgaende
rapporteras till ADO. Rapporteringsansvaret aligger framst forare av de
inblandade fordonen, men utesluter inte tredje parts skyldighet att rapportera vid
misstankt olycka/tillbud.

Vid en olycka/tillbud skall rapporttren stanna kvar vid olycksplatsen och invénta
ADO for vidare hantering sdsom eventuell vidare dokumentation,
utandningsprov etc.

NOTERA! Vid en kollision med luftfartyg skall dven ber6rd flygbolagsrepresentant omgaende
kontaktas.

OBS! Vid allvarligare incidenter med konstaterade eller befarade allvarliga personskador skall i
forsta hand 112 larmas och darefter skall Insatsledare (IL) kontaktas via radio eller telefon. Meddela
om ambulans redan har tillkallats for att IL skall kunna forbereda ledsagning till olycksplatsen.

3. Safety

3.1 Utrustning fordon ska ha for kdérning inom airside
e Fordonskarta, A-08-Bilaga Fordonskarta skall finnas i samtliga fordon med fordonstillstand.

e Fordon som é&r stadigvarande pa flygplatsen med behdrighet att framféras pa
manoveromradet, skall vara utrustade med fast monterad flygradio.

e Fordonet skall uppfylla synlighetskriterierna enligt kap. 1.5.

e Anvanda tillhérande utrustning vid eskortering, se kap. 2.11.
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3.2 Oljelackage
Om forare upptacker eller misstanker att 1ackage/spill har kunnat ske under farden, ska detta
omedelbart meddelas till ADO for att kunna genomféra en kontroll av fardvéagen.

3.3 FOD

Om forare upptacker eller misstanker att FOD har kunnat orsakas under farden (t.ex. av mycket grus
pa dack, forlust av fordonsdelar m.m), ska detta omedelbart meddelas till ADO for att kunna
genomfora en kontroll av fardvégen.

3.4 Hansyn gallande jet blast och riskomraden kring uppstartad motor
Sarskild hansyn skall tas till jetstralar “Jet Blast” fran in- och uttaxande flygplan:

e Passage med fordon bakom uppstallt flygplan ar forbjudet nar flygplanets antikollisionsljus
ar tant da avgang fran platsen kan vara omedelbart férestaende (galler aven pa markerad
fordonsvag).

e Undantag fran forbjuden passage medges om man med sékerhet kan faststélla att flygplanet
star parkerat med klossar fortfarande satta vid nos och/eller huvudstall.

4. Security
Inspektion av fordon samt lastutrymme
Innehav av ett fordonstillstand innebar bland annat accepterande av att fordonet
(inklusive lastutrymme), narhelst fordonet befinner sig inom airside, far
inspekteras av personal fran Swedavia sékerhetsavdelning, av Swedavia anlitat
bevakningsforetag, Tullverket samt Polisen.

Begrasning av fordon pa airside

Fordon skall i minsta mojliga omfattning anvandas mellan landside och airside
(TSFS serie SEC, EU forordning nr 2015/1998). Foretag skall i mojligaste man
anpassa fordon for landside och airside, dvs. att fordon som anvands till
huvuddel pa landside, dven skall parkeras dar.

5. Miljo
5.1 Allméant
| detta kapitel regleras krav pa miljoprestanda for de fordon och arbetsmaskiner som anvands pa
airside. Syftet ar att minska utslappen av fororenande och klimatpaverkande amnen till luft, samt
uppna Swedavias mal om fossilfri flygplats 2025.
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5.2 Miljokrav for fordonstillstand

For att erhalla fordonstillstand for korning inom airside stalls krav pa vilken typ
av drivmedel fordonet anvéander, samt vilken utsléappsklass fordonet tillhor.
Miljokraven baseras pa Transportstyrelsens definition av utslappsklass.

5.2.1 Fossilfritt drivmedel

Fordonstillstand till fordon som drivs med fossila branslen beviljas endast till
och med 2025-11-30, detta innebér att alla tillstand for dessa fordon upphor att
galla efter utgangen av 2025-11-30. Som fossilfria drivmedel raknas exempelvis
el, vatgas, biogas, HVO 100 (biodiesel), gron bensin och grén gasol.

5.2.2 Utslappsklass

Intag av nya fordon ska uppfylla minst utslappsklass Euro 5 for latta fordon (<3,5 ton)
respektive Euro V for tunga fordon (>3,5 ton).

Fordon med befintligt fordonstillstand i en samre utslappsklass an Euro 5/Euro V/ kan
fornya sitt fordonstillstand, forutsatt att drivmedlet ar fossilfritt enligt 5.2.1.
Arbetsmaskiner far inte vara aldre an 12 ar, tillverkningsaret oraknat. Arbetsmaskiner
vars motorer uppfyller kraven enligt Steg IV eller senare Steg-krav far anvandas aven
om alderskravet inte ar uppfyllt. Arbetsmaskiner som for sin uppgift drivs med el, och
anvander forbranningsmotor for sin forflyttning/framdrift far inte vara aldre &n 16 ar,
tillverkningsaret oraknat. Arbetsmaskinens forbranningsmotor far i sadant fall ej
anvéndas under arbete eller for att framstélla el. Arbetsmaskiner dér motorbyte eller
uppgradering skett till steg I11A eller 111B kan anvéndas till om med vissa artal.
Kontakta flygplatsens miljochef.

5.2.3 Undantag fran miljokrav for fordonstillstand

Blaljusfordon under utryckning, ambulanstransport och fordon tillhrande det
militara fordonsregistret (Mifor) ar undantagna miljévillkor for fordonstillstand.
Vid stora forandringar som kan paverka flygplatsens verksamhet kan
flygplatschef i samrad med miljochef godkéanna ytterligare undantag for att
sékerstélla fortsatt verksamhet.

5.3 Lackage/spill fran fordon/utrustning
e Det aligger fordonsdgaren att sakerstélla att fordon och annan utrustning
pa airside underhalls 16pande for att undvika/motverka lackage eller spill.
e Det aligger anvandaren att genomfora en okular kontroll av fordonet eller
utrustningen i borjan av varje ny kalenderdag som fordonet skall brukas
for att identifiera, samt i forekommande fall begransa, lackage eller spill
fran fordonet.
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For mer information, se kap. 1.4 samt G-06 Kemikaliehantering och G-07 Sanering av brand och
miljofarliga amnen.

5.4 Tomgangskorning

Tomgangskarning far ske under hogst en (1) minut. Undantag géller fordon som
for sin verksamhet pa flygplatsen maste ha motorn igang (t.ex.
snorojningsfordon, tankfordon mm).

5.5 Buller och avgasutslapp
Buller och avgasutslapp fran fordon, motor- och arbetsredskap med motor ska
inte Gverstiga tillverkarens specifikationer.

6. Uppfdljning och efterlevnad
Respektive aktor ar alagd att folja upp och séakerstélla efterlevnaden av detta AR.
Det innebar att varje bolag verksamma inom airside ska inneha en
egenkontrollmetodik som sékerstéller att alla berdrda inom bolaget kanner till,
och verkar efter, det som beskrivs i kap. 1-7. Alla avvikelser rapporteras i
Swedavias rapporteringssystem

7. Referenser

7.1 For ytterligare information kontakta
e Swedavia, AirportDuty Officer (ADO), tel. 010-109 50 15

e Swedavia Sakerhetschef, tel. 010-109 51 33

7.2 Referensdokumentation
e Lagen om kontrollavgift vid olovlig parkering, LKOP 1984:318
Trafikforordningen (1998:1276)
Forordningen om Vagtrafikregistret (2001:650)
Fordonslag (2002:574)
TSFS Serie SEC
EU foérordning nr 2015/1998
EASA (EU 139/2014)



