4. Swedavia
T4 Airports

Falthallning vintertid - Operations in winter conditions
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SNOW PLAN
ANSVAR

Operativt ansvar

Huvudprocessagaren (eller utsedd tillforordnad HPA) alternativt Stf HPA enligt
successionsordning.

Enhet Falt ansvarar for sndrdjning, halkbekdmpning, bankontroll, rapportering av
bankonditioner samt utfardande av SNOWTAM.

Verksamhetsspecialist Falt

Verksamhetsspecialist Falt ansvarar for att:
*  Flygsékerhetsméssiga aspekter laggs till grund for prioritering av
falthallningsatgarderna.
«  Attimplementera nya regelverk och bevaka kommande forandringar
« Attalla rutiner &r uppdaterade enligt gallande regelverk

Gruppchef Falt/Bevakning

Gruppchef Félt ansvarar for:
»  Géllande sékerhetsforeskrifter och lokala foreskrifter enligt VLS for
Félttjanst ar val kéanda av bertrd personal
»  Personalen innehar teoretisk och praktisk utbildning.

Falthallningsledare (harefter kallad FHL)

FHL skall leda snorajning och halkbekampning pa Airside och Landside med hjalp
av Snorojningsledare ( harefter kallad SL). FHL skall genom kontakt med UME
tornet halla sig informerad om aktuell trafik och véantade vaderforhallanden via
SMHI samt vid behov kalla in eller lagga personal i beredskap i samrad med
Driftledare Airside hérefter kallad DL As.

FHL ar ansvarig for:

«  Snorojningens praktiska genomforande enligt sérskild instruktion samt
rapportering

«  Att under skiftet halla sig uppdaterad om vaderprognos for kommande 12 h
samt flerdygnsprognos fran kontrakterad vadertjanstoperator.

«  Attinfor dagliga styrningsmoéten med ADO gruppen under vintersasongen,
inhdmta underlag for att kunna bedéma behov av atgarder och bemanning
infor kommande dygn.

. | samrad med ADO gruppen ta beslut om vilka atgarder som skall vidtagas
infér kommande dygn. Nar DL As ej ar i tjanst tas beslut av FHL.
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+ DL Asinformeras alltid om vidtagna personalatgarder som ligger utanfor
ordinarie bemanning

+  Delge vaderinformation, behov av atgarder och bedémningar till ATS for att
minimera regularitetspaverkan.

»  Delge redovisa vaderinformation och eventuella storningar pa Landside till
Driftledare Landside hé&refter kallad DL Ls

«  Vid besvarliga vaderforhallanden som i storre omfattning paverkar
flygplatsens regularitet tar ADO gruppen beslut i samrad att eskalera fragan
i enlighet med radande rutin.

OPERATIV ESKALERINGSORDNING

Syfte

Syftet ar att sammankalla kritiska funktioner och inhdmta en samlad bild av det
aktuella laget samt skapa en handlingsplan utifran de forutsattningar som finns
tillgangliga.

Observera att denna grupp kan ingd aven i andra handelse an snovader (tex storm).
Mal

Sakerstalla tillgangligheten och punktligheten vid vader som gor att operativ drift
paverkas mer dn normalt (med “mer 4n normalt” menas ex att ordinarie
personalstyrka ej klarar av den mangden sno/halka som rader etc).

Eskaleringsordning

1 ADO )
2 VPA-Flygop/Operations manager/RA
3 HPA/FC/TfFC

Lokal
Motesrum i Operativa centret

SAMARBETEN
Forum
Féljande forum finns upprattade.

Vinterfalthallningsmote

Dagligt styrningsméten med ADO gruppen
Funktionsmote Falthallning
Faltmastarmote
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Vinterfalthallningsmate

Syfte
Redogdra plan for kommande vintersasong

Mal
Samsyn gallande plan och rutiner fran medarbetare med faltkompetens

Deltagare
Falthallningsledare, Snorojningsledare, Falttekniker, DG Félt, Lokal Trafikledning

Agenda
e Dragning av snordjningsplan och dess eventuella justeringar
e Foranmalda fragor

Dagligt styrningsméten med ADO gruppen

Syfte
Redogora for vaderprognos, faltbemanningsbehov, planerade arbeten och
samarbetsmojligheter

Mal
Samsyn géllande behov och planering.

Deltagare
FHL/SL, DL As, DL Ls, D.O

Agenda
e Morgondagens vaderprognos
e Morgondagens bemanningsbehov och status
e Morgondagens planerade arbeten

Funktionsméte Falthallning

Syfte

Information och uppféljning av aktuella fragestallningar inom funktionen.
Mal

Forstaelse fran medarbetare med faltkompetens.

Tidpunkt och plats

Enligt moteskallelse fran Gruppchef Falt och eller Verksamhetsspecialist Falt

Agenda
Aktuella fragor inom Falthallningen
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Falthallningsledarmote

Syfte
Information och uppféljning av aktuella fragestallningar inom funktionen.

Mal
Engagera och involvera FHL i planering och uppféljning.

Tidpunkt och plats
Enligt moteskallelse fran Gruppchef Falt och eller Verksamhetsspeciallist Falt

Agenda
Aktuella fragor inom Falthallningen ur ett ledarperspektiv

FORUTSATTNINGAR FOR SNOROJNINGSLEDARE

Malsattning for snoréjning
Malet &r att uppna sa hog tillganglighet och regularitet som mojligt.

Malet &r att inte fa sankt kapacitet vid nagot tillfalle men da detta ar oundvikligt skall

detta goras kant for vara samarbetspartners och i samarbete med ATS hanteras sa
smidigt som mojligt.

Hérvid kan metoder nyttjas dar flygbolagen i god tid informeras om den nedsatta
tillgangligheten vilket gynnar fardplanering och darmed flodet.

a)  SL skaalltid jobba for att uppna en sa bra bromsverkan som ar majligt utifran
radande vadersituation och att arbeta férebyggande for att uppna ett sa bra och
effektivt resultat som mojligt

b)  Vid speciella situationer exempelvis maskinhaveri da det inte ar mojligt att
uppna 45 m rojd banbredd, bredden kan minskas om det exempelvis uppstar
maskinhaveri.
| dessa situationer ska rojd banbredd, snovallars lagen och hojd rapporteras.
Flygplanets befélhavare avgdr om denne accepterar att landa eller starta.

c)  Snorojningen skall fortsatta for att uppna malsattningen enl punkt a).
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Falthallningsledarens och eller Snoréjningsledarens arbetsuppgifter

Dokumentation

Driftjournaler, dokumentation 6ver interna kontroller, avvikelserapporter och
periodiska rapporter skall forvaras vid Umea Airport under minst 5 ar.
All dokumentation sker i enlighet med VLS.

Overlamning

Vid skiftbyte skall avgaende SL skriftligt dokumentera vilka atgarder som gjorts pa
omradet och nar sista SNOWTAM skickats samt nasta planerade kontroll skall
utforas, detta dokument skall signeras av bade avgaende och pastigande skift

Matprotokoll

Protokoll som upprattats vid beddmning av RCR, métdata fran
friktionsmatningsutrustning samt noteringar betraffande ban- och
nederbordsforhallanden vid falthallning under vinterforhallanden skall forvaras vid
respektive flygplats minst 5 ar efter det att snérojningssasongen har avslutats.
Forvaringen sker pa Funktion Falt.

SNOWTAM

SNOWTAM ar mycket vérdefulla for flygbolag som planerar flygningar varfor dessa
inte kan goras for ofta.

FHL/SL ar ansvarig for initiering och utférande av bedémning samt rapportering av
RCR och utfardandande av SNOWTAM.

Vintertid skall sex (6) st bankontroller med avsikt att kontrollera belaggning och djup
utforas jaimnt fordelat Over dygnet sa att de sker i néra anslutning till "peak”
Rapportering av forhallanden pa fardomradet ska ske enl. utgivet format fran
EASA/ICAO (GRF)

Darut6ver skall en ny bedémning alltid utforas sa fort det finns anledning att anta att
betydande forandring finns och att gjorda beddmningar och observationer inte langre
ar aktuella pa grund av tex nederbdrd, temperatur, avlagring, tackning, djup etc eller
tva rapporter fran flygplan (SAIR) om att forhallandet kanns samre an rapporterat.

SNOWTAM skall skickas nar annan avlagring an vat eller torr belaggning
forekommer pa rullbanan, SNOWTAM skall fortsatta att skickas minst var 8:e timme
till dess att banan ater ar vat eller torr

SNOWTAM skickas digitalt via rapporteringssystemet SNAP som finns installerat i
paddorna som sitter i bromsbilarna.

Om problem med uppkopplingen skulle ske sa skall “’Fallback rutin” foljas genom att
via mejl skicka SNOWTAM till nof@Ifv.se darefter ringa in till LFV pa tel
08-7976338 och bekréfta rapporten samt uppge namn och telefonnummer till
uppgiftslamnaren enligt rutin


mailto:nof@lfv.se
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Matning av medeldjup enligt EASA

Detta &r en tillampning av punkt F i SNOWTAM-blanketten som avser rapportering
av medeldjup av avlagring.

Inom Swedavia skall rapportering av medeldjup ske genom exakta och verkliga
varden foretradelsevis uppmaétta med matmall eller méatsticka, exempelvis tumstock.
Matning genom erfarenhetsbaserad okulérbesiktning av erfarna snérdjningsledare
kan ocksa ske.

Matningen ska ske sa att ett medeldjup erhalles som anses representativt for
sektionen.

Om maétsensorer (typ RWIS) finns kan avlasning av dessa ske men vérdena ska
kritiskt granskas innan rapportering.

Matnoggrannheten ska vara sa bra som praktiskt mojlig med hansyn till
matinstrument och tid som spenderas pa banan.

Matnoggrannheten bor vara battre an 2cm for torr snd, 1 cm for blét sné och 0,3cm
for slask.

Metod for genomférande av méatning av belaggning

SL skall rapportera avlagringar enligt EASA/ICAO GRF samt ovanstaende
fortydligande och genomfora matningar enligt denna metod.

Vid rapporteringsbar avlagring skall tumstock anvandas for att med upprepade
matningar inom varje sektion faststélla ett medeldjup med 1 mm noggrannhet.

SL skall anpassa antalet matpunkter efter rddande omstandigheter och férekomsten

av sk ”sno-0ar”. Det rapporterade virdet skall motsvara ett medelvérde for respektive
sektion (A-B-C).

Vid tveksamheter skall alltid vardet avrundas uppat sa att flygsakerheten inte
asidosatts.

Samband

Radioforbindelse vid forflyttning/information pa mandveromradet mellan ATS och
SL (ev den som leder sopgruppen) skall uppratthallas pa UHF K1 nar arbete pagar pa
mandveromradet.
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4.9 Stangning av hela, eller del, av fardomradet

Efter samrad med HPA alt Tf/ Stf HPA enligt successionsordningen, kan SL, via
SNAP eller ATS séanda ut NOTAM om stangning av fardomradet eller delar darav.

4,10 Tillfalligt uppehall i trafiken

Snofallets omfattning samt radande vind avgor snéréjningens praktiska
genomfdrande. Snordéjningen sker da i nara samarbete mellan ATS och
snorojningsledaren.

4.11 Snoprofiler

SL har ansvaret att regelbundet kontrollera sndprofilens hojder utanfor kantljusen sa
att dessa inte dverskrider den tillaten hojden for aktuell bankod

For taxibanan skall profilen vara sadan att aktuella flygplan kan anvanda taxibanan
utan risk for kontakt med vallarna.

Under pagaende snofall tillats en tillfallig snoprofil. Umea flygplats har kodsiffra
fyra och skall ha snoprofil enligt figurer nedan

Tillfallig snoprofil.

Bankaritijus
! /’/——rﬂ
0.3
Rullbana j;,._-
Kodsiffra . 150 |

1—4 |

Snoprofil vid fardigréjd bana

E-lnklmllju; ///”‘_. 30

15 |, 1.5 0.0

Alla matt i meter
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Snoroéjning ILS

Inom ILS GP-yta vid bana 14 respektive 32 skall det sndrdjas i enlighet med
Swedavia tillampningsbestammelser bifogade skisser:

e Snorgjning CAT |

Inom ILS GP-skyddsomrade for kategori I-anlaggning vid bana 14/32, skall
snoforhallanden regelbundet kontrolleras av SL.

Forutom ovanstaende kan dven ELTEL/AVISEQ underhallspersonal pa flygplatsen
begéra ytterligare snérojning for att sakerstalla driften av ILS-anldggningen.

Vid kontroll av snédjup anvands visuell kontroll med hjélp av nivapinnar alternativt
tumstock for att med upprepade matningar inom omrade 1 och 2 faststalla ett
medeldjup med 5 cm noggrannhet.

Snddjupet far da inte vara djupare an 20cm i omrade 2 och 40cm i omrade 1 om
snodjupet dverstiger dessa granser skall snérojning av ytan paborjas for att
sékerstélla utrustningens funktion och fortsatta drift.

GP monitor

o R R R X XX XXX XAKAIRR]
SRR IR ISR

X

Troskel

Det markerade omradet frAn GP-masten och fram till i hojd med trdskeln { Omréde 2) skall snérojas nar snotécket Gverstiger 20 em. | sidled
stréicker sig omradet 25 m pa varje sida om GP-masten. Runt ytans begréinsning fér inte vallar och skarpa kantar fSrekomma, utan &vergangar
gors sé& jamna som mdjligt.

o w
0BS! Vid tillféllen d4 sndtécket &r eller befaras kunna bli skiktat, dvs. med torr respektive vét snd eller is | lager pa varandra, méaste sarskild S n oro.] n I n g
farsiktighet iakttas. Under vissa farhallanden kan signalen i luften paverkas sa mycket att den hamnar utanfor gallande toleranser aven vid

mindre snddjup. Vid tveksamheter bor samréd tas med underhéllspersonalen. I LS G P Cat I

For att sékerstélla signalkvaliteten | luften skall dven det markerade omradet framfSr GP-anléggningen fram till tréskeln och ut till bankanten
(Omrade 1) snorbjas nar snétiicket Gverstiger 40 cm. Inte heller runt den ytans begrénsning fAr vallar och skarpa kanter férekomma, utan
Bvergéngar gbrs s& jamna som mdjligt. Snémassor bér inte heller lggas upp | omradets friangning | inflygningsriktringen, utan léggs lampligen
bakom GP-anléaggni eller utanfor de i riktning fran banan.

Det ér viktigt att antennsystemet halls fritt fran bidtsné och is.

For att forhindra skador p& antennsystem snérdjes omradet runt antenn- och (PRGN

SNORDININGSRITNING

ILS-SNGRO INING
¥ oP

Sk

10 owededa |,

ANVISNING

|m |-mu- TR T
monitormasten (med ca 1 m radie) med hjélp av underhalispersonalen. Aven = = D2012-006390 Hr‘i'"'” C
tillfartsvég till GP bor snérijas med malséttningen att anléggningen skall vara
tillganglig med bil for underhall och felavhjélpning.

= FASTSTALLD
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Snoroéjning Localizer

Snotéacket framfor kurssdndarantennen skall vara jamt utan hogar eller vallar som kan
stora signalerna mellan antennerna.

Snodjupet skall matas regelbundet och ytan skall rojas om snotécket Gverstiger 60
cm.

Ljus och skyltar

Bland de viktigaste ljusen &r Stoppbarer med sina upph6jda armaturer samt RGL-ljus
som indikerar 6vergang till RWY.

FHL/SL svarar for att ljus, skyltar och dagermarkeringar som ingar i flygplatsens
fardomrade har full synbarhet. Ej fungerande ljus pa manéveromradet avrapporteras
omgaende till TWR 090 71 61 71 och till EL-avdelningen tel. 010 109 50 34 och
mejla felanmalan till ”fastighet.umea@swedavia.se”.

Kompletterande instruktion ljusarmaturer

For sndrdjning i narheten av ljusarmaturer géller foljande kompletteringar:

«  Kontakta TWR for att fa ljusarmaturer tanda innan réjning paborjas, men inte
med full intensitet da det kan leda till att glaset spricker

+ Ha kontakt med TWR for att hantera larm vid passage av tand ljusarmaturer

»  Lokalisera armaturerna med forsiktighet innan réjningen

« Jamfor med kartskiss (om sadan finns i snérojningsfordonen) om sa behovs for
att lagesbestimma armaturerna

«  Ndr armaturer inte langre behover vara tdnda for den fortsatta rojningen anmal
till TWR som slacker

Malet &r att inga armaturer skadas och darmed orsakar driftstopp eller 6kade
flygséakerhetsrisker.

Det kan i manga fall vara vart ett lagre tempo just i narheten av armaturer om dess
position inte ar helt k&nd.

Hovringsvagar Snorojning/Snodjupsmatning

Hovringsvagar skall snorojas eller packas sa att reflexkappar ar val synliga for
hovrande helikopter kan dven anvéndas en forlangning pa reflexkapparna om sa
behdvs for att sakerstélla en synlig reflexkapp.

Glykolsugning

Uppsugning skall paborjas sa snart som mjéligt efter avgang.
Arbetsinstruktioner finns i VLS under Falt.
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Magnetsvepning

Magnetsvepning skall utféras en gang i veckan fran att forsta snorojningen ar gjord
till 1 vecka efter att snoréjningssasongen avslutats, under 6vriga aret vid behov.

Sopgruppen
Rullbana/taxibanor

Gruppen som kor pa bansystemet benamns Sopgruppen.
Vid skiftbyte eller da indelning behdver forandras klargér SL vem som skall
bemanna de olika maskinerna.

Prioritering av snordjning av bana och taxibanor ska ske enligt p 4.

Normalt framférs PSB aven pa plattan. Aven hjullastare anvinds for réjning speciellt
dar rod sno behover separeras fran gra sno.

Taxibana

Ovriga taxibanor (andra &n prioriteringsordingen ) ska rojas nar tid ges

Platta

Normalt framférs PSB pa plattan. Aven hjullastare anvands for réjning ex.vis i
anslutning till utrustning och flygplan.

Gransdragning gallande sn6- och halkbekdmpning uppstaliningsplats
Snordjning

Maskinell snoréjning ska genomforas sa langt som méjligt for att sakra en snabb,
effektiv men aven sa langt som majligt arbetsmiljomassigt tillvagagangssatt. Dock

finns gransdragningar for hur langt en snérojning kan goras maskinellt innan
handskottning alternativt flytt av ett luftfartyg maste genomforas.

For att Swedavia ska kunna genomfdra en saker snordjning kravs det att
uppstallningsplatsen ar fri fran luftfartyg. En maskin kan ej utféra snorojning sa
lange luftfartyget star pa uppstallningsplatsen. Omraden framfor luftfartyget och som
ligger utanfor uppstallningsplatsen kan om majligt, (beroende pa uppstélld
utrustning, angréansande uppstallningsplats med luftfartyg, byggnader etc.), rojas
tillfalligt tills dess aktuell uppstallningsplats ar fri fran luftfartyg.

Vid snérojning med fordon pa en uppstallningsplats med flygplan géller generellt ett
sakerhetsavstand pa 5 m.
Det aligger DL As. att sékerstalla framkomlighet till flygplanets omedelbara narhet.
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Halkbekdmpning

Maskinell halkbekdampning ska genomforas sa langt som majligt for att sakra en
snabb, effektiv men dven sa langt som majligt arbetsmiljomassigt tillvagagangssitt.
Dock finns gransdragningar for hur langt en halkbekdampning kan géras maskinellt
innan handburen halkbekampning alt flytt av ett luftfartyg maste genomforas.

For att Swedavia ska kunna genomfora en saker halkbekd&mpning krévs det att
uppstallningsplatsen ar fri fran luftfartyg. Ett halkbekdmpningsfordon kan ej utféra
halkbekdmpning sa lange luftfartyget star pa uppstallningsplatsen. Omraden framfor
luftfartyget och som ligger utanfor uppstallningsplatsen kan om mgjligt, (beroende
pa uppstalld utrustning, angransande uppstallningsplats med luftfartyg, byggnader
etc.), halkbekampas tillfalligt tills dess aktuella uppstéllningsplats &r fri fran
luftfartyg.

Vid halkbekampning med fordon pa en uppstallningsplats med flygplan galler
generellt ett sakerhetsavstand pa 5 m.
Det aligger DL As. att sékerstalla framkomlighet till flygplanets omedelbara narhet.

PRIORITERINGAR

Foljande prioritering ligger till grund for snérojning och halkbekampning vid Umea
Airport (se &ven AlP).

Det &r tjanstgorande sndrdjningsledare som ansvarar for att prioriteringslistan
efterlevs.

Prioriteringslista for snérdjning
1. Bana 14/32 + prioriterade utryckningsvégar

2. Taxibanor

3. Stationsplatta, Helikopterplatta, Postenplattan

4. Utryckningsvagar for raddningsfordon om snodjupet 6verstiger 20 cm.
5. ILS- och PAPI-omraden.

6. Hovringsvégar till helikopterhangar.

7. Resande- och personalparkeringar

8. Vdgar till CNS-stationer,

9. Parkeringsplatser for flygplan/helikoptrar.

10. Ovriga ytor, vagar och omraden.

Glykoluppsugning
SL ansvarar for att glykoluppsugning utfors snarast efter avisning.
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