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Del 0. Introduktion och andringar

Inga andringar

Del 1. Alimant pa flygplats

Andringar i del 1 &r en harmonisering mot en Swedaviagemensam AR (IA + RA)

Kap 1.4.2.1 Securityansvarig

Varje aktor ska ha en securityansvarig. En chef ska utse sig sjalv eller annan person till
securityansvarig for verksamheten pa flygplatsen. Securityansvarig har ett dvergripande
ansvar och mandat att fatta beslut i securityfragor och befogenhet att anséka om visitorratt
och behdrighetshandlingar.

Namnet pa utsedd securityansvarig (endast en) ska anmalas via en ansokan till Service
Center (International Airports) alternativt Service Center Regional (Regional Airports) — se
kontaktuppgifter pa extranat for respektive flygplats.

Utsedd securityansvarig ska genomféra Swedavias Safety- och securityutbildning samt
inneha goda kunskaper om gallande regelverk och férmedla dessa vidare till de anstallda.

Kap 3.2 Krav pa varselbekladnad

Varselbekladnad ska uppfylla kraven for klass 2 enligt Europastandarden, standard EN 471
alternativt EN ISO 20471:2013. Foretag eller funktion ska framga pa varningsbekladnaden i
form av text eller logotype. Varselbekladnaden ska baras pa éverdelen av kroppen och ska
vara det yttersta plagget. Varselbekladnaden ska vara i sadant skick att farg och reflexer
tydligt framgar.

Kap 3.3 Farger pa varselbekladnad

For att kunna sarskilja vissa roller och funktioner pa flygplatsen bér varselbekladnaden ha de
har fargerna:

Gul eller gron: Alla medarbetare som inte har nagon av rollerna nedan

Orange:
e Flygplatschef
Loading Supervisor
ADO/ATM/ADM eller motsvarande
Kriskoordinator eller motsvarande
Arbetsledande personal hos extern aktor, om flygbolag e kravstallt annat

Rod: Skyddsjagare
Kap 4.5.1 Automatisk vattensprinkler

| lokaler som skyddas med automatiskt vattensprinklersystem ar det viktigt att
sprinklersystemet inte skarmas av for att sprinklern ska kunna ha avsedd funktion. Lamna
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minst 1 meter fritt utrymme i hojdled mellan lagrat material och underkanten av
sprinklerhuvudet.

Kap 4.9 Bortkoppling av brandteknisk installation
Ny tillagd text:

Bortkoppling av brandteknisk funktion som beraknas éverskrida 10 timmar ska anmalas till
brandingenjor pa HSSE eller Swedavias forsakringschef, med information om vilket system
som berors, anledning till bortkoppling, start- och sluttid samt vilka kompensatoriska atgarder
som vidtas under tiden bortkopplingen ager rum.

Del 2. Security

Inga andringar
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Del 3. Klimat och Miljo

Kap 1 Kemiska produkter

1.3.4 Riskbedémning

Aktorer ska utarbeta arbets- och skyddsinstruktioner som beskriver hur kemiska produkter,

Kommentar: Justerad text. Kravstallningen kvarstar likt tidigare.

1.4 Forvaring och hantering

e All tankning/pafylining ska ske med bemannad évervakning. Overfyllnadsskydd eller
motsvarande tekniska system far inte anvandas som stopfunktion.

Kommentar: justerad punkt for fortydligande under aktuellt avsnitt.

Kapitel 2 Sanering

2. 2 Sanering vid lackage och spill

2.2.4 Rapportering

Alla spill och lackage oavsett storlek ska rapporteras i Swedavias handelse-
rapporteringssystem.

Kommentar: enklare justering och fortydligande.

Kap 3 Utslapp till vatten
3. 2 Otillatet utslapp till vatten

3.2.2 Flygplansunderhall -och verkstader

Verkstadsgeolv-ska--forsta-hand-torrsepas: Vid stadning av smutsiga golv rekommenderas i

forsta hand torrsopning. Vid anvandning av skurmaskiner ska vattnet fran verkstadsytor,
hangarer och andra lokaler som kan vara férorenade av tungmetaller och olja hanteras som
farligt avfall. Se fortydligande av krav under 3.2.3 Anvandning av skurmaskiner.
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Kommentar: fortydligande vad som galler vid hantering av skurvatten.

3.2.7 Oljeavskiljare

Oljeavskiljare ska installeras om det finns risk att oljeférorenat vatten sprids fran
verksamheten till spill- och dagvattennnatet. Exempel pa verksamheter som kraver
olieavskiljare ar verkstader, garage, fordonstvattar, hangarer samt bransleanlaggningar.

Varje aktor med en oljeavskiljare ska veta:

e Var de oljeavskiljare som kopplar till den egna verksamheten finns.
e Att oljeavskiljaren har tillracklig kapacitet for andamalet och verksamheten.

Kommentar: Kompletterande text under avsnittet om vad aktéren behdver ha kunskap om.

Kap 4 Avfall

4.5 Ytterligare krav

4.5.2 Invasiva arter
Invasiva arter sa som parkslide, jattebalsamin, lupin med flera, far inte spridas. Fullstandig
lista 6ver invasiva arter finns hos Naturvardsverket. Vaxtmaterial fran invasiva arter ska

hanteras enligt gallande myndighetskrav. Insatser for bekdmpning samordnas och planeras
tillsammans med Swedavia.

Kommentar: ny text som kompletterande information och fortydligande.

4.5.4 Kategori 1 avfall

Avfall fran tredje land, som innehaller biologiskt material, klassificeras som Kategori 1 avfall.
Det har avfallet ska hanteras separat fran annat avfall, i enlighet med gallande lagstiftning.

Kommentar: ingen férandring i sak endast ordféljd och ordval.
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Andringar i platsspecifik information

ARN
Kap 7 Anvandning av APU (Auxiliary Power Unit)
7.2 APU-korning vid Arlanda

Anvandning av APU pa uppstallningsplatser ska begransas sa langt det ar mojligt.
APU far anvandas:

e 5 minuter efter on-block.

¢ 5 minuter fére Target Off-Block Time (TOBT)
Undantag:
Vid en utomhustemperatur (enligt ATIS), pa +25 grader C eller hogre far APU startas 20
minuter fore Target Off-Block Time (TOBT) *
Undantaget galler ej for platserna 11-19, 32—42, 101-119 och 102—-112 som ar utrustade
med kyla i markluften.

*Dessa APU-krav aterfinns ocksa i AIP (Aeronautical Information Publication).

Kommentar: texten speglar vad som star i AlP.

Tillhorande dokument till AR

ARN Miljovillkor i flygplatsens Miljotillstand

Ny reviderad utgava av ARN Miljévillkor i flygplatsens miljétillstand.

Kommentar: Mindre justering. Inaktuell information borttagen och nagra mindre
uppdateringar och justeringar samt omflyttning av stycken av dispositionen sa ordningen
foljer den ursprungliga miljddomen béattre. Ny justerad text ar gulmarkerad i dokumentet.
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MMX

Uppdaterad platsspecifik information vad galler avfallshanteringen vid flygplatsen. Se ny text
nedan:

1.2 Platsspecifik information Malmo

1.2.1 Allmant

Swedavia tillhandahaller tjanster fér insamling, mottagning och hantering av avfall fran
flygplatsens aktorer.

Miljostation landside har oppet tisdagar och torsdagar kl. 11.00-12.00

Vid akuta behov kan avfall lamnas efter kontakt med Swedavia aven utanfor ordinarie
Oppettider. Kontaktuppgifter finns pa extranatet Avfallshantering

1.2.2 Farligt avfall

For att fa lamna farligt avfall maste du som har verksamhet pa Malmé Airport skriva avtal
med Swedavia avseende registrering av farligt avfall i naturvardsverkets rapporteringsportal.
Se mer information pa extranatet under Avfallshantering

Del 4. Resenar

Inga andringar
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Del 5. Aerodrome Manual for aktorer
Kap 2.1.1.3
e Policy

Policyn framgari-avsnitt2.2.2 aterfinns pa Extranatet under Om flygplatsen -> Safety ->
Flygsakerhetspolicy.

¢ Matning och uppféljning av utfall fran SMS

e Revisioner och kontroll av efterlevnad
Kap 2.1.2 Flygsakerhetspolicy
Safety — Punctuality Punktlighet — Service
Kap 2.1.5.3 Identifiering av risker

Verksamhetens risker identifieras till stor del reaktivt genom de handelser och trender som
registreras (se AR del 5 avsnitt 2:2:8 2.1.8), men ocksa genom revisioner {se-avsnitt 24 och
verksamhetskontroller samt externt identifierade risker som kommer till flygplatserna genom
internationell erfarenhetsaterkoppling och safety promotion (se AR del 5 avsnitt 2244
2.1.11).

Kap 2.1.5.5 Vardering av risker

Rent praktiskt sker bedémningen av riskniva direkt i samband med handelseutredning (se
AR del 5 avsnitt 2.2.8-2.1.8), i samband med uppdatering av riskbank/Hazard Log eller i
riskvarderingsmote i projekt- och férandringsinitiativ (se AR del 5 avsnitt 2246 2.1.10).

Ny bild
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Konsekvens och skadebesKrivning Konsekvens och Konsekvens
skadedefinition allvarlighet
Totathaverimed forlust avt 1l dand 1el skadaoch/eller allvarigt skadade rerTi ha
eller flera dodsfall bland de ombordvarande eller handelsemed allv aﬂxafmforhmen Inga Haverl Q“El‘ handels.e 4 L
kvarvarande sakerhetsbanidrer. Utgingenav hindelse girinte att styra s ochledermed stor med all\'arllg fara for
sannolikhettill haveri. haveri
Storreduhmmsalerhewnazmder Utgangenav handelsen Haran slvﬂeenom an anvanda Mvcket all\'arlig B 1B
durer efler durer ochellernd fren | ¢
eller mycket 4 och hastigt minskande. Mindre skadorkan uppsth pi huftfatyget Riskfor hindelse
enstakadodsfall eller allvarliga skador kan uppsti bland de ombordvarande.
Y. gy p—r raler, Flera sik firer kvarstir med mojligh carlio hE Y
mforl'mdraha\m o b o Allvarlig hiindelse C 1C
ingen eller att effekts thantera situaionen Risk formindre skadorblandde
ombordvarande och'eller pa huftfartyz.
Operativa begransningar och/eller anvandningav altemativaprocedurer ellernddproced: Mindr: rarli
Handelsenkan vid enstaka fallleda tll haveri. Handelsenindikerar bristeri sakerhetsledring: ).I.mdle alfvariig P 1D
Riskforbesvarblandde ombordvarand hiindelse
Dot e S i ook sodopaiocsl s e | Fimelse medl lien E 1E 2E 3E 4E SE
) siikerhetspaverkan
.. A .. Sannolikhet for
ALARP principen | Riskniva Acceptanskriterium 2
il P att hindelsen | 1 2 3 4 5
2A, 3A,4A, 5A, 3B, 4B, SBSC | Oacceptabel under befintliga intréiffar
omstandigheter
1A, 1B, 2B, 2C, 3C, 4C, 4D, Omprova, Acceptabel forutsatt att Sannolikhets | Extremt le(‘ket Liten Stor I“yd(“
o sD. SE det finns riskreducerande Atgirder definition liten liten stor
[ Sannolikhets Kommer Kommer Kommer Kanmiriiffa en | Kan intriffa ett
== sannoliktinte | sannoliktinte | sannoliktinte ait | eller tva ganger | par gingerper
beskm'mng attintréffa(en | attintraffamen | intréffamen det | perér ir (en gang per
=f ralitativ / gingper100 |kanansessom |kanhindaett |10~ dll10° ménad)
?\ATqﬂ'i‘/ D R D R AE | Acsam Ky ﬂlltfﬂl\. ir) majligt (en antalginger | perenhet >10 per enhet
o v L, 1, 2 25 30 35, agcgpiabe! Kvantitativ | <i0° perenhet | gingper25r) | underen
| | tiodrsperiod
‘\ 10 till 10~ per | 107 ill 10 per
v enhet enhet
V

Kap 2.1.5.6 Riskreducerande atgarder

For att uppratthalla risknivan éver tid ska eventuella kriterier for dvervakning och uppféljning
av systemet/férandringen definieras. Se AR del 5 avsnitt 2.1.6 Se-avsnitt 2.1

For uppfdljning av risker och riskreducerande atgarder, se AR del 5 avsnitt 2.1.6.

Kap 2.1.6 Overvakning och uppféljning av riskreducerande atgirders implementering
och effekt

| flera olika delar av sakerhetsledningssystemet beslutas om atgarder som ska vidtas for att
reducera flygsékerhetsrisker eller befasta en acceptabel flygsakerhetsniva. Dessa atgarder
kan vara definierade i exempelvis:

e Utredningar av handelserapporter {avsnitt2.-1)
e Flygséakerhetsplaner framtagna i samband med forandringar {avsnitt2-4H

¢ Analyser som initieras som féljd av évervakning och uppféljning av
flygsakerhetsprestanda {avsnitt 24

e Analyser som foljer pa sakerhetsdirektiv och rekommendationer fran myndigheten
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Utvardering av riskreducerande atgarders effekt sker saledes ocksa i samband med
analyser som initieras av dvervakningen av utfall mot SPI:er, se-vidare-avsnitt 2.1~

Kap 2.1.6.1 Atgéarder fran utredningar av handelserapporter
| utredning av handelser {se-avsnitt2-1) uppkommer ofta behov av atgarder for att:
Kap 2.1.7.2 Flygsdkerhetsmal och flygsdkerhetsindikatorer (SPI)

Inga haverier eller allvarliga tillbud ska ske pa Swedavias flygplatser.

Utdver kontinuerlig trendbevakning arbetar Swedavia med nedanstaende
handlingsplaner och aktiviteter sa att inga haverier eller allvarliga tillbud ska ske
pa flygplatsen.

Kommunicera och forankra sakerhetsledningssystemets syfte och funktion till
samtliga aktorer pa flygplatsen, med malet att flygsakerheten har hogsta prioritet i
enlighet med flygsakerhetspolicyn. Genomférs i ordinarie flygsakerhetsmoten,
samt genom dkad/riktad information. Se-vidare-i-avsnitt 2.1~

Resultat flygsakerhetsprestanda

Kategori A

Kategori D

Intréng pa

Kategori B
(Allvarlig Handelse,

Kategori C

Mindre Allvarlig bana, med
Handelse) obefintlig risk
Intrang pa bana, med fér kollision

stor risk for kollision

Kategori A-B innebar dels att luftfartygets besattning behdvt agera enligt riskvarderingsmatrisens
konsekvensexempel dels att handelsen inneburit oriktig narvaro av luftfartyg, fordon eller personer pa det
skyddade omradet av en yta som ar avsedd for start och landning av luftfartyg.

Kategori C innebar att luftfartygets besattning inte behovt agera enligt riskvarderingsmatrisens
konsekvensexempel, men att handelsen inneburit oriktig narvaro av luftfartyg, fordon eller personer pa det
skyddade omradet av en yta som ar avsedd for start och landning av luftfartyg.

Kategori D att handelsen inneburit oriktig ndrvaro av luftfartyg, fordon eller personer pa det skyddade omradet
av en yta som ar avsedd for start och landning av luftfartyg.

¢ Inga Taxiway Incursion (TWYI) kategori A/B ska ske.
o Swedavia arbetar kontinuerligt for att minska antalet handelser. De handelser
som trots allt intraffar férvantas av den lagre allvarlighetsgraden, kategori C/D.
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Kategori A

Kategori A-B innebar dels att |luftfartygets besattning behdvt agera enligt riskvarderingsmatrisens
konsekvensexempel dels att handelsen inneburit oriktig narvaro av luftfartyg, fordon eller personer pa det

Kategori B Kategori C

Kategori D

Handelse pa taxibana, med
obefintlig risk
for kollision

Allvarlig Handelse,
Mindre Allvarlig
Handelse)

Handelse pa taxibana,
med stor risk for
kollision

Kategori C innebar att luftfartygets besattning inte behdvt agera enligt riskvarderingsmatrisens
konsekvensexempel, men att handelsen inneburit oriktig narvaro av luftfartyg, fordon eller personer pa det

Figur 1 For att bedoma allvarlighetsgraden av en intraffad TWYI tillampas denna matris.

Kap 2.1.7.3 Insamling av data

Insamling av data for uppfdljning av flygsakerhetsprestanda sker genom:

Handelserapporteringssystem {se-avshitt24H)-
Compliance Monitoring Manager rapporterar manadsvis status for utfall mot

revisionsplaner och tillhérande atgardsplaner pa bade SAG och SRB. Se-vidare-

Kap 2.1.7.6 Flygsakerhetsutredningar och -studier

Omfattningen pa utredningar varierar med allvarlighetsgrad och komplexitet pa det som
identifierats eller rapporterats. Se-vidareavsnitt2.2.8-

Kap 2.1.9 Nodlagesplanering

Detta beskrivs narmare i del-E-kapitet49 AR Del 5 kapitel 19 Plan for raddningsinsats vid
nddlage inom och runt flygplatsen.

Kap 2.1.10 Management of change

Swedavia hanterar forandringar i enlighet med riskidentifiering beskrivet i avsnitt 2.2.6-2.1.5
samt enligt bild nedan.

Ta bort dubblett i kap 2.1.10.2 efter bild TS
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Kap 2.10.3 Undantag fran regelverket

Nar en ansdkan om ELOS utférts och godkants ska berdrda delar i AIP uppdateras innan

undantaget effektueras. Se-kapitel4-formerinformation-om-respektive flygplats-och-kapitel7
5 vialodning | otor _

Kap 2.1.10.7 Overgripande metodik
4. Identifiera riskkallor och analysera riskerna

Dokumentera vilka risker finns som féréndringen medfér. Se-avshaitt2-2-5
5. Vardera riskerna

Riskerna ska vérderas och dokumenteras med hjélp av faststélld
riskvérderingsmatris. Se-avsaitt 226

6. (Vid behov) Definiera riskreducerande atgarder

Om risken inte &r acceptabel ska reducerande/mitigerande atgéarder och ansvariga fér
atgdrden dokumenteras. Se-avshitt 225

8. Acceptera kvarstaende risk

Analysera och vérdera riskerna péa nytt. Sakerstéll att risken ar acceptabel efter
vidtagna atgarder Se-avsritt 225

dubbelt i text

Kap 2.1.11.3 Flygsakerhetsmoten

Det finns etablerade flygsakerhetsméten, bade gemensamma och pa respektive flygplats dar
aven externa aktoren deltar,se-avsnitt 21.

Kap 2.1.11.4 Flygsakerhetsutbildning

Forfarande for flygsakerhetsrelaterade utbildningar for att 6ka medvetenheten finns
beskrivna i AR Del 5 kapitel 3.

Kap 2.1.12 Utfall fran SMS

Utfallet fran SMS féljs upp i de olika perspektiven som finns inom SMS (prediktiv, proaktiv
och reaktiv) genom:

e Matning och uppféljning av flygsékerhetsatgarder-{2:-2-6).

¢ Trendbevakning och uppféljning av flygsakerhetsprestanda-{22-4.
e Utvardering av flygsékerhetspolicyn{2-2-2).

e Verksamhetskontroller och revisioner{2-3)
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e Delning av flygsakerhetsdata/information och erfarenheter med bade interna och
externa aktorer samt myndigheter{2-4).

o Flygsakerhetsutredningar av allvarliga handelser.

o Aterkommande undersékningar, till exempel sakerhetsklimatmatning.

¢ Kontinuerlig utvardering av SMS:et.

Kap 2.1.12.1 Kontinuerlig utvardering

Utfallet fran utvarderingsprogrammet redovisas primart under Safety Review Board, men kan
pa begaran delges andra flygsakerhetsrelaterade forum och/eller kommuniceras till

organisationen i flygsakerhetsframjande syfte{se-kapitel2.241).

Swedavia anvander sig av SMSAT som ar en process utvecklad av den Europeiska
Flygsakerhetsmyndigheten (EASA) i syfte att tillhandahalla myndigheter och organisationer
medel att utvardera deras SMS. SMSAT ger Swedavia mgjligheten att pa ett systematiskt
satt bedéma huvudkomponenterna i sitt SMS:

e Flygsakerhetspolicy och mal (AM-224-22.2, 223 och2.2.4)

¢ Hantering av flygsakerhetsrisker {2:2.5:2-2.6-0ch-2.2.8)
e Framjande av flygsékerhet 2241

o Flygsakerhetsgarantering (2:2-4-2.2-10-0ch-2.2.42)

Processen foljer arligen den PDCA-cykel som beskrivs i kapitel 224 2.1.1.2. Kartlaggningen
sammanstalls i en rapport som sedan 6verlamnas till SRB dar mdjlighet finns till
inriktningsbeslut fér kommande kartlaggningar.

Kap 2.2 Rapportering av olycka (haveri) och allvarliga tillbud till myndigheter
| férordning (EU) nr 996/2010 ta bort fetad text

Beskrivning av hur flygplatsen och samverkande organisationer och aktorer vidtar atgarder
och hanterar en olycka eller allvarlig handelse som intraffar pa flygplatsen eller i dess narhet

beskrivs i AR del 5 kapitel 19 kap-49--denna-Aerodrome-Manual-Kris- och
nodlagesplanering beskrivs i avsnitt 2:2:9-2.1.9.

Kapitel 16
16.1.1 Definitioner

16.1.1.2 Definition av arbetsredskap

Arbetsredskap syftar pa "Redskap som behdvs for att utfora ett arbete” som till exempel
push-back stéanger, vagnar, skyfflar & klossar. Icke rorlig och rorlig icke motorframdriven
utrustning definieras som arbetsredskap. Fjarrstyrd motordriven utrustning definieras som
arbetsredskap, men operatéren ska inneha behorigt kértillstand. Aven cykel och sparkcykel
definieras som arbetsredskap.
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16.1.6 Godkant fordon

16.1.6.2 Kontrollbesiktning & Trafiksakerhetskontroll

Fordon enligt ovanstaende kategorier som inte finns angivet i Transportstyrelsens
bilregister, till exempel registrerat i ett annat land, ska i samband med ansékan om
fordonstillstand, pa-annatsatt styrka att fordonet ar besiktigat, skattat, forsakrat och inte
innehar andra brister som aventyrar trafiksakerheten.

16.1.6.4 Egenkontroll av fordon

Aktorer ska sjalva implementera egenkontrollprogram fér fordon &-arbetsredskap som
anvands pa Airside.

For fordon innebar det att etablera rutiner som sakerstéller att dessa genomgar en
egenkontroll varje ny 24 timmars period som fordonet ska nyttjas. Egenkontrollen ska
signeras och vara fordonsspecifik och inkludera minst, men inte uteslutande, punkternai
Checklista for daglig egenkontroll av fordon.

Fordon ech-arbetsredskap som vid egenkontroll ej befinns vara i trafiksakert skick, ska tas ur
trafik tills korrigerande atgarder ar genomférda. Det ar upp till respektive verksamhet att
sakerstalla att dessa inte anvands tills att bristerna atgardats och de bedéms vara i
trafiksakert skick igen.

16.2 Trafikalt

16.2.17 Parkering

Pa hela Airside galler parkeringsférbud i zon. Parkering av fordon och arbetsredskap
far endast ske pa markerade platser. Olovlig parkering utanfér markerade platser eller i
strid mot skyltning pa aktuell plats, kan medféra debitering av kontrollavgift epligtLKOP
{Lagen-om-kontrollavgift-vid-olovligparkering{1984:348)). Kontrollavgift for otillaten
parkering debiteras den som fordonstillstandet ar utfardat for.-ferdensagaren—Fér

oregistreradefordon-debiterasdetféretag-som

fordonstillstandetarutfardatat: Pa Airside finns det fasta parkeringsplatser som ar
uppmarkta med namn pa nyttjande verksamhet. Fasta parkeringsplatser uthyres av
Swedavia.

Fordon och arbetsredskap som endast deltar i verksamhet tillhérande luftfartygs
markstopp, tillats parkera utanfér sakerhetsomradet "Equipment Restraint Area”.

Kontroll géllande parkering genomférs av Swedavia.

16.4.2 Referensdokumentation

Trafikférordningen (1998:1276)
Foérordningen om Vagtrafikregistret (2001:650)
Fordonslagen (2002:574)

EU férordning nr 2015/1998

EASA (EU 139/2014) (Aerodrome Manual kap 16 & 30)
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e Vagverkets publikation 2006:105, kapitel 8
e Lag 2006:263 om transport av farligt gods

Géller fran 2026-11-23

28. Anvandning av flygplatsen med luftfartyg som overskrider

flygplatsens referenskod certifierade-utformning

Inledning

Detta kapitel beskriver tillvdgagangssattet nar ett luftfartyg som éverskrider flygplatsens
referenskod eertifierade-utformning tillfalligt eller regelbundet ska tilldtas anvanda flygplatsen.

For att maéjliggora rorelser med luftfartyg som dverskrider flygplatsens referenskod kravs ett
forhandsgodkannande fran Transportstyrelsen baserat pa en Flygsakerhetsplan (FSP).

Operatoren av luftfartyget ansvarar for att:

1. Till flygplatsen inkomma med begaran.

2. Till flygplatsen tillhandahalla teknisk information om berért luftfartyg enligt nedan:

Specifikationer for luftfartyget

Modell

Kod

Vingspann XX m

Yttre hjulbredd pa huvudstall: XX m
Hjulbas: XX m

Maximal Flygplansmassa: XX ton
ACN-varde:

Flygplanskroppslangd: XX m
Flygplanskroppsbredd: XX m
Stjartfenans hojd: XX m

Maximal passagerarkapacitet: Max XX standard XX
Maximal branslekapacitet: XX | => XX to

For eventuella fragor om godkanda luftfartygstyper, kontakta flygplatsen.
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33.14 FOD i samband med speciella hdndelser och forhallanden

33.14.4 Sno6rojning

| samband med utférande av snorojning finns risker kopplat till uppkomst av FOD.
Nedan beskrivs foremal som utgor eventuellt FOD i samband med snorojning och de
aktiviteter som kopplas for att motverka uppkomst av FOD alternativt avlagsna FOD
som uppkommit.

Ljus och annan infrastruktur som kors sonder i samband med snérdjning
Aktivitet: Kontroller mot larmsystem for ljus och riktade FOD-kontroller om det larmar
Genomforande: Vid pagaende snorojning samt efter genomford snérdjning

Bultar, stalborst och annat som slapper fran utrustningen
Aktivitet: Magnetvagnskorning
Genomfoérande: Efter genomford snorojning

Isklumpar, sndvallar etc. som kan utgdéra FOD och som goms i snévallar och kommer
fram och sprids i samband med snésmaltningen

Aktivitet: Utokade kontroller av strak och skuldror i samband med snésmaltning
Genomforande: Efter genomford snorojning

Snoklumpar som ej avlagsnats i samband med sno6rojning kan utgéra FOD
Aktivitet: Utokade kontroller av fardomradet med efterféljande stadning
Genomforande: Efter genomford snordjning

Granulatklumpar, dvs granulat som packats ihop och inte "faller ut" och utgoér FOD pa
ytor som halkbekampats.
Aktivitet: Utokad kontrolli samband med inspektion av fardomradet.

Genomforande: Efter genomford snorojning

Storre sno- och isklumpar byggs upp pa fordon under snérojning, vilka kan lossna
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under korning och utgér FOD pé fardomradet.

Aktivitet: Utokad kontroll dar fordonsforare ska rensa bort sné- och isklumpar med
jamna mellanrum.

Genomforande: Vid pagaende snorojning samt efter ggnomford snérdjning

Platsspecifik information

Arlanda Airport

Kapitel 13

For ARN flygplats galler féljande platsspecifika bilagor, vilka finns samlade under kapitel 13
Styrande information:

o Allmanna regler for arbete pa flygplats
e Allmanna skyddsregler fér arbeten i férsorjningstunnlarna

o Allmanna skyddsregler fér terminaler, byggnader och SkyCity

Kapitel 15.15.7 Bogsering

Kapitel 15.15.9 Godkanda platser for avisning vid Arlanda

Terminal 4 - anmarkning

Stoppstreck W kan anvandas vid behov av slutférande av helkroppsavisning for féljande
flygplanstyper (IATA kod):

A319 (319)

A320 (320, 32A, 32N)

A321 (321, 32B, 32Q)

B737MAX9 (7TM9)

Stoppstreck W finns pa féljande stands: 31, 32; 33, 34; 35, 37, 38; 39, 40, 41 och 43.

Ny kartbild pa godkanda ytor for avisning:
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Kapitel 31.6

Da bogsering ska goras av flygplan stérre an kod C, ska bogserforare vid forsta anrop till
Clearance Deliviery (CD) ange att det ar en "Heavy” som ska bogseras.

Goteborq flygplats

Kapitel 25.1

Vid troskelvarde stor askrisk ska tankning omedelbart avbrytas och det rader féorbud mot
tankning av luftfartyg. Proceduren far inte paboérjas igen forran hogst troskelvarde mattlig
askrisk ar aktuellt. Under tréskelvarde mattlig askrisk ska tankning av luftfartyg ske med hég
riskmedvetenhet eller utifran tankningsoperatorens egna procedurer. Aktorer far anvanda sig
av lagre troskelvarde an angett. Vid troskelvarde liten askrisk vidtas inga atgarder.
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Malmo Airport

16.1.1 Definitioner

16.1.6.2 Kontrollbesiktning & Trafiksdkerhetskontroll

Fordon enligt ovanstaende kategorier som inte finns angivet i Transportstyrelsens
bilregister, till exempel registrerat i ett annat land, ska i samband med ansékan om
fordonstillstand, styrka att fordonet ar besiktigat, skattat, forsakrat och inte innehar andra
brister som aventyrar trafiksakerheten.

Bromma Airport

Nedan stryks platsspecifikt BMA i del 5 kapitel 25
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