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Del 0. Introduktion och andringar

Kapitel 2 Hantering av andringar

Mindre andringar kommuniceras genom publicering att publicera sammandrag av
andringar pa extranatet och i Airport Information (Al) urderrubrikenKemmande; tva veckor
innan de trader i kraft.

Del 1. Alimant pa flygplats
Kapitel 1 Inledning

1.4 Krav pa aktorer

1.4.1 Safety

Aktor som bedriver en verksamhet som kan paverka flygsakerhet, ska i sin drifthandbok
sakerstalla att det systematiska arbetet féljer Swedavias Aerodrome Manual for aktorer

Se AR Del 5 kapitel 2.1, Safety Management System (SMS)

1.4.3 Miljo

Alla verksamheter oavsett storlek omfattas av egenkontrollsférordningen. Denna innebar att
aktoren ska ha ett fungerande system for egenkontroll av miljomradet inom sin verksamhet.

| detta ingar aven att systematiskt identifiera, bedoéma, dokumentera och hantera riskerna
med verksamheten utifran miljé- och halsosynpunkt.

Kapitel 3 Varselbekladnad

3.1 Inledning
3.1.1 Syfte

Platsspecifikt Stockholm Arlanda Airport:

For Stockholm Arlanda Airport &r det obligatoriskt att bara varselbekladnad vid all vistelse
inom airsideomradet.

Kravet omfattar vistelse pa fardomradet, évriga operativa ytor (alla utomhusytor) samt
bagagesorteringshallarna.

Personal vars arbetsbekladnad redan uppfyller géllande krav pa varsel anses uppfylla detta
krav och behdéver inte bara ytterligare varselplagg.

Personal som saknar varsel i sin arbetsbekladnad ska bara separat varselbekladnad.
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Kapitel 4 Brandskydd

4.2 Ansvar

Varje évnings- och informationstillfalle, samt vilka som deltagit, ska dokumenteras i den egna
verksamheten. Under Swedavias revisioner eller vid kommunal tillsyn ska dokumentationen
kunna uppvisas.

Praktisk 6vning kan ske med saval handbrandslackare och eld som med VR-l6sning,
forutsatt att VR-I6sningen innehaller en handbrandslackarattrapp och att samtliga steg
genomfdérs som maste genomféras for en vanlig handbrandslackare innan anvandning

4.13 Referenser
4.13.1 Relaterad information

Uppdaterat lankat dokument: Anvisning skadeférebyggande och skadebegransande — Brand

Del 2. Security

Inga andringar i denna utgava.
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Del 3. Klimat och Miljo

Kapitel 1 Kemiska produkter

1.4 Forvaring och hantering

Det har fortydligats att det inte ar tillatet att samforvara olika typer av brandfarliga varor med
varandra eller med andra varor om risken for skador pa grund av samforvaringen okar mer an i
ringa omfattning. Detta innebar att aerosoler inte far forvaras tillsammans med brandfarliga gaser
och brandfarliga vatskor.

Ovanstaende forandring genererade en justering av strecksatsen nedan, men som inte innebar
nagon forandring gentemot tidigare kravstalining. Produkter som kan reagera med varandra, sa
som syror och baser eller oxiderande amnen, ska férvaras separat fran varandra.

Kapitel 2 Sanering
2.2 Sanering av lickage och spill, 2.2.2 Atgirder vid sanering

Observera fortydliganden om kontaktvagar direkt i texten for alarmering vid handelse av
lackage/spill vid samtliga flygplatser. Detta ersatter den lank som tidigare aterfanns med
hanvisning till larmnummer pa extranatet.

Kapitel 5 Fossilfri flygplats

5.2 Fossilfri flygplats 2025

Kompletterat med texten att all, yrkesmassig, stadigvarande och aterkommande, verksamhet
pa flygplatsen ska drivas med fossilfri energi.

5.2.1 Redovisning till Swedavia

Fortydligande om att krav pa redovisning géller ”Alla aktorer som har tecknat ett
Marktjanstverksamhetsavtal eller Verksamhetsavtal med Swedavia”.
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Kapitel 7 Anvandning av APU (Auxiliry Power Unit)
7.2 APU-korning vid Arlanda

Den tidigare skrivhing om APU- korning vid Arlanda ar borttagen och ersatt med ny text enligt
nedan:

Anvandning av APU pa uppstallningsplatser ska begransas sa langt det ar mojligt.
APU far anvandas:

e 5 minuter efter on-block.
e 5 minuter fore Target Off-Block Time (TOBT)
Undantag:
Vid en utomhustemperatur (enligt METAR tex via Flightradar24), pa +25 grader C eller hogre far
APU startas 20 minuter fore Target Off-Block Time (TOBT) *
Undantaget galler ej for platserna 101-119 och 102-112.

*Dessa APU-krav aterfinns ocksa i AIP (Aeronautical Information Publication).

7.2 APU- kérning vid Bromma

Den tidigare skrivning om APU- korning vid Bromma &ar borttagen och ersatt med ny text enligt
nedan:

APU far inte anvandas vid parkering vid andra tillfallen an da sa kravs vid motorstart, uppstart av
Flight Management System eller for reglering av kabintemperatur. Anvandningen av APU skall
begransas sa langt som moijligt.

For linjefart galler att APU far startas tidigast 5 min fore beréknad tid for push-back eller
taxning.*

For allmanflyg galler att APU far startas tidigast 30 min fore beraknad tid push-back eller
taxning.*

*Dessa APU-krav aterfinns ocksa i AIP (Aeronautical Information Publication)
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Del 4. Resenar

Kapitel 2 Ombordstigning och avstigning

2.2 Ledsagning av passagerare

Ledsagning av passagerare ska géras om passagerare betrader apron vid boarding/de-
boarding.

i kering.
Flygbolag eller det marktjanstbolag som flygbolaget anlitat, ansvarar for att utifran egna
rutiner utse en ansvarig ledsagare och se till att passagerare pa ett sakert satt kan forflytta

sig mellan luftfartyg och terminal/buss. TFerminal-betyderfram-til-huskroppen-genom-detsista
1 it

For de flygningar som saknar marktjanstavtal ansvarar befalhavaren for att ledsagningen
utférs enligt gallande bestammelser.

Ledsagningen far inte utformas pa ett satt som begransar uppstallningen av luftfartyg pa
intilliggande plats.

2.3 Utforande

Ledsagning ska goéras pa ett satt som ser till passagerare inte avviker fran planerad vag.
Rep, band och koner bér med férdel anvandas for att fortydliga passagerarens gangvag.
Rep, band och koner kan dock inte ersatta kravet pa visuell dvervakning.

2.3.1 Visuell évervakning
Ledsagning ska goras genom visuell 6vervakning for att sakerstalla att passagerarna:

e inte gar under flygplansvingar, in i fuel safety zone eller i narheten av propellrar och
intilliggande uppstallningsplatser

e ar skyddade mot fordonstrafik, utrustning och annan verksamhet
e endast forflyttas via forbestamda rutter till, fran och éver ramper

e ar skyddade mot jetblast eller andra luftstrommar som skapas av luftfartyg
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2.3.2 Fysisk narvaro

Ansvarig ledsagare ska vara utpekad person fran marktjanstbolaget samt fysiskt narvarande
under ledsagning.

Ansvarig ledsagare ska inneha behdrighet for apron, adekvat utbildning for arbetsuppgiften
samt kunna larma vid en handelse.

Ledsagning far endast kombineras med andra arbetsuppgifter om full kontroll kan
uppratthallas. Den ansvariga ledsagaren ska pa begaran kunna redogéra for hur denna
kontroll sakerstalls.

Den ansvariga ledsagaren kan vid behov fa stdd av annan relevant personal som hanterar
luftfartyget, for att sékerstalla full kontroll dver passagerarna. Denna personal ska alltid
kunna larma ansvarig ledsagare vid handelse.

Avviker passagerare utan att ansvarig ledsagare har mojlighet att stoppa/ingripa ska
skyddsvakt omedelbart tillkallas.

2.4 Remotehantering

Marktjanstbolaget ska sakerstalla att det finns en buss pa plats vid aktuell uppstallningsplats
och att kommunikationen med busschaufféren ar etablerad, innan passagerare far kliva av
luftfartyget.

Detsamma galler vid ombordstigning av ett luftfartyg - kommunikation mellan bussféraren
och marktjanstbolaget ska vara etablerad innan passagerarna far kliva av bussen.

Flygbolaget eller det marktjanstbolag som flygbolaget anlitat ansvarar for att sakerstalla att
ledsagning éver rampytan mellan luftfartyget och bussen gérs i enlighet med beskrivningen
ovan under punkt 2.3.
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Kapitel 4 Tilldelning av resurser, incheckning och bagage

4.2.1 Platsspecifik information Arlanda
4.2.1.1 Tilldelning av incheckningsdiskar

Foljande baskriterier géller for tilldelning av incheckningsdiskar:

Tilldelning av diskar sker enligt féljande turordning.

1)
2)

Flygbolagen 6nskemal (om antalet diskar finns tillgangliga)
Enligt tabellen nedan:

Dedikerad Reguljar: 60 passagerare®/disk i 2 timmar éppnar 2 timmar innan STD
Dedikerad Reguljar — flera flyg samma flygbolag: 90 passagerare*/disk i 2 timmar
Dedikerad Reguljar (Wide Body): 60 passagerare*/disk, dppnar 3 timmar innan STD
Common Reguljar: 90 passagerare®/disk, 6ppnar 2 timmar innan STD

Dedikerad Charter: 120 passagerare*/disk, 6ppnar 2 till 3 timmar innan STD
‘Dedikerad Charter - flera flyg samma flygbolag: 180 passagerare*/disk

Common charter: 180 passagerare/disk

Common Check-in: Minimum 8000 passagerare/trafikdygn ger 9 diskar inkl. SBD. En
O0kning med 1000 passagerare/trafikdygn ger ytterligare en disk.

* Utifran flygplanets maxpax.

3)

4)

Enligt Swedavia framraknat behov. (Galler flygbolag som finns med i Common check-
in eller som har flera flighter samtidigt)

Enligt bokningssiffror (Da detta behdvs kommer Swedavia begéara in dem. Se mer
under punkt 2.20.)

Onskas annan tilldelning av diskar sker detta efter dverenskommelse med Swedavia.

Flygplatshallaren férbehaller sig ratten att besluta om ett minimi- respektive maximum diskar
som allokeras. Detta fér att sakerstalla att de operativa flédena inte riskeras i terminalen.

7 (18)



Swedavia N
Airports Sammandrag av andringar
Airport Regulations - Utgava 5.0
Galler fran 2026-05-06

Del 5. Aerodrome Manual for aktorer

Kapitel 15 Apron safety management
15.15.9 Avisning av luftfartyg inom Arlanda

e Deicing av slats och flaps efter ankomst far genomféras nar is, frost eller sno
forekommer pa dessa ytor och det bedéms paverka sakerhet, funktion eller
efterfoliande markprocesser. Utférandet av denna typ av deicing ska genomforas pa
ett sddant satt att det inte paverkar andra aktérer som har arbetsuppgifter runt berort
luftfartyg. Uppsugning av glykol ska sedan ske i anslutning till luftfartygets avgang.

Kapitel 16

16.1.6.2 Kontrollbesiktning och trafiksakerhetskontroll

Oregistrerade fordon och slapfordon samt avstallda fordon med registreringsskylt som
anvands inom Airside ska genomga trafiksékerhetskontroll* med godkant resultat enligt
samma intervall som kontrollbesiktning, se Transportstyrelsens hemsida for besiktningsregler
for undantagna fordonsslag. Trafiksakerhetskontrollen ska vara genomférd av ackrediterat
besiktningsforetag.

Vid anstkan om fordonstillstdnd for oregistrerade och avstallda fordon ska aven

protokollet fran den senaste trafikséakerhetskontrollen bifogas.

16.1.6.3 Underhallsprogram

Fordon som anvands inom flygplatsens trafikomraden omfattas av krav pa genomférande av
service. Samtliga aktorer med fast verksamhet alternativt uppdrag pa flygplatsen ar
ansvariga for att underhallsprogram for fordon och arbetsredskap foljs enligt tillverkarens
rekommendationer for att trafiksakerhets-, miljo-, flygsékerhets- och arbetsmiljomassiga
aspekter uppratthalls. Respektive aktér ansvarar for att dokumentation fran genomférd
service sparas minst fyra (4) ar efter fordonet tagits ur bruk, eller tills Transportstyrelsen
granskat dokumentationen.

8 (18)



Swedavia N
Airports Sammandrag av andringar

Airport Regulations - Utgava 5.0
Galler fran 2026-05-06

16.1.8.5 Ansokan om fordonstillstand

Aktorer som 6nskar inféra fordon pa Airside kan av foretagets godkanda handlaggare
ansodka om ett fordonstillstand genom att fylla i blanketten for fordonstillstand.
Tillsammans med ansokan om fordonstillstand ska serviceintyg fran fordon bifogas.

Vid ansékan om fordonstillstand for oregistrerade och avstallda fordon ska aven
protokollet fran den senaste trafiksakerhetskontrollen bifogas, se Transportstyrelsens
hemsida for besiktningsregler for undantagna fordonsslag.

16.1.9.1 Allmant

e Utbildning och kompetensbevis for respektive fordon, kringutrustning och tillbehor
som ska anvandas.

16.2.17 Parkering

Kontroll gallande parkering genomférs av Swedavia. AFOS-&-Swedavia-anlitad-entreprendr
» Korinass kning.

Arlanda platsspecifik information

16.1.6.2 Kontrollbesiktning och trafiksakerhetskontroll

Fordon och slapfordon som finns registrerade i svenskt vagtrafikregister
och som anvands pa Airside ska genomga kontrollbesiktning med godkant

resultat enligt nationellt faststéllt intervall. Besiktning ska vara genomférd Motorredskap-klass2
av ackrediterat besiktningsforetag, se Transportstyrelsens hemsida for behéver | .

besiktningsregler.
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16.1.8.2 Fast fordonstillstand

Aktorer verksamma pa flygplatsen som har avtal med Arlanda
Swedavia och som behover framfora fordon for att utfora sina

ataganden kan ansdka om fast fordonstillstand. Msioredskap, kiass.2 pehicverinie

Fordon med fordonstillstand fér permanent vistelse kan

inhamta undantag fran APOC eller ADO att fa lamna Airside for
kontrollbesiktning eller service.

16.1.8.5 Ansokan om fordonstillstand
Aktorer som 6nskar inféra fordon pa Airside kan av foretagets

Arlanda
godkanda handlaggare ansdka om ett fordonstillstand genom att .
fylla i blanketten fér fordonstillstand. | j kap klass. 2
Vid ansékan om fordonstillstand for oregistrerade och avstallda samt-traktorer:

fordon ska aven protokollet frAn den senaste
trafiksakerhetskontrollen bifogas.*

16.2.6 Generella regler gédllande korning pa 6vriga operativa ytor

Vid Brandstation Ost ech-uppstaliningsplattaL gar gransen mot flygsidan och apron ut mot
kdrvagen i staketgransen. Staketet har en 6ppning for att brandfordon respektive-luftfartyg

ska kunna passera, och ar forsedd med linjedetektor som larmar vid passage.

Vid apron L gar gransen mot flygsidan genom TWY LY. Staketet har en 6ppning for att
luftfartyg samt nddvandiga fordon for flygplatsdriften ska kunna passera, passagen ar
forsedd med linjedetektor som larmar vid passage. Fordon som ska aka in pa apron L via
TWY LY (mandveromrade) ager ratt att passera larmgransen efter anmalan till
Ledningscentralen (LC). Ingen annan trafik ar tillaten och besdk till dessa omraden ska ske
via landsidan. Ostra transportvagen &r stangd fér passage dver TWY LY.

16.2.15.1 Lastsadkring av bagagevagnar

16.2.18 Fordonsrelaterade olyckor/tillbud

Vid fordonsrelaterad olycka inne pa Airside stannar involverad(e) person/personer alltid
kvar pa olycksplatsen och genomfor foljande:

1. Kontaktar ATOS som omhandertar uppkommen situation.
2. Tillser att fordon inte flyttas forran ATOS, ellerliknande-funktion, godkanner
detta.

3. Invantar ATOS, ellerliknande-funktion; for vidare hantering sdsom
dokumentation och/eller skadeanmalan etc.
4. Inblandade parter skriver handelserapport innan arbetsdagens slut.

10 (18)


https://extranet.swedavia.net/airport/arlanda/innehall/Documents/Ans%c3%b6kan%20om%20fordonstillst%c3%a5nd.pdf

Swedavia .
Airports Sammandrag av andringar
Airport Regulations - Utgava 5.0
Galler fran 2026-05-06

OBS! Vid allvarligare incidenter med konstaterade eller befarade allvarliga
personskador ska i forsta hand 112 larmas och déarefter ska LC/OP€ kontaktas via radio eller
telefon. Meddela om ambulans redan har tillkallats for att LC/OPE;ettertiknande-funktion ska
kunna férbereda eskortering till olycksplatsen.

Kontakta ATOS OPC.LCelleransvarig-enhet som-Swedavia-uisett via telefon och beratta

om uppkommen situation. Denna enhet stanger, beroende pa var handelsen uppstatt,
platsen och koordinerar med flygtrafikledning om handelsen paverkar
ankommande/avgaende luftfartyg.

Goteborg platsspecifik information

16.2.7 Generella regler géllande koérning pa platta

Pa uppstallningsplats, med uppstallt luftfartyg och pagaende arbete géller 8 5 km/h
(gangfart).

16.2.14 Eskortering av fordon

Mellan DMA-grind till uppstallningsplats 2 och 3 samt mellan FBO-grind FOB-grind och
uppstallningsplats 1, under férutsattning att den som eskorterar innehar lagst kortillstand Rott
samt kommunicerar forutsattningarna till féraren for kdrstrackan som avses.

16.2.18 Fordonsrelaterade olyckori/tillbud

1. Kontaktar AROC-SV/OPC som omhandertar uppkommen situation.
Tillser att fordon inte flyttas forran ATOS, ellerliknande-funktion, godkanner
detta.

3. Invantar ATOS, ellerliknande-funktion; for vidare hantering sasom
dokumentation och/eller skadeanmalan etc.

4, Inblandade parter skriver handelserapport innan arbetsdagens slut.

Kontakta OPC, LC-elleransvarig-enhet som-Swedavia-utsett via telefon och beratta om

uppkommen situation. Denna enhet stanger, beroende pa var handelsen uppstatt, platsen
och koordinerar med flygtrafikledning om handelsen paverkar
ankommande/avgaende luftfartyg.

Bromma platsspecifik information

16.2.18 Fordonsrelaterade olyckor/tillbud
Vid fordonsrelaterad olycka inne pa Airside stannar involverad(e) person/personer alltid
kvar pa olycksplatsen och genomfor féljande:

1. Kontaktar APOC SV/GPE€ som omhandertar uppkommen situation.

2. Tillser att fordon inte flyttas forran ATOS;ettertiknande-funktion, godkanner
detta.

3. Invantar ATOS;ettertiknande-funktion, for vidare hantering sdsom

11 (18)



Swedavia N
Airports Sammandrag av andringar

Airport Regulations - Utgava 5.0
Galler fran 2026-05-06

dokumentation och/eller skadeanmalan etc.
4, Inblandade parter skriver handelserapport innan arbetsdagens slut.

NOTERA! Vid en kollision med luftfartyg ska dven berord flygbolagsrepresentant
omgaende kontaktas.

OBS! Vid allvarligare incidenter med konstaterade eller befarade allvarliga

personskador ska i forsta hand 112 larmas och déarefter ska LC/OPE kontaktas via radio eller
telefon. Meddela om ambulans redan har tillkallats for att LC/OPE,ettertiknandefunktion ska
kunna férbereda eskortering till olycksplatsen.

Vid fordonsrelaterat tillbud som ex. plotsligt motorstopp alternativt haveri ska forare
genomfora foljande:

Kontakta ATOS ©PC;tCetteransvarigenhetsom-Swedaviautsett via telefon och beratta om
uppkommen situation. Denna enhet stanger, beroende pa var handelsen uppstatt, platsen och
koordinerar med flygtrafikledning om handelsen paverkar

ankommande/avgaende luftfartyg.

Malmo platsspecifik information

16.2.18 Fordonsrelaterade olyckor/tillbud
Vid fordonsrelaterad olycka inne pa Airside stannar involverad(e) person/personer alltid
kvar pa olycksplatsen och genomfor foljande:

1. Kontaktar APOC;ettertiknande-funktiorr, som omhandertar uppkommen situation.
2. Tillser att fordon inte flyttas forran ATOS, eller liknande funktion, godkanner

detta.

3. Invantar ATOS, eller liknande funktion, for vidare hantering sdsom
dokumentation och/eller skadeanmalan etc.

4. Inblandade parter skriver handelserapport innan arbetsdagens slut.

OBS! Vid allvarligare incidenter med konstaterade eller befarade allvarliga

personskador ska i férsta hand 112 larmas och dérefter ska OC kontaktas via radio eller telefon.
Meddela om ambulans redan har tillkallats for att OCrettertiknandefunktion-ska kunna
férbereda eskortering till olycksplatsen.

Vid fordonsrelaterat tillbud som ex. plotsligt motorstopp alternativt haveri ska forare
genomfora foljande:

Kontakta APOC OPE;tE—etteransvarigenhet som-Swedaviattsett via telefon och beratta om
uppkommen situation. Denna enhet stanger, beroende pa var handelsen uppstatt, platsen och
koordinerar med flygtrafikledning om handelsen paverkar

ankommande/avgaende luftfartyg.

Kapitel 18
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18.4.3 Gransvarden och tillstand

Zon Krav

Blamarkerat omrade utomhus — | EN 61000-6-3 alternativt EN 55022/32 Klass B
inom skyddsomradet for EMC

Rodmarkerat omrade utomhus EN 61000-6-3 eller motsvarande

Maximala tillatna faltstyrkan vid 10 meters matavstand:
A inte & Krida:

21 dBuV/m inom frekvensomradet 108 MHz — 137 MHz
24 dBuV/m inom frekvensomradet 380 MHz — 430 MHz.

Kapitel 20
SwedaviasBrand—ochRéaddningstignst Flygplatsraddningstjansten har som huvudmal att radda

livvid handelser med luftfartyg eller andra handelser pa eller nara flygplatsen genom att skapa
en dverlevnhadsbar miljé och underlatta evakuering.

FIygplatsraddnlngstjansten ar tlllgangllg och utrycknlngsklar under flygtrafik och publicerade
Oppettider. ¥

ﬂygplanens—aqu—eeh%bmbmdd—pa—ﬂygpla%sen— Kategorln for flygplatsraddnlngstjanst

faststalls utifran de luftfartygstyper som trafikerar flygplatsen, baserat pa rorelsefrekvens,
kabinlangd och kabinbredd.

Flygplatsraddningstjansten sakerstaller att insatstiden oberoende av geografiska utmaningar
och integrerade arbetsuppagifter inte dverstiger 180 sekunder, med ett operationellt mal att
den inte ska Overstiga 120 sekunder, fran forsta anrop till flygplatsens raddningstjanst till
nagon del av aktiv rullbana.

insatser: Vid handelser med luftfartyg larmas raddnmgstjansten av flygtraﬁklednlngen och
direkt kommunikation med besattning kan upprattas vid behov.

Kapitel 23

Under LVP far bygg-eller underhallsarbeten i narheten av flygplatsens kraftforsérjning eller IT
system inte utféras.
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Kapitel 25

Flygplatserna har tillgang till LFVs Airport Weather Observation System (AWOS) dar vadret
kan ses i realtid for vind (riktning och styrka) men aven den faktiska temperaturen pa
flygplatsen.

Kapitel 26

Swedavias flygplatser har upprattat procedurer och en infrastruktur, som t.ex. visuella och
icke-visuella hjalpmedel samt navigationsutrustning, som gor det mgjligt att bedriva trafik
dygnet runt.

De visuella hjalpmedel som finns installerade forvaltas, inspekteras och underhalls enligt vad
som foreskrivs i kapitel 10 och garanterar pa sa vis sakra forfaranden vid morkeroperationer.
Exakt placering och beskaffenhet for belysning avsedd for luftfartygens framférande finns i
gallande AIP. Forandringar i detta avseende kommuniceras i enlighet med kapitel 7.
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Nar dagsljus upphér hanterar flygtrafikledning ljusen pa de rull- och taxibanor som skall
anvandas, detta enligt samma principer som vid olika typer av LVP. Allmanbelysning
aktiveras via skymningsrelaer. Skyltar som ar nédvandiga for start, landning, taxning och
parkering av luftfartyg ar belysta under morker och ar gjorda i material som verkar
retroreflektivt. Sarskilda begransningar hanteras i platsspecifika dokument.

Skulle flygplatsernas primara stromforsorjning ga ner tar den sekundara stromférsoérjningen
vid. Overgangen sker med inkopplingstider i enlighet med EASA ADR.DSN.

26.1 Luftfartygs framforande

Ett luftfartygs befalhavare tillats reducera intensiteten i en eller flera blinkande lampor om
den/de faktiskt, eller maéjligen, har en stark negativ paverkan pa befalhavarens majligheter att
pa ett sakert och tillfredstallande satt utfora ett eller flera moment i sina arbetsuppagifter.

Platsspecifik information Malmo:

Pa Malmo Airport anvands ej bana 11/29 efter morkrets inbrott eftersom den saknar
belysning. Bana 11/29 och TWY E och F ar utmarkta med retroreflekterande kappar.

Kapitel 27

27.1.1 Syfte

Av flygsakerhetsskal ar det viktigt att sakerstalla att Swedavias CNS-utrustning som nyttjas
vid Swedavias flygplatser inte utsatts for extern paverkan. Processer och rutiner ska darfér
foljas vid arbeten i influensomraden fér kommunikationsutrustning (C), navigationsutrustning
(N), 6évervakningsutrustning (S) och meteorologiutrustning (MET) pa Swedavias flygplatser.

27.2.1 Access till CNS-lokaler och anlaggningar

Syftet med reglering av tilltrade till lokaler och anlaggningar med Swedavia CNS-utrustning
som nyttjas vid Swedavias flygplatser ar att sakerstalla att berérd personal har adekvat
utbildning samt erforderlig kunskap och forstaelse om utrustningarnas flygsakerhetspaverkan
och de riskkallor med paféljande konsekvenser som ar kopplat till detta.

o Da endast enstaka besdk till Swedavias lokaler och anlaggningar med CNS-
utrustning ar aktuella ska avtalad-CNS-drift-—och-underhallsleverantdr LFV SoU DUS
avropas som ledsagare.

o All personal med eget tilltrade till Swedavias lokaler och anlaggningar med CNS-
utrustning ska vara kontrollerade till sdkerhetsklass 3.

Ledsagning vid tilltrade till Swedavia lokaler och anlaggningar med CNS-utrustning avropas
fran avialad-CNS-drift—ech-underhallsleverantér LFV SoU DUS. Bestallning sker via
Swedavia IT/Swedavia IT/Airport Telecom. Vid osakerhet hur ledsagning avropas kontakta
anlaggningsansvarig LFV.
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27.2.2 Systemlista
Foljande system finns forvaltade under Elygoperativa-Systems LFV SoU CNS ansvar.

27.3.3.2 Kansligt omrade DME
Kansliga omradet stracker sig upp till 3000 m fran DME-masten och vid storre férandringar

av typen nybyggnationer pa flygplatsen ska Swedavia-Flygoperativa-System LFV SoU CNS

kontaktas for att se dver eventuell paverkan.
27.7 Forandringar och kontakt

Fragor och osakerhet som beror flygsdkerheten avseende Swedavia CNS-utrustning
kontakta Swedavia-Flygoperativa-system-ecns@swedavia-se LFV SoU CNS

cnsmetswedavia@lfv.se.

Kapitel 30

30.2 Kommunikation med flygtrafikledning

Fordon ska vara utrustat med fast monterad fastmenterad antenn. Kontinuerlig
radiopassning ska uppratthallas med flygtrafikledning. Radiopassning ska aven vara mojlig
med barbar radio om férare av motordrivet fordon utfor arbete utanfor forarhytt.

30.3 Kommunikation pa mandéveromradet

Radio- och kommunikationsutbildning for manéveromrade ar inkluderad i
kortillstandsutbildning fér mandveromrade. Detta -vilket innebar att angoring till
manoveromrade ar tillatet endast for personer med kortillstandsbehorighet for
mandveromradet.

30.4 Kommunikation pa apronytor
30.4.1 Start-up/push-back/bogsering/fel vid framférande pa apronytor
Verbal All-verbal kommunikation mellan pilot och flygplatsen sker framst via flygtrafikledning.

Kapitel 33

33.2.1 Vad ar FOD?

Exempel kan vara kadaver eller annat vilt, sten grus, avfall

fran luftfartyg, metall, glasbitar samt sddant som uppstatt inom produktion och
hantering av luftfartygsdelar.

33.4.4 Kraftiga vindforhallanden

Da vaderprognoser visar pa kraftiga vindférhallanden ska samtliga aktérer med
verksamhet pa fardomrade och 6vriga operativa ytor tillse att utrustning sakras och
férankras for att minska risken for uppkomst av FOD.
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33.5.3 Ankomst- och avgangsinspektioner

Vid bogsering ansvarar aktér som genomfér bogsering for att avgangs- och
ankomstinspektioner genomfors.

33.6.2 Vilka FOD som ska rapporteras alternativt stiadas bort

Exempel pa FOD som ska rapporteras: Déda djur, sten grus, avfall fran luftfartyg, metall,
glasbitar, hardplast, mjukplast i stérre mangder och aven sadant som uppstatt inom
produktion och hantering av luftfartygsdelar.

33.12 FOD i samband med bygg- och markprojekt

Samtliga projekt anmals till CAM (Change Approval Meeting) eller annan liknande funktion.
Genom processen identifieras hur och vilka kompensatoriska atgarder som behover
omhandertas.

33.14.4 Sno6rojning

e Stdrre sno- och isklumpar byggs upp pa fordon under snéréjning, vilka kan lossna
under koérning och utgér FOD pa fardomradet.

Aktivitet: Utdkad kontroll dar fordonsférare ska rensa bort sné- och isklumpar med jamna
mellanrum.

33.15 Utbildningar
e Security & Safetyutbildning inklusive FOD (och Pedestrian)
o Kortillstand Grund, och i vissa fall Kortillstdnd manéveromrade, pa Swedavias
flygplatser
e Utbildning for inspektion av fardomradet
e Avsyning av uppstallningsplats (infér turnaround)
e Entreprendrsutbildning
e Fordonsspecifika utbildningar (ex. falthallningsfordon)
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