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1 Allmant

I normala fall nyttjas rullbana eller FATO for start och landning med helikopter. Vid
speciella vaderfohallanden kan undantag medges.

Speciella vaderforhallanden i detta sammanhang ar risk for white out (yrande sné
som medfor att piloten tappar kontakten med yttre referenser i samband med start
/landning) eller starka vindar.

2 Trafikalt

Det &r befalhavare pa helikopter som skall ange till Flygtrafikledningen néar det
foreligger risk for white out eller att dom rapporterade vindarna &r av sadan
styrka att det inte &r l[ampligt att landa rullbana eller FATO A

3 Safety

3.1 Fraseologi
Fraseologi att anvandas vid undantag: “’Starta/Landa med egen uppsikt”,” Take
off/Land at own discretion”

Vid stangd flygplats ska allmént anrop ske

3.2 Ansvar flygtrafikledning
Fordon som ligger under kontroll av flygtrafikledningen kommer informeras och
flyttas for att inte vara ett hinder for helikopter.

3.3 Ansvar helikopterforare
”Starta/Landa med egen uppsikt” innebdr att befalhavaren &r:

e Ansvarig for hinderfriheten och godtagbar markbeskaffenhet i samband
med start/landning "Med egen uppsikt”.

e Ansvarig for att undvika kollision pa marken med fordon, personer eller
annat hinder pa den valda landningsplatsen

e Beroende pa vindriktning véljer piloten landningsplats som inte &r i
nérheten av byggnader.

e Helikopterforare som avser landa direkt in pa platta Vést maste ha
sarskild uppmarksamhet mot eventuella fordon som kér upp fran
falthallningens sodra sida och upp pa vastra delen av platta Vast

e Grundregel géller att landande har foretrade fore startande. Behdver man
gora avsteg fran grundregel maste piloterna vara tydliga i sin samverkan
angaende turordning



2. Swedavia Are Ostersund Airport

<02

T4F Airports Airport Regulation

A-16
2024-11-14
3(4)

3.4 Omréade att anvanda vid speciella vaderforhallanden
Det omrade pa flygplatsen som far nyttjas av befalhavare for att “starta/landa
med egen uppsikt” dr grasomradet mellan rullbanan och taxibana A, vister
om taxibana B och platta Mitt och Vast - den del Polisflyget nyttjar.
Taxibana A och servicevag M ingar ocksa i omradet

e D— Begrinsning av omridet
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5 Miljo

6 Uppfoljning och efterlevnad

Uppfdljning och kontroll av efterlevnad sker genom egenkontroller samt vid
verksamhetskontroller.

7 Referenser

7.1 For ytterligare information
Swedavia Are Ostersund Airport, Safety Manager, 010-109 56 61

7.2 Referensdokumentation
Regelverk

Regulation (EU) No 139/2014 ADR.OPS.B.050



