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Dokumentets syfte

Det har ar en samlad beskrivning av Malmo Airports hantering av vinterforhallanden pa flygplatsen.
Den har utgavan avser sdasongen 2023/2024. Syftet ar att sprida information pa ett samlat satt.
Formell styrning av ansvarsomraden och ataganden hos externa aktorer sker via Airport Regulations
och ingangna licensavtal, inte av detta dokument.

Allmant

Malmo Airport har god beredskap for sné. Flygplatsen har god kompetens inom snérdjning, men vid
kraftigt snofall kan flygtrafiken forsenas. Forseningarna beror ofta pa sidvind i kombination med
snofall.

Malmo Airports bansystem bestar av en storre rullbana, en mindre rullbana och ett FATO, med
tillhérande taxibanor. Bansystemet ar lankat till ramper, uppstallningsplatser och transportvagar for
ovrig fordonstrafik.

For att flygplatsens kapacitet ska kunna anvandas, maste ytor av alla slag vara tillgangliga och
snorojda for att kunna brukas.

Ytor som ingar i flygplatsomrdadet men som inte dgs av Swedavia rojs av respektive fastighetsagare
eller arrendator.

Snordjningen av Swedavias ytor pa landside skots av extern entreprendr. Snordjningen sker enligt
upphandlat avtal.

Sa har gar det kortfattat till vid snorojning pa
Airside

Snorojningen arbetar med olika uppgifter. En sa kallad sopgrupp arbetar med snérojningen av
rullbanan och taxibanorna medan ett antal hjullastare arbetar med réjningen pa plattorna.
Koérvagarna pa airside och under terminalen rdjs ocksa med hjullastare. Snérdéjningen leds av en
snorojningsledare som har direktkontakt med flygtrafikledningen (TWR).

Sopgruppen bestar av ett antal PSB-maskiner som aker i bredd. PSB star for plog, sop och

blas. PSB-maskinerna foljs ibland av en snéslunga. Vid behov dker en spridarbil sist, som sprider
avisningsmedel pa banorna. Pa plattorna och korvagarna forbattras friktionen i huvudsak med sand
fran en sandspridare.

Nar réjningen av banan ar klar bedoms friktionen och [amnas till TWR som i sin tur forser piloterna
med informationen. Ibland kan vissa flygplan landa men andra inte. Detta beror pa att olika flygplan
har olika forutsattningar att klara olika forhallanden som t.ex. sidvind, bromsmetoder
(aerodynamisk broms, motorreversering) eller friktionsvarden.
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Det ar inte alltid maojligt eller 6nskvart att anvanda halkbekampningsmedlet. Det kan t.ex. vara p.g.a.
pagaende snofall, vilket riskerar att spada ut medlet och orsaka aterfrysning. Vid snofall eller
drivande sn6 kan dnnu mer sno fastna pa banan om man lagger ut banavisningsmedel.

Allt detta skulle leda till en dverdriven forbrukning av banavisningsmedel. | detta laget valjer man
hellre att anvdanda mekanisk halkbekdampning (sopning). Banavisningsmedel ar hygroskopiskt vilket
betyder att det binder fukt. Ett tag efter utlagg har medlet spatts ut och effekten avtagit men fukten
bestar och orsakar lagre friktion. FOr att uppna ett gynnsammare ldage pa lang sikt valjer man dven
har det mekaniska alternativet vilket inte ar lika snabbt men battre ur ett hallbarhetsperspektiv. Det
ar alltid snorojningsledaren som avgor vilken metod som ar lampligast.

Det blir snabbt tungt!

Snostrangen som blir kvar efter PSB-maskinerna
kan vaga cirka 120 kilo per meter, darfor har
Malmo Airport sndslungor med stor kapacitet.
Bana 17/35 &ar 2800m lang.

Airside har gigantiska asfalts- och betongytor, hela
360 000 kvadratmeter. Det motsvarar ca 51
fotbollsplaner! En centimeter sno6 pa airside
innebér ca 3 500 kubikmeter sno vilket vager ca
360 ton. 5¢cm sno blir 17 500 kubikmeter vilket om
man samlar det pa en fotbollsplan skulle bli ett
2,5m tjockt tacke och vaga runt 1 800 ton.

Sno fran banor och taxibanor slungas ut pa
sidorna medan sno fran plattorna samlas pa
snotippar. Smaéltvattnet fran snotipparna leds till dagvattensystemet via ringkanalen.

Snotipparna pa flygplatsen dr markerade pa kartan nedan med bla farg. Sné som &ar kontaminerad
av avisningsvatska, vilken bendmns som rod sno, samlas i glykoldammen som ar markerad med rod
farg.
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Bemanning

Snorojningsledaren finns pa plats dygnet runt under vintersdasongen och ar sammanhallande for
snorojningsarbetet och har [6pande kontakt med tjanstgérande flygledare samt standig tillgang till
aktuella vadertjanster.

Foljande period ska alltid minst en snérdjningsledare finnas tillganglig:
= CaV.42tillV.16

Snordjningsledaren ar ansvarig for:

Snordjningens praktiska genomforande enligt SNOWPLAN och 6vriga rutiner for vinterforhallande
samt att rapportering sker.

Att standigt halla sig uppdaterad om vaderprognos for kommande 24h samt flerdygnsprognos fran
vadertjanstoperator.

Inhdamta underlag for att kunna bedéma behov av atgarder och bemanning infér kommande dygn.
Vid behov kontinuerlig avstamning med ADO gallande:

Aktuellt trafikbild.
Forvantad nederbord
Bemanning och resurser
Status pa fordon

PwnNnpE

Vinterfalthallningens organisation i form av personal och bemanning samt utrustning ar anpassad
till den flygtrafik som bedrivs vid flygplatsen. Den bestams av den typ av flygtrafik som i huvudsak
bedrivs pa flygplatsen, tidtabeller, dygnsférdelning, 6ppethallningstider samt tillganglighet som
beredskap alternativflygplats.

Swedavia har snéréjningspersonal pa plats dygnet runt men i varierande mangd beroende pa tid pa
sasongen och tid pa dygnet. Det finns alltid en snérdjningsledare och mojlighet att bemanna en full
sopgrupp.
Uppstallning som snérdjningsorganisationen normalt verkar utifran.
1 snorojningsledare med 7 resurser
Personal som ingar i raddningstjansten kan bemanna

- Glykolsug

- Utfora rojning av trappor/spridning av sand

Kommunikation och Kontaktvagar

Forum

For att skapa ett informationforum for aktorer som ar etablerade pa flygplatsen finns ett Forum for
flygoperativa processen, ASG (Airside Safety Group). Forumet informerar om halkbekdampningen,
snorojningen och efterrdjningen som beror flygplatsomradet.

Motet genomfors infor sdsong och efter sdsong om inte annat behov uppstar.
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Inbjudna deltagare
= Snérdjningsledare
= ADO
» VPA Starta, Landa, Taxa, Parkera
» VPA Turnaround
= LFVTWR
=  Handlingbolag
=  Tankbolag
= Cateringbolag
= Lokal miljéresurs
= flygplans maintenence

Information vid forvantat eller pagaende snofall

Vid forvantat svara vaderforhallande skickar Swedavia ut ett SMS meddelande fran MMX_Info och
mail om prognos och typ av vadervarning.

Aktorer som har behov av att fa dessa meddelande kontaktar msoc@swedavia.se

Fordon, utrustning och materiel

Friktionsmatningsbilar
2st Airport Surface Friction tester

Sop och blasmaskiner (PSB - TJS560)
7st PSB TJS560

Formiatspridare/sandspridare
2st formiatspridare 5m3/22m
1st slungspridare till traktor

Snoslunga
1st Schmidt Supra
1st hjullastarburen slunga

Glykolsug
2 st Schmidt AS 990

Hjullastare (med plog, skopa, sop etc.)
1st L120

2st L60

1st teleskoplastare — div uppgifter

1st L50 — Miljostationen (réjning av vagar airside)
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Sandspridare
Traktorburen sandspridare
SnowEx slungspridare till Gator (305)

Mindre fordon

Belos Giant (Plog, frontsop)
Gator 4x4 (305)

Ovriga resurser
Banljussop (traktormonterad)
Diverse plogar till lastbil och hjullastare.

Tillgangliga halkbekampningsmedel

Det finns tre halkbekdampningsmedel tillgdngliga som ar godkdnda att anvanda pa flygplatsens
omrade. Utbéver dessa halkbekdampningsmedel ar det tillatet att anvanda traditionellt vagsalt pa ytor
som inte ar narmare an 100 meter fran fardomradets boérjan (dvs bana, taxibanor och platta inkl.
uppstallningsplatser).

YTOR FOR
HALKBEKAMPNINGSMEDEL FORKLARING HALKBEKAMPNINGSMEDLET
FORMIAT VATSKEFORM Kemikalier som anvands for att Inom hela fardomradet
(AVIFORM L50) stoppa isbildning. Ger generellt
satt bast effekt. Har en samre
langtidsverkande féormaga vid
snofall och storre mangder vatten.
FORMIAT GRANULATFORM | Anvédnds for att sanka vattens Fiardomradet,
(AVIFORM S-SOLID) fryspunkt. Appliceras ofta med uppstallningsplatser,
gott resultat innan en forvantad utryckningsvagar
ater frysning av vata ytor. Kan ge
en langre effekt an formiat.
SAND Anvands vid tillfdllen da det inte Fardomradet,
anses lampligt att lagga ut formiati uppstallningsplatser,
flytande/granulat form for att utryckningsvagar,
forbattra friktionen. driftomradet, rampvagar
samt ovriga fardvagar pa
Airside.




UREA Far endast anvindas undantagsvis Endast rullbana
da flygsakerheten kraver det och
som sista sakerhetsatgard.

Material

Formiat

Aviform L50 (Flytande) — ca 40m3, Lagerhallning genom ramavtal (konsignationslager) Tanknr 14, 15
Aviform S-solid (Granulat, fast form) - Lagerhallning av 25kg-sdckar och 500kg sédckar, genom
Logistikavdelningen.

Urea
UREA (fast form) — Anvdnds endast i nodfall som en sista sakerhetsatgard for att inte behova stinga
flygplatsen. Efter anvandning skall samverkan genomféras for att enas om behov av nyinkop.

Sand

ISGRUS — Lagerhallning ca 60 ton, genom Logistikavdelningen
Inget som vi har avtal med utan det képs in som direktupphandling (under 100 000) ar efter ar.

Borstar till PSB
Lagerhallning genom konsignationslager genom Logistikavdelningen (minimum 7 borstsatser ska
finnas pa lager)

Plogskar PSB

Lagerhallning genom Logistikavdelningen

Prioritering vid rojning

Generell prioritering

Vid kraftigt snofall med kraftiga vindar, blir det aktuellt att prioritera insatserna.

Prioritet 1
e Banaianvandning (Bana 17/35).
e Utryckningsvagar fran brandstation till bana i anvdandning.
e Ytor som anvands for inflygnings- och landningshjalpmedel (GP, LLZ, PAPI etc.).
e Taxibanor som betjdnar bana i anvandning.
e Uppstallningsplatser enligt géllande trafikbild

Prioritet 2
e Fardigstdllande av mandveromradet utifran gallande behov
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o FATO

o Taxibanor Hotel

o Bana11/29
e Ovriga aktuella utryckningsvagar for brand- och raddningsfordon.
e Fordonsvagar airside.

Prioritet 3
e Fardigstallande av plattor

Prioritet 4
e Bestalld snérdjning.
e Ovriga ytor p4 airside.

Vid kraftigare snofall nattetid prioriteras réjningen av rampytor med tillhorande
uppstallningsplatser. Detta for att erhalla en hog tillganglighet infér kommande trafikdygns start.
Rengoring/rojning av trappor utfors nar sa kravs. Halla dessa rena och halkbekampade med hjalp av
sand och handhallen utrustning som finns utplacerad i dess narhet aligger samtliga.

Rojningsytor Twy H, J

Utifran prioriteringsordning
sker réjning inom rod
markerat omrade pa TWY H, J
samt FATO

Runway Condition Report (RCR)

Rapportering och bedomning av ytstatus vid vinterférhallande

En bedémning och rapportering av banans ytstatus ska ske vid vader som kan paverka banans start-

och landningsprestanda. Bedémningen genomfors vid varje schemalagd daglig inspektion av
fardomradet samt nar behov foreligger for forandringar eller nedgradering av RWYCC.

Vid vinterférhallanden rapporteras kontamineringen (ex. sno, slask, is, vatten) som finns pa
fardomradet via en SNOWTAM-rapport samt att ATS mottar en muntlig rapport av kontrollanten.
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SNOWTAM-rapporten innehaller RWYCC. Detta bedéms genom att anvanda sig av ”"Runway
Condition Assessment Matrix” (RCAM)

SNOWTAM som skickats har en maximal giltighetstid pa 8 timmar.

RCAM-tabell anger vilken RWYCC som galler for specifik kontaminering, dock kan alltid en lagre
siffra @n den som aterfinns i RCAM

sattas om bedémningen av : Performance Section
kontrollanten ar att formagan att
stanna/styra/halla riktningen ar lagre i - :

DRY SNOW DRY SNOW

an den som aterges inom RCAM.

Vid upp- eller nedgradering av RWYCC
skall alltid ett nytt SNOWTAM
publiceras oavsett om
kontamineringen ar oférandrad.

RWY 11 CLOSED.
SNOWBANKS

CHEM TREAT

SNOWTAM: 10041138 17 3/3/3 75/50/50 04/04/04 DRY SNOW/DRY SNOW/DRY SNOW
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Halkbekampning och snorojningsmetodik

Halkbekdampning och snorojning utférs med en standardiserad metodik men maste vara dynamisk
och anpassas efter radande forhallande. Faktorer som paverkar val av metodik kan vara typ av
nederbodrd, radande temperatur, intencitet pa snofall, vindférhallande i form av styrka och riktning,
trafikintencitet och flygplansrorelser samt uppstallda

flygplan. Halkbekdmpningen pa banan sker éver hela banans

publicerade bredd och langd.

For att forbattra ytkonditionen anvands ett antal olika
atgéarder:
e Kemisk halkbekdmpning
(Formiatvatke/granulatspridare)
e Mekanisk halkbekdmpning (Sopgrupp)
e Mekanisk och kemisk halbekdampning (Sopgrupp +
Formiatspridare)
e Sandning

Vid halka pa Runway

Nar risk for halka finns anvands en formiatspridare
(vatskespridare) som bars pa en lastbil och sprider formiat pa
halva banans bredd for att forhindra isbildning (sdnka

fryspunkten pa vatten).
Tidsatgang ca 12min

Vid snéfall pA Runway

Metodiken gar ut pa att fyra PSB snor6jer halva banan (22,5
meter) i ett svep for att sedan vid bananden vanda och ta
resterande banhalva (22,5 meter) i ndsta svep, alltsa totalt
tvasvep. Vid behov foljer en snéslunga sopgruppen for att

slunga ivdg sno sa inte vallar lamnas eller uppstar.
Tidsatgang ca 16min

Tillsammans har maskinerna har féljande uppgifter i
metodiken:
e PSB - Maskin som plogar, sopar och blaser rent ytan
e Snoslungan — Har till uppgift att félja sopgruppen pa manéveromradet for att forhindra
uppbyggnaden av kritiska snovallar. Den har aven till uppgift att sprida ut den slungade snon
jamnt pa strakytor for att forhindra felaktiga snoprofiler.
e Formiatspridare sprider vatska pa aktuellt omrade for att forhindra isbildning
e Friktionsmatningsbil — Ett fordon som snérdjningsledare framfér for att bedéma och vid
behov méta friktion pa banan for att sedan lamna RCR till lokal flygtrafikledning och
Eurocontrol.
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Vid snofall pa Apron

Snordjning utfors pa flygplatsens plattor med tva PSB samt vid behov hjullastare med sop, plog eller
skopa for att flytta eller samla ihop sné.

Vid i behov av en femte PSB pa RWY kallas den ut fran en av de tva PSB som snordjer plattan.

Se bilaga for metodik vid snéréjning av plattor och utsedda snétippar.

Stangning av bana eller delar av firdomradet

Vid vadersituationer och forhallande dar forbattringsatgarder eller arbete inte leder till battre
forhallande kan Snérdjningsledare i samrad med av flygplatsens utsedda funktion ADM och
flygtrafik -ledningen besluta om stangning av del av eller hela fardomradet, alternativt begransa
mangden flygtrafik. | sddant fall skall varaktigheten av stangningen/begransningen faststallas och
meddelas via NOTAM
Grunder till att stanga bana eller delar av fardomradet.

1. Del av bana for start och landning inte ar tillganglig
Taxibanor till och fran bana kan inte hallas farbara
Utryckningsvagar ej framkomliga
Plattor och uppstallningsplatser ej snoréjda
Bortfall av fordon som begransar forbattringsarbete
Stora mangder snd pa GP-ytor, Localizer och tillhérande antennsystem

O v RwWN

Alla maste hjdlpas at

Alla aktoérer som ar verksamma pa flygplatsen bidrar till att halla flygplatsen brukbar. Vid kraftiga
snofall &r det extra viktigt att alla hjalps at for att kunna na sa hog tillganglighet och kapacitet som
moijligt.

Hall dig uppdaterad kring vaderldget

Det ar viktigt att alla aktorer foljer offentliga vaderleksprognoser som underlag for det egna arbetet.

Ansvar vid forvantat kraftigt snofall
e Folja utveckling
e Folja egna rutiner
e Informera sin egen organisation

Uppstallningsplatser/Gater

Som alltid ar det viktigt att utrustningen star uppstalld pa anvisade platser.
Uppstallningsytorna ska alltid vara rena fran utrustning sasom kablage, koner, stegar, klossar
etcetera.
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Vid snofall ar det extra viktigt att utrustning ar uppstalld pa
anvisad plats, da |6sa objekt kan bli skadade eller orsaka
skada pa snorojningsutrustningen eller i varsta fall
personskador.

Vid varje uppstallningsplats finns sandlador med tillhérande
skopor och spadar. Swedavia tillsammans med
marktjanstbolagen ansvarar for atgarder for att halkbekdampa
i form av sandning sa resenarer kan ta sig fram pa ett sdkert
satt.

Viktigt att alltid stalla tillbaka och fasta utrustningen efter anvandning,

Handdrivna spridarvagnar finns vid gaterna 2, 3, 6 och under pirspetsen som kan anvandas.

Vid gaterna 1-10 samt platserna 12, 16, 20, 23, 27 finns dessutom vagnar med formiat for att smalta
is. Sdkerhetsdatablad for produkten finns i vagnen. Anvand foreskriven skyddsutrustning.

KLOSSAR

KONER

Trafik pa plattorna

Vid snofall blir trafiken pa plattorna intensiv och sikten forsamras. Det ar viktigt att alla hjalps at for
att fortsatta uppratthalla god sakerhet. Tankt pa att rutinerna ska alltid efterlevas.

Glykolhantering

Vid bestallning av avisning ska Swedavia ADO kontaktas for uppsamling av glykol pa 010-109 45 55,
msopemmx@swedavia.se

Efter avisning ar det viktigt att inte kora i kvarliggande avisningsvatska. Glykol och “réd-sn6” ska
samlas upp och tippas pa ratt plats for att minska miljopaverkan och belastningen pa reningsverk.

Resurser

Alla aktorer ska ha utpekade resurser/kontaktpersoner som finns tillgangliga hos respektive aktor
for undanflyttande av utrustning.

Swedavia har snorojningspersonal pa plats dygnet runt men i varierande mangd beroende pa tid pa
sasongen och tid pa dygnet. Det finns alltid snérdjningsledare och mojlighet att bemanna en full

sopgrupp.

Ratt utrustning, rutiner och sdkerhetstank

Alla aktorer ska sdkra att markutrustning och rutiner ar férberedda for anvandning i
vinterforhallanden. Tank pa att anvanda motorvarmare sa langt det ar mojligt for miljons skull! Att
anvanda dack av god kvalité utan dubb och att sékra lasten pa bagagevagnarna ar viktigt, inte minst
for att undvika olyckor.

Vid vintervaglag ar det dessutom extra viktigt att anpassa hastigheten efter radande vaglag samt att
vara uppmarksam pa snordjningsmaskiner.
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Minsta mojliga miljopaverkan

Banavisningsmedlet som anvands pa Malmo Airport dr formiat-baserat och bestar av organiska
myrsyra-salter som bryts ner pa ett naturligt satt. Produkterna heter Aviform.
Formiat-baserade halkbekdampningsmedel foljer de internationella SAE AMS 1431B/1435A
standarderna samt har sadana egenskaper att de inte skadar luftfartygen pa flygplatsen, till
exempel genom korrosion.

Swedavia har under 2020 natt sitt mal for Og utslapp fossilt koldioxid.

Snorojning landside

Snordjningen pa landside skots av en underentreprendr till Swedavia. Plogning sker med traktorer
pa de stora ytorna och mindre maskiner av typen Bobcat pa gangvagar.

Halkbekdampning sker i forsta hand med grus och i andra hand med vagsalt. Gangvagar, parkeringar
och korvagar skall hallas framkomliga. Vid snorojning ar det viktigt att anpassa hastigheten efter
radande vaglag samt att vara uppmarksam pa snordjningsmaskiner.

Prioriteringsordning

- Centralgang samt Ovriga vagar och gangvagar.

- Abonnemangsparkering samt personalparkering.

- P1, P2, P3ifallande ordning. Vasterlangvagen samt gangvag langs Hangarvagen samt taxi-
remote.

- Lastbilsparkering, Hangarvdgen, omrade vid panncentralen samt Swedavias godsmottagning.

- Vag 8 plus 16 vid inflygningsljusen, ca 3 km. Avropas av Swedavia vid behov. Uppdraget skall
utféras inom 1 timme.

Gruslador ar utstallda pa kritiska omraden, under vintersasong, for allman anvandning.
1 st, utanfor terminalbyggnaden

1 st, slanten P2-parkering

1 st, infart P1-parkering

1 st, vasterlangvagen innan korsning vid tornet

Bestallning av snorojning

Snordjning pa airside kan utforas av Swedavia mot bestallning.
Rojningen kommer att utféras enligt prioritetsordningen ovan.
Bestallning sker till Swedavias ADO pa 010-109 45 55 eller msopemmx@swedavia.se
Vid bestallning ska omfattning, bestallarens namn samt faktureringsunderlag uppges.
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Vaderkategorier

Swedavia far uppdatering av vaderprognoser flera ganger under dygnet. Snoréjningsledaren gor en
beddmning utifran prognoserna om vilken vaderkategori som bedoms mest sannolikt kommande

dygn.
Gransvardena i vaderkategorierna ar baserade pa statistik fran SMHI fér Malmo Airport samt
statistik och matvarden for snérojningen foregaende sdasonger.

Vaderkategori 1 — Ingen checklista
Plusgrader utan risk fér pafrysning, sné eller underkyld nederbérd

R&jning/mitning: Vid behov
Trafikpaverkan: Ingen

Vaderkategori 2 - Vit checklista

Snéat, risk for pafrysning, utfillning (frost), aterfrysning, men ej nederbdrd

RGjning/matning: Vid behov
Trafikpaverkan:  Ingen/mycket liten

Uppgradering:
Om det ligger torrsné pa flygplatsen kan kategorin héjas till 3 om vinden berdknas 6verstiga 6m/s (10kt). R6jning sker vid behov
utan storre trafikpaverkan.

Rojningsinriktning:
Friktionsmatning och formiatutligg vid behov. Plattor ev sand och formiat. Bana 11/29 prioriteras ej vid formiatutligg. Oppen for
flyg beroende pa friktion. Oppen for taxi.

Vaderkategori 3 - Orange checklista
Latt till mattligt snofall

Min snofall >0 cm/timme

Max snofall 0,6 cm/timme

R&jning/métning: Kontinuerligt eller vid behov.
Trafikpaverkan:  Medel

Snétipp:
Ordinarie snétipplatser anvands.

Uppgradering:
Om vinden éverskrider 6m/s (10kt) kan kategorin hdjas till 4 pa grund av vinddrev.

Rojningsinriktning:
Bana 17/35 samt genomgaende taxibana Y prioriteras. TWY A och B prioriteras inte men rojs vid tillfille. TWY H réjs utifran
trafikbild, dock prioriteras platta Norr och Syd.

Vaderkategori 4 - Lila checklista
Mattligt till kraftigt snéfall

Min snofall 0,7 cm/timme

Max snofall 1,2 cm/timme
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RGjning/matning: Kontinuerligt
Trafikpaverkan:  Stor

Snétipp:
Utdver ordinarie snétipplatser anvands dven plats 10, 16 (eller 18) och 29 for tillfilligt upplag av sno.

Uppgradering:
Om vinden éverskrider 6m/s (10kt) kan kategorin héjas till 5 pa grund av vinddrev.

Réjningsinriktning:
Bana 17/35 samt genomgaende TWY Y prioriteras. TWY B rojs ej. TWY A rojs vid tillfdlle. Bana 11/29 och TWY E r6js ej. TWY H/J
rojs endast fér schemalagd (aterkommande) trafik och utryckande polishelikopter.

Vaderkategori 5 - Svart checklista

Kraftigt snéfall/snékanon
Min snofall 1,3 cm/ timme

R&jning/mitning: Réjning och mitning sker efter koordinering med TWR, fér att passa in landningar.
Trafikpaverkan:  Extrem

Snétipp:
Utover ordinarie snotipplatser anvands dven plats 9, 10, 16 (eller 18), 24 och 29 for tillfilligt upplag av sno

Roéjningsinriktning:
R&jning inriktas pa avveckling av trafik. Bana 17/35 samt TWY A och for infart till platta N och S. Vid tillfille réjs TWY Y mellan TWY
C och vantplats 17. Vid landning bana 17 anvands backtrack.

Referenser

EASA 2014:139 ADR-OPS-B
2013-06-28 Deldom Mal nr M 1452-12 Mark och Miljddomstolen, Tillstand enligt miljébalken for
verksamhet pa Malmo Airport

Tillampliga Airport Regulations (AR)
MMX G-02 Allmanna ordningsregler

MMX G-06 Handelserapportering

MMX A-03 Fordon och fordonstrafik

MMX G-12 Ogynnsamma vaderférhallande

Fragor

Vid fragor som ror snoréjning internt pa flygplatsen,
kontakta Swedavias ADO pa 010-109 45 55 eller msopemmx@swedavia.se
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