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1. Syfte och omfattning
1.1. Syfte

Sakerstalla flygsakerhet och skapa battre trafikflode pa platta norr och soder.

1.2. Omfattning

Omfattar uppstéllningsplats 1-24, hanterar endast lang pushback fran plats 1-10.

2. Ansvar

2.1. Formellt Ansvar

Swedavia funktionsansvarig Gate/Stand planering

2.2. Praktiskt Ansvar

2.2.1. Klarering av lang push
TWR

2.2.2. Utférande av lang push

Startledare/férare av bogser fordon fran aktuellt Handling bolag

3. Instruktion

3.1. Initiering av lang push

e TWR kan initiera till 1ang push

e Swedavia Operations kan meddela TWR/Handling bolag om att de énskar lang
push

e Kapten pa aktuellt flyg

3.2. Utforande

e Piloten meddelar startledare om att de énskar lang push till av TWR bestamd
plats

e Startledare informerar bogser forare att lang pushback ska utféras och till vilken
plats

e Startledare och bogserférare bedémer om lang push kan utféras sakert med
hansyn till b.la uppstallda flygplan, is och halka och storlek pa flyg som ska
pushas
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e Nar flygplan och bogser truck ar hinderfria (utanfor rodstreckad linje) meddelar
bogser forare till tornet att det ar klart for flygplan att passera

4. Risker
4.1. Flygsékerhet
Risk Orsak Atgéard
FOD Bagagehjul, taggar, Kontroll fére avgang enligt
cateringplombering mm AR
som kan ligga kvar efter
att turnaroundprocess har
utforts
LVP Dalig sikt risk for kollision | Lang pushback inte tillaten
pa plattan vid LVP
Flygplansskada Inte sakerstallt riskzoner Bogserledarens ansvar
Flygplansskada Inte sékerstallt Bogserledarens ansvar

sakerhetsavstand till
uppstallt flygplan pa
intilliggande
uppstalliningsplats

4.2. Luftfartsskydd

Risk Orsak Atgard
4.3. Arbetsmiljo
Risk Orsak Atgard

Risk for horselskada

Ljudniva fran flygplan

Horsel/skyddskapor ska
anvandas

4.4. Yttre miljo

Risk

Orsak

Atgéard

Fororening av dagvatten

Spill fran fordon/utrustning

Saneringsutrustning finns
tillg&nglig vid
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uppstaliningsplats,
hantering enligt AR del 3,
funktionskontroll och
underhallsplaner for
fordon och utrustning

4.5. Tillganglighet

Risk Orsak Atgéard
Ej korrekt utford lang Hindrar 6vrig trafik att kom | Nyttjande av
pushback till eller fran dagermarkeringar (rod
uppstallningsplats streckad linje), planering
for att undvika lang
pushback

5. Dokumentation och uppféljning av utfort
arbete

Handelserapportering enligt AR del 1, kap 5



