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1. Forord

Ogynnsamma vaderforhallanden ar en del av flygplatsen samordningsansvar
utifran arbetsmiljo (delge information) samt sakerstallande av EASA-krav
utifrdn Safety och utgor darmed som en del av International Airport,
Aerodrome Manual kapitel 25.

International Airports Safety Management System — SMS beskriver under
rubriken "Vision och Policy” att:

"Pa Swedavias flygplatser skall inga handelser intraffa som medfér osaker
start, landning eller taxning”

Detta sker genom bl.a. att:

» Flygsékerheten alltid prioriteras i verksamhetens alla delar.

«  Arbeta bade strategiskt och operativt.

« Kontinuerligt folja upp flygsakerhetsarbetets effektivitet.

«  Risker halls kartlagda genom fortlopande analyser av flygplatsen olika
verksamheter.

« Inféra och underhalla effektiva metoder for kontroll och atgarder av
identifierade risker.

Ogynnsamma vaderforhallanden vander sig i forsta hand till de interna och
externa aktorer som har arbetsuppgifter dar vadersituationen inom de
vaderkategorier som anges paverkar utférandet och ska innebara tydlig
kommunikations och informationslinjer for att ge snabba och korrekta
insatser/atgarder.

Var vision ar att halla riskerna pa lagsta mojliga niva genom riktade insatser,
vilket leder till att gora flygplatsen saker utifran Safety, arbetsmiljo som
minimera stillestand.

Ogynnsamma vaderforhallanden finns aven att finna pa flygplatsen
Extranat under "Flygplatsinformation” och ”Safety”
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2. Syfte

Ogynnsamma vaderforhallanden hjalper oss att gemensamt satta
begransningar for vad vadersituationer enligt angivna vaderkategorier innebar
utifran arbetsmiljo och Safety déar risken ar éverhangande for skada.

Ogynnsamma vaderforhallanden beskriver systemet, vilka aktiviteter som
ingar samt hur man féljer upp dessa.

Syftet med ogynnsamma vaderforhallanden ar aven att leva upp till kravbilden
utifrin EASA Safety samt Swedavia samordningsansvar att delge information.

Respektive arbetsgivare ar dock ansvariga for sina medarbetares sakerhet.

3. Mal

Verksamhetens langsiktiga mal &r att systematiskt arbeta for att standigt
minska att ogynnsamma vaderforhallanden paverkar punktlighet och
tillganglighet men pa intet satt aventyra flygsakerhet (Safety) och arbetsmiljo

4. Allmant

4.1 Kategorier av extrem vadersituation

Extrem vadersituation delas in i foljande kategorier:
° ASka

e Starka vindar

o Extrema temperaturer (Kyla/Varme)
e Snoovader

« Kraftigt regn/hagel

o Laga siktvarden

4.2 Flygplatsens referenspunkt (Airport Referens Point, ARP)

Flygplatsen referenspunkt (ARP) ar utgangsvardet for matning av
vadersituationens avstand (framst vid askvader). Punkten ar lokaliserad enligt
AIP karta 2—1 (ca 300 meter dster om Flygplatsraddningstjanststation):
https://aro.lfv.se/Editorial/View/3953/ES _AD 2 ESGG 2-1 en

Koordinat ar: 573936N 0121728E (Kalla: AIP 13 Nov 2014)
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5. Ansvarsforhallanden

5.1 Ansvar Operation Center (OPC)

Ansvaret hos Operation Center-OPC ligger i att aven delge information om
vadersituationen inom de vaderkategorier som anges och utifran data som
distribueras till de samarbetspartner som tecknat upp sig att motta
informationen.

Information som delges fran Operation Center-OPC bygger pa prognoser och
i forekommande fall aven faktiska data, som blixtnedslag, inom en radie som
tillhandahalls av SMHI och Swedavias system (som tex AWOS).

5.2 Operation Center-OPC ansvar INTE for

Operation Center-OPC ansvarar inte for féljande nar information om
vadersituationen inom de vaderkategorier som anges har delgetts:

e Begransning eller initiering av uppehall i av verksamhet

Operation Center-OPC samordnar endast for arbetsmiljo for verksamheten
genom informationsdelningen p& uppdrag av samordningsansvariga (for
plattan, fordonsvagar pa flygplatsomradet samt driftomradet).

Respektive arbetsgivare vidtar atgarder for att sakerstalla sitt
arbetsmiljansvar for dennes anstallda och ska ha dokumenterade
handlingsplaner for atgarder dar den anstéllde kan paverkas, se bilaga 1
exempel pa atgardsplan.

5.3 Ansvar arbetsgivare

Respektive samarbetspartner ska meddela Operation Center-OPC
omgaende:

e vid begransning av verksamhet eller uppehall av verksamhet
e om konstaterade blixtnedslag pa flygplatsen och ange plats for
nedslaget (om majligt).
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6. Systembeskrivning for resp vadersituation

Nedan redovisas de system som Swedavia nyttjar for att planera, agera och i
forekommande fall foljer upp baserat pa den vadersituation som ar aktuell. En
del av systemen finns i egen regi medan andra system ligger hos
samarbetspartner/extern leverantor.

6.1 Aska

SMHI Askrisktjanst ger Operation Center-OPC information for att kunna
planera och agera infor blixt och aska. Redan innan askovadret startar blir
Operation Center-OPC varnad via meteorologernas askriskvarning.
Blixtnedslag i angivet varningsomrade meddelas via sms eller e-post.
Dessutom kan Operation Center-OPC félja blixtnedslag och vaderutveckling
direkt pa webben samt gora efteranalyser via blixtarkivet.

SMHI Askrisktjanst &r en heltackande varningstjanst dar Operation Center-
OPC far tillgang till all vaderinformation via en webbsida. Utover detta ingar
ocksa sms- eller e-postutskick da det har utfardats risk fér aska inom angivet
omrade. P4 liknade satt informeras Operation Center-OPC ocksa i realtid nar
faktiska blixtnedslag sker. Som ytterligare stdd finns &ven SMHI vakthavande
meteorolog for att stalla fragor.

Via SMHI webb kan foljande data ses av Operation Center-OPC:
e Askriskvarningar blixtregistreringar
e Blixtarkiv
e Observationer
e Vaderoversikt

6.1.1 Askriskvarningar och blixtregistreringar

Har kan man se alla blixtnedslag som skett under de senaste tre timmarna.
Vid sidan av blixtregistreringarna kan man se meteorologens askriskkarta som
visar var det finns risk for &ska inom det narmaste dygnet. Askriskvarningarna
uppdateras fem ganger per dygn, och dessutom utfardar meteorologen en
oversiktlig kommentar for ytterligare 12 timmar framat vid varje uppdatering.
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Askvarningarna ges med féljande nivaer:

Varning Sannolikhet

Ingen askrisk 0,5%

Liten askrisk (gul) 5-25%

Mattlig skrisk (orange 25-50%
Mer an 50%

6.1.2 Blixtarkiv

| blixtarkivet kan Operation Center-OPC sjalv gora sokningar dar man kan se
var och nar blixtnedslag har skett, blixtarnas polaritet och stromstyrka.
Operation Center-OPC har mojlighet att fa nedslagshistorik for de senaste 15
manaderna (och aven aldre historik kan hamtas).
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6.1.3 Observationer

Har kan man se radarbilder och observationer presenterade i karta, tabell och
diagram. Vid bortfall av SMHI-tjanst kan observationer goras av medarbetare
som uppehaller sig utomhus pa flygplatsen.

Metoden att berdakna askvadret och dess narhet kan goras baserat pa ljudet
fran askan (kalla: IATA IGOM)

15 seconds (5 km)

25 seconds (8 km)

&

NOTE 1: Den angivna tiden ar tiden mellan blixten och ljudet av aska
NOTE 2: Om den réknade tiden ar mindre an 15 sekunder ar blixten mindre
an 5 km fran flygplatsen

Respektive medarbetare har skyldighet att rapportera observationer enligt kap
5.3 ovan.

6.1.4 Véaderdversikt

| vaderdversikten finns mojligheter till fordjupad vaderinformation. Automatisk
uppdatering av radar och blixtar, satellitbilder och vaderprognoser upp till 10
dygn. Meteorologens kommentar om den allménna vaderutvecklingen ingar
ocksa.
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6.2 Starka vindar

For att kunna prognostisera vindar anvander sig flygplatsen sig av SMHI
vaderobservationstjanst for vind,

Vindvarningarna ges med foljande nivaer, se tabell nedan:

Typ Definition Konsekvens

Starka vindar Vindbyar fran 12 m/s | Risk for kringflygande lattare
upp till 20 m/s foremal.

Mycket harda vindar | Vindbyar fran 21 m/s | Vinden kan innebéra
upp till 30 m/s problem for hdga fordon

samt lattare foremal.

Extrema vindar

Vindbyar éver> 30
m/s

Skador pa byggnader med
risk for kringflygande
foremal. Storre skador pa
skog och risk for storningar i
trafik samt el- och
telefdrsorjning.

Redan innan vindarna startar blir Operation Center-OPC varnad via

meteorologernas vindvarning.

SMHI vindvarningstjanst ar en heltackande varningstjanst dar Operation
Center-OPC far tillgang till all vaderinformation via en webbsida. Utéver detta
ingar ocksa sms- eller e-postutskick da det har utfardats risk for vindar inom

angivet omrade. Som ytterligare stod finns aven SMHI vakthavande

meteorolog for att stalla fragor.

Via Flygplatsens Airport Weather Observation System (AWOS) ges

information i realtid om hur vind (riktning och styrka) men aven den faktiska
temperaturen pa flygplatsen.

AWOS nés via denna webbsida: http://esgg.wx.awos.se/
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6.3 Extrema temperaturer (varme)
For att kunna prognostisera temperatur anvander sig flygplatsen sig av SMHI
vaderobservationstjanst for temperatur.

Temperaturvarningar ges med féljande nivaer, se tabell nedan:

Typ Definition Konsekvens
Mycket hoga Maximal Innebéar en 6kad pafrestning
temperaturer dygnstemperatur pa | pa kroppen vilket kan ge
30 grader eller mer problem for framfor allt
under tre till fyra riskgrupper.
dagar i foljd.
Extremt hoga Maximal Innebar en dkad péafrestning
temperaturer dygnstemperatur pa | pa kroppen vilket kan ge
30 grader eller mer, problem for framfor allt
fem dagar i foljd. riskgrupper.
Alternativt maximal
dygnstemperatur pa
33 grader eller mer,
tre dagar i foljd.

Redan innan temperaturen okar blir Operation Center-OPC varnad via
meteorologernas temperaturvarning.

SMHI temperaturvarningstjanst ar en heltackande varningstjanst dar
Operation Center-OPC far tillgang till all vaderinformation via en webbsida.
Utover detta ingar ocksa sms- eller e-postutskick da det har utfardats risk for
hoga temperaturer inom angivet omrade. Som ytterligare stod finns dven
SMHI vakthavande meteorolog for att stalla fragor.

Via Flygplatsens Airport Weather Observation System (AWOS) ges
information i realtid om hur den faktiska temperaturen pa flygplatsen ar.

AWOS nas via denna webbsida: http://esgg.wx.awos.se/

6.4 Kraftigt sndovader

For snbovader och aven 6vrig halkbekdmpning har flygplatsen en etablerad
snoplan, sa kallad Snowplan. Denna finns pa flygplatsens extranat och
hanterar bl.a. planen for halkbekdmpning och snéréjning i olika
svarighetskategorier som ar baserade pa prognos och faktiskt utfall.

Sida 11 (17)

Ett utskrivet dokument &r okontrollerat och géller endast vid utskriftstillfallet


http://esgg.wx.awos.se/

Mall: M-674 (210830)

Sekretess: Begransad

1 i Dat Versi
Swedavia Rutin 2024.09-17 60
Alrports Plats Process

Landvetter Inflygning genom TMA
Innehallsansvarig Informationségare

Andreas Brugge (Operativ drift - GOT) Anna Stromwall (Géteborg Landvetter

6.5 Kraftigt regn/hagel
For att kunna prognostisera nederbdrd anvander sig flygplatsen sig av SMHI
vaderobservationstjanst for nederbérd.

Nederbdrdsvarningar ges med féljande nivaer, se tabell nedan:

Typ Definition Konsekvens
Regn Regnmangder pa Risk for stora
minst 70 mm inom vattensamlingar, 6verfyllda
24 timmar. dagvattenledningar och
Oversvammade kéllare.
Skyfallsliknande Regnmangder fran Mycket stor risk for
regn 35 mm inom 3 oversvamningar i kéllare,
timmar upp till 70 dagvattensystem och mindre
mm inom 6 timmar. vattendrag. Risk for
Oversvdmmade vagar.

Redan innan nederbérden okar blir Operation Center-OPC varnad via
meteorologernas nederboérdsvarning.

SMHI nederbdrdsvarningstjanst ar en heltdckande varningstjanst dar
Operation Center-OPC far tillgang till all vaderinformation via en webbsida.
Utover detta ingar ocksa sms- eller e-postutskick da det har utfardats risk for
kraftig nederbdrd inom angivet omrade. Som ytterligare stod finns aven SMHI
vakthavande meteorolog for att stalla fragor.

6.6 L&ga siktvarden

Vid laga siktvarden som innebar s.k. Low Visibility Procedurs (LVP) sa
aktiverar flygtrafikledningen systemet for LVP dar bland annat LVP-skyltar och
blinkljus ingar. | flygplatsens Airport Regulations finns skisser om placering av
LVP-skylar.

LVP-proceduren ags av flygtrafikledningen som ocksa innehar tillstandet fran
Transportstyrelsen.

Operation Center-OPC ges informationen via internkommunikation mellan
TWR och Operation Center-OPC samt via Driftdatorn (aktivering CAT II/IIl).
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8. Regelverk

8.1 Allméant

Foljande regelverk styr ogynnsamma vaderforhallanden, vilket tacker in
samtliga vaderkategorier.

EASA ADR:OPS.B.050

ADR.OPS.B.050 Operations in adverse weather conditions
Regulation (EU) No 139/2014

The aerodrome operator shall ensure that means and procedures are
established and implemented to ensure the safety of aerodrome
operations in adverse weather conditions.

AMC1 ADR.OPS.B.050 Operations in adverse weather conditions

ED Decision 2014/012/R

PROCEDURES

The aerodrome operator should, together with the air traffic services and
other relevant parties operating at the aerodrome, establish and
implement procedures required to mitigate the risk of operation of the
aerodrome under adverse weather conditions such as strong winds,
heavy rain, and thunderstorms, including the suspension of operations on
the runway(s) if deemed necessary.

8.2 Aska

For aska finns aven IATA-regelverk som riktar sig mot aktérerna som verkar
framst inom turnaround.

IATA IGOM 6.8.3 Storms-lightning

Levels Action

Green- possibility of Lightning or Disseminate lightning warning to
Thunderstorms activity outside of 8 | airside operations staff
kilometers (5 miles) radius of the
airport

Amber Alert-Lightning activity within | Disseminate lightning warning to
an 8 kilometers (5miles) radius of airside operating staff so they can
the airport prepare and plan their activities to
be ready in case of a Red Alert in
accordance with local regulatory
requirements
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Disseminate the order to stop all
airside activities and seek shelter to
all airside operating staff

For att fa en gemensam bild av vilken och néar varning for aska ska ges fran
Operation Center-OPC gaéller foljande:

Flyg- Aerodrome | SMHI- | Atgéard Operation Center-OPC
platsniva | Manual niva | system

1 Askovader Liten | Ingen atgard sa lange askan ar utanfor
dar Askrisk | tjugo (20) km.
registrerade
blixtnedslag Inom tjugo (20) km till atta (8) km ges
ar utanfor latt varning ut (niva 1) via vaderdrift-
flygplatsens sms.
radie pa atta
(8) km Status pa askvadret inom tjugo till atta

(20-8) km ges ut l6pande via
vaderdrift-sms vart 15:e minut.

2 Askovéader Mattlig | Inom atta (8) km till fem (5) km ges
dar askrisk | medelvarning ut (niva 2) via
registrerade vaderdrift-sms och/eller Airport Radio.
blixtnedslag
ar inom en Status pa askvadret ges ut I6pande
radie pa atta via vaderdrift-sms vart 10:e minut.

8) km

Inom fem (5) km ges stor varning ut
(niva 3) via vaderdrift-sms och/eller
Airport Radio.

Vid pagaende aska ska uppdaterat
meddelande skickas vart 10 min.
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9. Kommunikation

En bestamd kommunikationskedja anvands for att na ratt medarbetare/aktor i
tid pa flygplatsen.

For att erhalla vaderdrift-SMS utskick ska anmalan goras pa blankett pa
flygplatsens extranat och for att erhalla Airport Radio kontaktas narmast
ledare for fortsatt avtalsdialog av radioenheter och programmering av enheter.

9.1 Aska
9.1.1 Askvarning via SMS
Niva 1 (Gul)

"Driftinformation Géteborg Landvetter Airport: Askvader niva 1 Gul,
Blixtnedslag 15.7 km nordost om Flygplatsreferenspunkt.

Niva 2 (Orange)

"Driftinformation Géteborg Landvetter Airport: Askvader niva 2 Orange
Blixtnedslag 7,4 km nordost om Flygplatsreferenspunkt. Meddela OPC
om ev. blixtnedslag”

Niva 3 (Rod)

"Driftinformation Géteborg Landvetter Airport: Askvader niva 3 Réd
Blixtnedslag 4,1 km nordost om Flygplatsreferenspunkt. Meddela OPC
om ev. blixtnedslag”

9.1.2 Askvarning via Airport Radio

For att ytterligare forenkla och majliggéra kommunikationen till i stort sett alla
medarbetare pa flygplatsen finns mojlighet att fa askvarning via Airport Radio
pa GOT. Detta ar ett utmarkt komplement da manga medarbetare idag arbetar
ute pa rampen dar anvandning av mobiltelefoner ar begransad/forbjuden.

Niva 1 Gul finns gj tillgangligt i Airport Radio utan endast niva 2 och 3 finns
enligt nedan.

Niva 2 (Orange)

D4 askvarning niva 2 Orange intraffar och skickas ett statusmeddelande
samtidigt via Airport Radio. Det innebéar att displayen pa handenhet tands upp
och att handenheten vibrerar. Anvandaren far manuellt 6ppna upp
statusmeddelandet som upplyser om.
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Niva 3 (Réd)

D& askvarning niva 3 Rod intraffar skickas ett statusmeddelande samtidigt via
Airport Radio. Det innebar att displayen pa handenhet tands upp och att
handenheten vibrerar i kombination med en ljudsignal. Per automatik finns
statusmeddelandet om ”askvarning niva 3 Rod” att |asa i displayen.

9.2 Starka vindar

Prognosen ges ut via vaderdrift-SMS. Via flygplatsens Airport Weather
Observation System (AWOS) ges information i realtid om hur de faktiska
vindarna pa flygplatsen ar.

AWOS nas via denna webbsida: http://esgg.wx.awos.se/

9.3 Extrema temperaturer (varme)

Prognosen ges ut via vaderdrift-SMS. Via Flygplatsens Airport Weather
Observation System (AWOS) ges information i realtid om hur den faktiska
temperaturen pa flygplatsen ar.

AWOS nés via denna webbsida: http://esgg.wx.awos.se/

9.4 Kraftigt sndovader
Se flygplatsen SNOWPLAN.

9.5 Kraftigt regn/hagel

Prognosen ges ut via vaderdrift-SMS. Via flygplatsens Airport Weather
Observation System (AWOS) ges information i realtid om hur den faktiska
temperaturen pa flygplatsen ar.

AWOS nas via denna webbsida: http://esgg.wx.awos.se/

9.6 L&ga siktvarden
Ges via LVP-skyltarna. Se flygplatsens Airport Regulations foér placering av
LVP-skylar och varningsljus.

Operation Center-OPC skickar ut varning vid aktivering LVP fran TWR samt
vid upphérande av LVP. Detta gors via vaderdrift-SMS.
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10.Utbildning

For att kunna verka inom varningssystemet kravs som grund att medarbetaren
hos Operation Center-OPC har genomgatt grundutbildning av systemet,
planen och kopplade rutiner till planen.

Arlig utbildning genomfors, infér kommande hégsésong, av medarbetare inom
Operation Center-OPC (Ledningsoperatdr och Airport Duty Officer-ADO).

Respektive arbetsgivare ska sakerstalla att kunskap om askvader, risker och

avstandsbedomningar finns samt avgora vilken typ av system som ska nyttjas
for att f& del av askvarningen.

11.Avtal

Swedavia Goteborg Landvetter Airport har foljande avtal for att sakerstalla
systemstod:

Avtal med Vad Agare av avtal | Ovrigt
SMHI Ask, vind, Erik Hagglund
temperatur, sno
Swedavia AWOS Tony
Flygoperativa Gunnarsson
system
12.Bilaga

12.1  Exempel pé atgardsplan.
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