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Inledning, mal och syfte

Detta utbildningsmaterial ar skrivet i forsta hand for marktjanstbolag som handhar system inom
flygplansforsérjning, GPU — El 400Hz, 28 V, 230 V och dockningshjalpmedel A-VDGS samt PGS, pa
Goteborg Landvetter flygplats.

Marktjanstbolagets utbildare skall anvdanda sig av detta material for att utbilda operatérer inom det
egna foretaget.

Senaste version skall anvandas och kan fas av Swedavias forvaltare Christan Andersson
christian.andersson@swedavia.se ;

Utbildningsmaterialet ar sammansatt sa att en operatér som inte har sa lang erfarenhet ska kunna ta
till sig materialet och anvdanda det som stéd i sitt arbete.

Text med gra markering visar att det ar en funktionsknapp pa manoéverpanel eller pa pekskarm.
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1. Felanmalan & Telefonnummer

Felanmailan gors till Swedavia Felanmailan (Teknisk koordinator)

Snabb: 93 366

Tel: 010-109 33 66

Internet: https://www.swedavia.net/airport/landvetter/start/kontakta-ansoka-
bestalla/rapportera/felanmalan

Vid akuta fel av storre betydelse, meddela dven OPC omedelbart.

Rampkoordinator Securitykoordinator
Snabb: 93 440 Snabb: 93 601
Tel: 010-1093 440 Tel: 010-10 93 601
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2. Grunder

1. Var alltid ute i god tid innan ankomst.
FoOr att vara sdker pa att anslutning kan genomféras pa den aktuella platsen.
Om den aktuella platsen inte kan anvdndas kan andra beslut tas i tid (ex byte av uppstéllningsplats).

2. Var alltid observant under anslutning.

Kommer flygplanet snett in pa intaxningslinjen eller fér Iangt in fran dess egentliga stopposition, skall
andra atgardsbeslut tas sa som justering genom bogsering. Eller om anslutningen inte féljer normalt
forfarande, felanmal det omgaende enligt kapitel 1. Felanmdlan & telefonnummer.

3. Operatorens ansvar.

Det ar operatdrens ansvar att ratt flygplanstyp och version viljs fran operatérspanelen.

Att passagerartrappa ansluts utan att skada flygplanet samt att passagerare kan ga pa och av
flygplanet pa ett sdkert satt.

Operatoren skall anvanda avsedd tekniska utrustning pa ett ansvarsfullt satt, sa att inga person- eller
materialskador uppstar.

Operatoren har ett ansvar nar det galler dorrstyrningarna aven da PGS-systemet anvands. Vid
misstanke att nagot ar fel ska OPC kontaktas omedelbart.

4. Vid minsta risk for farlig situation, aktivera Nédstopp.
Nodstopp visar STOP i pilotens A-VDGS-display.

5. Rapportera.

Om nagot avvikande har skett som kan ha paverkan pa den operativa verksamheten. Informera adven
ndsta operatdr som ar involverad i samma ankomst och/eller avgang.

Om nagot ar trasigt, felanmal omgaende enligt kapitel 1. Felanmdlan & telefonnummer.

Airport Regulation A-04- Flygplansrérelser och uppstdllningsplatser ar styrande dokument pa
flygplatsen i Turn Around—processen och finns att ldsa pa Stockholm Arlanda Airport extranat
https://www.swedavia.net/airport/landvetter/start/airport-regulations
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3.  Teknisk beskrivning
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Uppstallningsomradet kring Stand 21, 22 och 23 bygger pa ett nytt koncept med
dubbelplatsuppstallning av flygplan. Generellt sett ar plats 21, 22 och 23 anpassade fér max kod E
flygplanstyper medan plats 22A, 22B, 23A och 23B ar anpassade for max kod C flygplanstyper. For
detaljer se géllande uppstallningsplan pa www.swedavia.net.

=)

1A

Stand 21, 22, 22A 23 och 23A kan kopplas mot den ny ApronDrive-bryggan, Stand 22B och 23B ar
endast for remote-hantering, resenarer far da aka buss till terminalen.

Upptar ett kod D eller kod E plan en plats (21, 22 eller 23), kan inte ett kod C plan stéllas varken pa

dess hogra eller vanstra sida.

Ramplarm

Varje plats har ett Ramplarm, knapp finns pa den réda tavlan pa respektive brygghus. Funktionen &r
samma som pa ovriga uppstallningsplatser. Anvand tillexempel vid brand eller annan akut fara.

Ramplarmet genererar ej nédstopp.

Swedavias utbildningsmaterial for Stand 21, 22, 22A, 22, 22B, 23A, 23 och 23B

v1.0

Sida 8 av 32


http://www.swedavia.net/

Sekretess: Intern

4, Dockningssystem/A-VDGS

Varje stand har en egen intaxningslinje, en individuell display for pilotguidning, samt en
operatorspanel.

Operatoérspanelen ar placerad
pa en rod tavla utanpa
brygghuset alternativt pa
stolpe/hus i anslutning till
uppstallningsplatsen.

Nodstopp

Det finns en flera gemensamma noédstoppsknappar for operatérspanelerna och ApronDrive-bryggan.
Dels finns en nédstoppsknapp pa respektive operatorspanel (det sitter dven operatorspaneler i
ApronDrive-bryggan vilka kommer driftsattas senare).

Nédstoppsknappar pa operatérspaneler pd
brygghus

Nédstoppsknapp pd ApronDrive-boggie Nédstopp i ApronDrive- c'idstopp pé
brygga remotstands
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Aterstillning av nodstopp

Sakerstall alltid att faran ar 6ver. Nodstoppet for bade dockningssystemet och ApronDrive-bryggan
aterstalls i ApronDrive-bryggan.

3. Aterstdll nédstoppet pd réd knapp, héll inne 4. Stdng av brygga via reglaget.
tills det piper, ca 5 sekunder

Apron Drive-bryggan sticker in i den r6da boxen.

Det ar ok da bryggan &r ett fast hinder och det inte finns risk att delar sugs in i motorn. Men bryggans
boogie maste sta i markerad cirkel fér att garanterat vara hinderfri.

Vid langtidsparkering samt vid dockning av ett Vid dockning av kod D eller E-flygplan pd stand
anvdndning av plats 22A/23A samt ett kod-C- 21/22/23 kan bryggan parkeras i ett stand-by
plan eller mindre, ska bryggan sta parkerad i ldge nédrmare stopplinje

réd cirkel i anslutning till brygghuset
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Manévrering av dockningssystemet operatorspanel

Sakerstill att platsen dr bade hinderfri- och FOD kontrollerad innan
dockningssystemet aktiveras

Vid ordinarie hantering sa ska systemet automatiskt ta emot information om vilken flight som &r allokerad
pa aktuellt stand.

. ’ ' Kontrollera att ratt flightnummer och flygplanstyp visas.
: Om informationen stammer, tryck Start dock.
i 7‘7 / 4
| SCHE Om fel flygplanstyp visas; tryck pa knappen Shut down och vilj flygplanstyp
il manuellt (se nedan).
down |

Det dr operatorens ansvar att se till att ratt flygplanstyp viljs.

Manuellt val:

Borja med Start dock, valj sedan tillverkare, flygplanstyp och version.
Anvand pilarna for att hitta ratt och bekrafta genom att trycka pa den
svarta knappen under varje val.

Kontrollera att pilotens display visar ratt.

A-VDGS ér aktiverat och systemet soker efter flygplanet.

Var uppmarksam och redo vid nédstopp
under hela intaxningen.

Invédnta flygplanets intaxning fran plats i nirhet till n6dstopp. Ett aktiverat A-VDGS innebar att
operatoren ar skyldig att bevaka hinderfriheten for det intaxande flygplanet.

Om A-VDGS inte paborjar nedrdkning fastan flygplanet narmar sig stoppstrecken skall nédstopp
aktiveras och systemet felanmalas enligt kapitel 1. Felanmdlan & Telefonnummer.
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Information i pilotens display
Pilotens display vagleder piloten in till ratt stopposition genom att visa avstand till stoppositionen

samt hur flygplanet forhaller sig till intaxningslinjen.
Frmm |

TIME samt aktuell tid: Visas nar systemet inte ar aktiverat.

WAIT ex 737: Systemet startar upp och visar sedan vald flygplanstyp.
STOP OK: Flygplanet har stannat inom den acceptabla stoppgransen.

CHOCK ON: Kan aktiveras for att meddela piloten att klossarna ar
satta. Detta gors pa operatérspanelen alternativt pa en gron knapp

pa ApronDrive-bryggans boogie

Felmeddelanden

WAIT GATE BLOCK: Sikten blockeras mellan A-VDGS och stopposition.

WAIT VIEW BLOCK: Sikten blockeras formodligen pga. smuts pa A-VDGS-fonster.

STOP ID FAIL: Flygplanet har inte identifierats. Detta ska ske senast 15 m fére stoppositionen.
Kontrollera flygplanstyp.

STOP: Nodstopp ar aktiverat. Atgédrda anledning till aktiverat nédstopp och aterstall sedan.

STOP SBU: Det har uppstatt ett internt fel i systemet under dockningen. Invinkare maste bestéllas via
OPC och problemet maste felanmalas enligt kapitel 1. Felanmdlan & telefonnummer.

SLOW: Pa grund av vaderférhallanden har A-VDGS svart att detektera flygplanet.

SLOW DOWN/TOO FAST: Flygplanet taxar in med hogre hastighet &n vad systemet kan hantera.

TOO FAR: Flygplanet har kort forbi stoppositionen och maste pushas tillbaka till ratt position

ERROR: Fel i systemet. Invinkare maste bestallas via OPC och problemet maste felanmalas enligt
kapitel 1. Felanmdlan & telefonnummer.
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5.  Markforsorjning

5.1 GPU (Ground Power Unit)

Forsérjningsbrunnarna ar utrustade med ett kraftuttag (se nedan), dar majlighet finns att ansluta
28VDC GPU. Uttagen kan dven anvandas for ex mobil flygplansvarmare och av driftpersonal vid
service och underhall.

Kod E platserna ar utrustade med el-brunnar som innehaller 2 st 400Hz, 90kVA- uttag. De innehaller
dven ett kraftuttag med 400V, 125A for anslutning av ex. reserv GPU om en av de ordinarie inte
skulle fungera.

Kod C platserna som ar utrustade med el-brunnar med 400Hz, 90kVA-uttag, innehaller dven 400V,
63A-uttag for anslutning av mobil GPU 28VDC eller mobil flygplansvarmare.

Krok fér upphang- i’gaorl':l;napp

ning av 400Hz-kabel

Anslutningshandske ASLEJ%FI)-kanapp

400Hz-kabel z
Uttag 28V (for
28V -
aggregat)

. . kraftuttag

Pedal for att stanga Hooy

luckan

Inspektionslucka Uttag 230V
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5.2 El 400Hz

Det finns bade enkel- och dubbelbrunnar placerade pa olika avstand langsmed intaxningslinjen. For
att fa sa kort avstand som majligt mellan elforsorjningsbrunnen och uttaget for flygplanets yttre
stromkalla.

Starta 400Hz - matning
Vilj alltid den brunn som ligger narmast
flygplanets yttre stromkalla.

Oppna luckan till brunnen med handtaget under
gummifliken.

Luckan har en mekanisk balansering, vilket gor att
den automatiskt staller sig i ett halvoppet lage.
Stall upp luckan i 6ppet lage (den klickar till och blir
last).

Dra upp 400Hz-kabeln till flygplanets yttre stromkalla.
Hall i anslutningshandsken nar kabeln dras till flygplanet.

Handsken far inte sldpas langs marken, eftersom det da kan uppsta

skador pa den.

400Hz-kabeln skall alltid férst kopplas till flygplanet innan el-
matningen startas.
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Anslut 400Hz-anslutningshandske till flygplanets yttre
stromkalla enligt flygbolagets instruktioner.

Tryck in handsken ordentligt.

n 0L S
Av och pad- knapp anslutningshandske

Rod indikering
indikering
Gron indikering

Rod diod indikerar: EI-matningen ar aktiv och flygplanet férsorjs fran GPU.
diod tands nar man trycker pa den grona knappen. Den indikerar att sdkerhetskretsen ar OK och
att anslutningshandsken sitter i flygplanet pa ratt satt
Gron diod indikerar: GPU klar att anvandas.
Vid normal drift lyser alla tre dioderna, gron, gul och rod.
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Det gar ocksa att starta el-matningen
genom att trycka pa den grona start-
knappen fér 400Hz pa luckans insida.

Ar anslutningen korrekt, lyser den gréna
startknappen, nar el-matningen ar i gang.

For att hindra att anslutnings-handsken
glider ur yttre stromkallan, anvand
krokarna enligt flygbolagets anvisningar.

Pa luckan finns dven en nédstoppsknapp
denna slar endast ut GPU och inte A-VDGS
och PCA.

Nodstoppet aterstalls genom att trycka pa
den grona knappen tva ganger.

Nar el-matningen fungerar korrekt, stang brunnsluckan. Hall
kabeln i handen och styr den in i slitsen, sdkerstall att kabeln

inte skadas nar luckan falls ner.

Luckorna skall alltid férsdka stingas for att halla en
sa saker arbetsmiljé som majligt samt for att

skydda utrustningen.

Stoppa el-matningen

Tryck pa den roda stoppknappen pa anslutnings-

handsken.

Det gar dven att stoppa genom att 6ppna brunnsluckan
och trycka pa den roda stoppknappen luckans insida.

Nar el-matningen ar stoppad, slocknar den gula och réda

dioden. Endast den gréna fortsatter att lysa.

Swedavias utbildningsmaterial for Stand 21, 22, 22A, 22, 22B, 23A, 23 och 23B
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Lossa darefter anslutningshandsken fran flygplanets yttre stromkélla genom att fatta tag i handsken
och dra ut den. Hall i anslutningshandsken och ta sedan tillbaka kabeln till brunnen.

OBS! Detta far aldrig goras med paslagen el, eftersom det kan orsaka skador pa
anslutningskontakterna

Mata ner kabeln i brunnen manuellt.
Se till att den inte tvinnar och trasslar till sig.

Skulle den fastna pa vagen ned i brunnen, sa maste
kabeln dras upp pa plattan igen och matas ned pa nytt.

Héang alltid kroken enligt bilden, dvs den runda bollen
ska hamna pa framsidan av anslutningshandsken,
annars kan det bli svart att fa upp handsken.

Stang brunnsluckan genom att latt trycka pa pedalen
med foten.

Luckan falls sakta nedat, men behover ett tryck med
foten for att stangas korrekt.

Luckorna skall alltid férsoka stdngas for att halla en
sa saker arbetsmiljé som méjligt samt for att skydda
utrustningen.

Stanga luckan

Hall kabeln i handen och styr den in i slitsen,
for att sdkerstalla att kabeln ligger ratt och inte riskerar
att kldmmas nar luckan falls ner.

Stang brunnsluckan genom att latt trycka pa pedalen
med foten. Luckan falls sakta nedat, men behover ett
tryck med foten for att stangas korrekt.

Luckorna skall alltid forsoka stdngas sa snart som
moijligt for att halla en sa sdker arbetsmiljo som
mdjligt samt for att skydda utrustningen.
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5.4 El 230V

El 230V for dammsugning etc, tas fran samma
forsorjningsbrunn som 400Hz och 28V.
Elkontakten kopplas till det blavita uttaget i
brunnen. Stdng alltid av maskiner/utrustningens
el-matning innan kontakten kopplas fran
uttaget.
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5.5. Hantering av fel: El

Driftlampan lyser inte.

Orsak

Atgird

Den grona knappen lyser inte nar el-matningen
aktiveras.

Gor felanmalan enligt flygplatsens
felanmalningsrutiner.

Kabelbrott
Orsak Atgird
Kabelbrott Gor felanmalan enligt flygplatsens

felanmalningsrutiner.

Ingen strom till flygplanet

Orsak

Atgird

Ingen strom till flygplanet.

Kann efter om anslutningshandsken verkligen
sitter i, forsok tryck in den ordentligt och starta
el-matningen igen.

Kvarstar problemet, felanmal enligt flygplatsens
felanmalningsrutiner.

Felanmaélan gors enligt kapitel 1 Felanmdlan & telefonnummer.
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6. Dorrstyrning - PGS

Vid anvandning av Gate 20, 21A, 21B, 22 och 23 skapas nya satt att separera resenérer. Sedan
tidigare har flygplatsen separerat Schengen/Inrikes fran Non-Schengen. Vissa ankommande
resendrer har da fatt bussas till en separat byggnad. | och med driftsdttningen av Gate 21, 22 och 23

kan nu dessa passagerare tas in i terminalen och ledas till en ny passkontroll pa plan 4.

For att sdkerstélla separation mellan de olika resenarskriterierna anvands ett nytt system, PGS,

Passenger Guidance System.

Koncept

Avgaende

o Powgdende Sohengen
—smem, Aewpiercde Mon-Schwngen mesd [ening

—wAvgdende Mon-Sohengen | | ‘F

Ankommande Non- Schengen Secure — Plan3
23 22 21 .20

_ Arkommande Non-Sohengen Seours mesd
TN EEning Gorter 214
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Ankommande Non- Schengen Non-Secure — Plan 4
23 22 21 20

Arkormmande Maon . NorrSecure
ko ock=d horderas wia buess 8l glan 4

Exempel pa floden om hanteras av PGS ar:

e Schengen/Inrikes Ankommande (gate 20, 21A)

e Schengen/Inrikes Avgaende (gate 20, 21)

e Non-Schengen Avgaende (gate 20, 21B, 22, 23)

¢ Non-Schengen Ankommande Secure (gate 20, 21, 22, 23)
e Non-Schengen Ankommande Non-Secure (gate 21, 22, 23)

- l. ' peas|i— Placering av FIDS-
Placering av PGS- RURIIR IR stymingen
panel i boarding- e .-E*l ] boarding-disken
disken :

Skiss pa PGS-panelernas placering i boardingdisken.
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Generellt PGS - Brygghus plan 3

Brygghus 21, 22 och 23 ser i princip likadana ut,
undantaget ar brygghus 21 som har nagra fler dérrar an
de andra tva.

PGS-systemet styr foljande delar vilka beskrivs mer
utforligt nedan.

e DOorr fran speedboardingytan (dep)

e Dorrinibrygghuset (arr/dep)

e Dorrtill ApronDrive-brygga (arr/dep)

e Dorrtill rampen en trappa ner (arr/dep, manuell

aktivering)

e Grind till trappa till plan 4 (arr)

e Grind till rulltrappa till plan 4 (arr)

e Skylt fléde till plan 3 (arr)

e  Skylt vid flode till plan 4 (arr)

e Ankomst-dorr “bakom” speedboardingyta (arr)

i

Automatiskt remote-hanternering

PGS haller dven koll pa om ett flygplan som ar allokerat
till berort sands inte dr dockningsbart eller om flighten &r
allokerad till berord gate med ett remote stand. Da
kommer PGS-systemet automatiskt valja ett remote-

= !:_.l . fléde, dd kommer dorren pa plan 2 att 6ppnas
! = automatisk (utan att operatdren valjer AFT-knappen) och

dorren till bryggan kommer att vara stangd.

Koncept brygga

- s
Bilden ovan visar grind mot trapphus (grén cirkel) frén plan 3~ Bilden ovan visar flédet i passagerarriktning fran de-
till plan 4. Grinden ska vara stingd vid avgdng samt vid Non- ~ boarding i brygghuset. Vid en Non-Schengen Non-Secure

Schengen Secure ankomst. Grd cirkel i taket illustrerar FIDS ankomst ska dérr (gul ring) vara sténgd och grind till
som kan styras frén FIDS-dator i gatedisken. Hiss gdr att rulltrappa (rosa ring) vara éppen. Vid Non-Schengen
anvénda till plan 2. Secure eller Schengen/Inrikes ankomst ska grind till

rulltrappa (rosa) vara stdngd och dérrparti 6ppen (gul
ring). Vid avgdng ska dérrparti (gul) alltid vara 6ppen
och grind (rosa) alltid vara stdngd.

Skylt ovan grind och dérr aktiveras automatisk genom
PGS-systemet, information beroende av flode. Personal
kan komma Gt dérrparti (gul) med badge via kortldsare.
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Bilden till vinster visar dérr till bryggan, denna ér 6ppen
vid bade boarding och de-boarding. Men dr stéingd om
PGS dr instdlld i Idge “remote” dd resendren ska ga
nerfér trappa eller ta hiss till markplan. Personal kan
anvdnda badge + kod fér att komma ut i bryggan

Bilderna ovan visar PGS-styrningen pG markplan. For att aktivera flédet mdste personal ga in
genom dérren med kort och kod och aktivera/avaktivera PGS-fléde i panelen. Ndr antingen AFT-
flode eller Remote-fléde dr aktiverat 6ppnas dérren automtiskt via radar, normalldget dr annars
att dérren dr stdéngd for att minska ljud- och klimatpdverkan.

Dorrar pa plan 4 6ppnas via radar da flodet ar aktiverat.
Oppna och stinga ett fléde
Generellt géller att:

e Aktivera ett flode
o PGS-panelen i gaten pa plan 3 kan bara aktivera ett avgangsflode
o PGS pa plan 2 kan bara aktivera ett ankomst-flode
o PGS panelen i ApronDrive-bryggan kan bara aktivera ett ankomstflode men styr dven
behorigheten att kora bryggan.
e Stdnga ett flode
o Det gar att stanga ett flode fran alla tre paneler
e Vid ett ankommande Non-Schengen not secure fléde (dvs till plan 4):
o Bade dorr till Speedboardingytan och ankomstflode till plan 3 blir da blockerade och
det gar inte att anvdanda badge for att komma varken in eller ut till plan 3.
o Dorr pa plan 2 kan anvandas med badge+kod.
o Naér flodet stangs maste OPC genomfora en screening, detta kan ske via kameror eller
via vakt och ska ske automatiskt. Innan screeningen ar kvitterad gar det inte att lagga
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ett avgangsflode. Detta markers med en gul ram med meddelande om att OPC maste
kvittera.
o Ovriga fléden kraver ingen kvittering och sker inom ndgra sekunder.

Satta PGS-fléden ankommande resendrer markplan
Innanfor doérr for baktrappa finns en PGS panel.
Innan PGS-flédet ar satt ar dorren last och det
kravs kort(badge) och kod for att komma in.
PGS-panelen ar placerad pa insidan av vaggen.
Om ett PGS-fléde med tillagget "AFT” &r valt
kommer baktrappadorren att aktiveras via
radar pa bade in- och utgang. Om tillagget
"AFT” inte ar valt kommer dorren fortsatt att
vara last.

N&r de-boardingen ar klar maste PGS-flodet stdangas. Flodet kan stangas pa alla PGS-paneler (dven i
boardingdisk) genom att logga in och vélja knappen ”Stang Flode”. Flighterna blir synliga i PGS-
skdrmen cirka 45 minuter fore Estimated arrival eller departure time i Chroma.

Moment for att satta PGS-fléde:
1. Lagg badge mot kortldsaren och sla in kod.
"Fraga databas efter flyg?” visas i PGS-skarmen. Bekrafta genom att trycka OK.
En eller flera flighter som &r allokerade till stand/brygghus visas, bekréafta ratt flight.
Da bryggan inte anvands ska AFT-fléde anvandas. Tryck pa knappen AFT.
Kontrollera att flodet ar korrekt (Schengen eller Non-Schengen) genom att titta pa pilarna
och att dérrarna i passagerarflodet 6ppnas ratt innan passagerarna slapps pa. Tryck OK
For att stanga ett flode, valj stanga passagerarfléde pa panelen. Det ar dven majligt att bara
stanga AFT-flodet. (Valet dyker upp forst nar ett flode ar aktivt)

ukhwnN

o

Vy innan inloggning

Vilj frdga Chroma om flyg.

Ett forslag pa flode kommer upp i panelen. Har
valjer man AFT-flode genom att trycka pa AFT-
knappen i nedre vanstra hornet.

Endast flighter som dr allokerade till aktuell
gate kommer upp. Viilj rétt flight

Ankomst on Schengen INT Nar ett flode ar lagt kommer en bild

Buss motsvarande den till héger upp pa panelen.
Bilden ar schematisk éver gaten och de fyllda
pilarna visar vilka floden som ar 6ppna.

Orangea pilar indikerar fel. OPC maste alltid
informeras om det ar orangea pilar, se
kontaktuppgifter i kapitel 1.
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Avgaende flode

Vid en avgang kan flédes laggas enligt ovan instruktion, om operatoren darefter valjer att trycka pa
knappen LAS SKARM kommer flodet fortsatt att vara lagt, men dérren i speedboardingytan kommer
att stangas. For att 6ppna doérren igen, logga in med badge+kod, da kommer en om att 6ppna crew-
dorr upp, valja JA. Dorren i speed-boardingytan 6ppnas da igen.

Stdnga flode

For att stanga ett flode logga in i panelen (badge+kod). Vélj knappen sténg flode. Flédet stangs da.
Observera att om operatéren stanger ett Non-Schengen Not Secure-flode kravs att OPC kvitterar
flédet innan ett avgangsflode kan laggas.

Felligen
Vid Chromabortfall eller annat IT-fel kan OPC satta flode remote. Kontakta i sa fall OPC-larmoperator
enligt kontaktuppgifter i kapitel 1.

Gate 21

* Schengen/Inrikes, ankommande och avgiende
e Gate 21A —rresenadrer ankommer och
avreser genom forbindelsegang forbi
passburarnain i brygghus 21

* Non-Schengen Avgaende
e Gate 21B — passagerare via gate 21B inii
brygghus

*  Non-Schengen Secure Ankommande
e Resendrer gar genom brygghus till
sparat dorr mot terminal i anslutning till
gatedisk 21B

* Non-Schengen Non-Secure
e Alla resenarer gar genom brygghus 21
till plan 4
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Gate 21 - Ankomst Non-Schengen Non-Secure

Ankomst ‘ Non Schengen INT

Vid en Non Schengen Non-Secure ankomst skall
passagerarna upp till plan 4

Resendrerna kan fritt valja mellan:

* Hiss
* Trappa
* Rulltrappa

Funktion i PGS:

- Gate 21B
e Dorr till terminalen plan 3 &r stangd.

e Grindarna till trappa och rulltrappa i brygghus
ar 6ppna
e Dorrar till plan 4 ar 6ppna
Valet AFT laser dven upp dérr pa markplan, dérren gar Ankommande Non-Schengen International utan aft fléde.
pa radar.

Valet REMOTE laser dorr till ApronDrive-bryggan men Ankomst. | Non Schengen INT
laser upp dorr pa plan 2.

- Gate 21B

Ankommande Non-Schengen International med AFT-flde.
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Gate 21 - Ankomst Non-Schengen Secure

Vid en Non Schengen European passagerarna ut till
plan 3

Passagerarna fran bryggan in i brygghuset och
darefter rakt in i terminal bakom gate-disk 21B.

Se till att:

» dorr till terminalen plan 3 ar 6ppen.

* grindarna till trappa och rulltrappaii
brygghus ar stangda

» dorrar korridor "forbi” passburarna ar
stdangda

* DOrr mot terminalen dar 6ppen

Valet AFT laser dven upp dorr pa markplan, dérren
gar pa radar.

Valet REMOTE laser dorr till ApronDrive-bryggan
men laser upp dorr pa plan 2.

Sekretess: Intern

Ankomst Non Schengen EUR

- Gate 21B

Ankommande Non-Schengen European utan aft fléde.

Ankomst Non Schengen EUR

_ Brygga =3

~ Gate 218

Ankommande Non-Schengen Europena med AFT-fléde.
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Gate 21 - Ankomst Schengen

Vid en Schengen ankomst ska resenarerna ut till plan 3 och vidare till férbindelsegang "forbi” passburarna.

Resendrer fran bryggan kommer in i brygghuset och darefter rakt in i terminal bakom gate-disk forbi

forbindelsegang mot Schengendelen
Funktion:

e dorr till terminalen plan 3 ar 6ppen.

* grindarna till trappa och rulltrappa i brygghus ar stangda
e dorrariforbindelsegang "forbi” passburarna ar 6ppna

*  DOrr mot terminalen inte ar 6ppen

Valet AFT laser dven upp dorr pa markplan, dorren gar pa radar.
Valet REMOTE laser dorr till ApronDrive-bryggan men laser upp dérr pa plan 2.

Detta fléde kan inte anvéndas parallellt med fléde 20B (arr/dep Non-Schengen)

Gate 21A - Avgang Schengen

Vid en Schengen avgang ska resenaren ga i korridor "forbi” passburarna och ut i brygghuset
Funktion:

*  Dorr bakom speedboardingytan 6ppnas.

* Dorr till yta fore passkontroll ar stangd

*  Dorr till brygghus 6ppnas

* Grindarna till trappa och rulltrappa i brygghus ar stangda
Valet AFT laser dven upp dorr pa markplan, dorren gar pa radar.

Valet REMOTE laser dorr till ApronDrive-bryggan men laser upp dorr pa plan 2.
FIDS-monitor i gatehus kan aktiveras fran boardingdisk.

Detta fléde kan inte anvéndas parallellt med flde 20B (arr/dep Non-Schengen)
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Gate 21B - Avgang Non-Schengen

Vid en Schengen avgang ska resenarerna ga fran boardingdisk 21B till brygghuset
Funktion:

*  Dorr bakom speed-boardingytan 6ppnas.

*  Dorr till forbindelsegang "forbi” passkontroll ar stangd

*  Dorr till brygghus 6ppnas

* Grindarna till trappa (mot plan 4) och rulltrappa (till plan 4) i brygghus ar stangda
Valet AFT laser dven upp dorr pa markplan, doérren gar pa radar.

Valet REMOTE laser dorr till ApronDrive-bryggan men laser upp dorr pa plan 2.

FIDS-monitor i gatehus kan aktiveras fran boardingdisk.

Detaljer kring Gate 22

-

* Non-Schengen Avgaende

* Non-Schengen European
Secure Ankommande

* Non-Schengen European Not
Secure Ankommande

Gate 22 - Ankomst Non-Schengen Not - Secure
Vid en Non Schengen International ankomst skall resenaren upp till plan 4
Resenarerna kan fritt valja:

e Hiss

* Trappa

* Rulltrappa
Funktion:

* Dorr till terminalen plan 3 &r stangd.
* Grindarna till trappa och rulltrappa i brygghus ar 6ppna och skylt ovan rulltrappa ar tand
* Dorrar till plan 4 ar 6ppna

Valet AFT laser daven upp doérr pa markplan, dérren gar pa radar.
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Ankommande Non-Schengen International utan ~ Ankommande Non-Schengen International med
aft fléde. AFT-fléde.

Ankommande Non-Schengen Secure
Vid en Non Schengen Secure ska resendrerna ut pa plan 3

Resendrerna gar fran bryggan in i brygghuset och darefter rakt in i separat ankomstdorr i anslutning
till gate-disk 22.

Funktion:
e Dorr till terminalen plan 3 dr 6ppen.
* Grindarna till trappa och rulltrappa i brygghus ar stiangda
» dorrar korridor "férbi” passburarna ar stangda
*  DOorr mot terminalen ar 6ppen

Valet AFT laser dven upp dorr pa markplan, dorren gar pa radar.

ANKomst  Non Schengen EUR |

Buss

Ankommande Non-Schengen European utan  Ankommande Non-Schengen Europena med AFT-
aft flode flode

Avgang Non-Schengen

Vid en Non Schengen avgang gar resenédren ut fran plan 3 och vidare in i brygga, alternativt ner till
plan 2 for AFT/Remote-boarding.

Funktion:

*  Dorr bakom speed-boardingytan éppnas.
e Dorr till brygghus 6ppnas

* Grindarna till trappa (mot plan 4) och rulltrappa (till plan 4) i brygghus ar stdngda
Valet AFT laser dven upp dorr pa markplan, dérren gar pa radar.

FIDS-monitor i gate-hus kan aktiveras fran FIDS-datorn i boardingdisken.
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Gate 23

Boardingdisk i gate 23 - reboardingdisk i gate 23

| Gate 23 finns tva boardingdiskar, en som kan anvandas for pre-boarding en fér normal boarding.
PGS-flodena kan endast sattas pa den bakre disken.

Gate 23 kan anvandas for avgaende Non-Schengen och ankommande Non-Schengen Secure (men da
skapas en sammanblandning av resendrerna i pre-boardingytan) och for ankommande Non-Schengen
unSecure, till plan 4.

Ankommande Non-Schengen UnSecure (International)

Vid en Non Schengen Non-Secure ankomst skall resendrerna upp till plan 4
Resenaren kan fritt valja:

* Hiss

* Trappa

* Rulltrappa
Funktion:

*  Dorr till terminalen plan 3 ar stangd.
* Grindarna till trappa och rulltrappa i brygghus ar 6ppna
* Dorrar till plan 4 ar 6ppna

Valet AFT laser dven upp dorr pa markplan, dérren gar pa radar.

Ankomst  Nan Schengen INT

Buss
r

Ankomst till plan 4 utan AFT-flode Ankomst till plan 4 med ADT-fléde

Ankommande Non-Schengen Secure (European)
Vid en Non Schengen Secure ankomst kommer resendrerna fran bryggan in i brygghuset och darefter
rakt in i terminal till ankomstdorr bakom gate-disk 23.

Funktion:
*  Dorr till terminalen plan 3 ar 6ppen.
* @Grindarna till trappa och rulltrappa i brygghus ar stangda
* Dorrar korridor "férbi” passburarna ar stangda
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*  DOrr mot terminalen ar 6ppen

Valet AFT laser dven upp dorr pa markplan, dorren gar pa radar.

Arkomst  HonSehengen EUR

Ankomst Non-Schengen till plan 3, utan AFT Ankomst Non-Schengen till plan 3, med AFT

Avgaende Non-Schengen

Vid en Non Schengen avgang gar passagerarna ut till plan 3 och vidare in i brygga, alternativt ner till
plan 2 for AFT-boarding.

Funktion:

*  Dorr bakom speedboardingytan 6ppnas.

*  Dorr till brygghus 6ppnas

* Grindarna till trappa (mot plan 4) och rulltrappa (till plan 4) i brygghus ar stdngda
Valet AFT laser dven upp dorr pa markplan, dorren gar pa radar.

FIDS-monitor i gatehus kan aktiveras fran boardingdisk.

Hantering av fel: PGS

Orsak Atgird

Ingen flight dyker upp efter sokning i Chroma Forsok en gang till, hjalper inte det kontakta
OPC for assistans.

PGS indikerar larm pa dorr eller grind Kontrollera om doérren ar blockerad av nagot
foremal. Om det inte hjalper kontakta
omedelbart OPC for lagesbedomning.

Fel pa dorrautomatiken (att dorr inte Oppnas Gor en felanmalan enligt kapitel 1
inte korrekt)
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