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Snowplan vintersasong 2024-2025 Kiruna Airport

1. Dokumentet syfte

Denna Snowplan ar en samlad beskrivning och tillika verksamhetsplan for Kiruna
Airport hantering av vinterforhallanden pa flygplatsen. Den har utgavan avser
vintersdsongen 2024/2025 och galler alltid i sin helhet tills vintersdsongen anses
avslutad.

Denna Snowplan, lokala rutiner och instruktioner for vinterfalthallningen publiceras i
flygplatsens Aerodrome Manual kapitel 24 "Procedurer for Vinterfalthallning” samt
AR.

Skulle en uppdatering ske under sdsong blir det en ny version eller operativ foreskrift
fram till dess att Snowplan ar uppdaterad och kommunicerad via publicering av ny
Airport Information.

1.1 Inledning
Ogynnsamma vaderforhallanden, bade i form av sno, is, underkylt regn eller frost, har
en paverkan pa flygplatsverksamheten under vintermanaderna. Konsekvensen kan
bli stérningar i flygtidtabeller, férsamrade forutsattningar for genomférandet av
flygplatsdrift, flygplatsens tillganglighet samt att arbetsbordan 6kar for alla parter
narvarande vid flygplatsen, bade pa airside saval som Landside. Behovet av operativ
samordning och samarbete &r extra stort i dessa forhallanden.

Halkbekampning samlingsnamnet som innefattar vaderforhallande med sno, is eller
frost eller annan kontaminering som paverkar negativt start-/landningsbana,
taxibanor, ramper och uppstallningsplatser ar en mycket kravande uppgift pa dessa
stora ytor. Flygbolagen vill genomféra sina flygningar med sa lite forseningar som
mdjligt och undvika av- eller ombokningar samt storningar for flygresenaren. En saker
drift ar endast mojlig om banforhallanden ar inom givna parametrar och rapporterade
pa ett korrekt satt.

Vart mal pa Kiruna Airport ar att halkbekampningen med flygsakerheten i fokus ska
ha minimal paverkan pa flygplatsens tillganglighet och den operativa verksamheten
oavsett om det riktar sig mot flygbolag, hyresgaster eller den enskilda resendren som
reser till & fran flygplatsen.
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1.2 Ordlista
ADO Airport Duty Officer (Arbetsledning pa plats)
Al Airport Informations
Airside Begransat behorighetskontrollerat omrade av
flygplatsen (Innanfér staketet)
AR Airport Regulations
ATC Air traffic control
Aviform Kemisk halkbekampning av fardomradet
DMA Demarked area
EASA European Aviation Safety Agency
ESNQ ICAO bendmning fér Kiruna Airport
FHL Falthallningsledare
GC Gruppchef operativ drift
GP Glide Path (Inflygninshjalpmedel)
GRF Global reporting format
HPA Huvudprocessagare (Ansvarig for huvudprocessens
VAD)
KRN IATA benamning for Kiruna Airport
Landside Icke behorighetskontrollerat omrade av flygplatsen
(Utanfor staketet)
LFV Luftfartsverket, leverantdr av flygtrafikledningstjanst
LOC/LLZ Localizer (Inflygningshjélpmedel)
LTM Local Training Manager
MIDAS Multi Information Data Assessment System
MOS Manager of operational services enligt Eu 139/2014
PSB Plog, Sop och Blasmaskin
RTC Remote Tower System (Flygtrafikledning pa distans)
RA Resursadgare (Ansvarig for VEM)
RWIS Runway Weather Information System
SL Falthallningsledare med Snorojningsledare
kompetens for vinterfalthalling (arbetsledande
funktion).
SNOWTAM | Rapport om vinterférhallande pa fardomradet
SPWR Specially Prepered Winter Runway (Sarskilt certifikat
som kan sokas. Ett godkant SPWR-certifikat innebar
sarskilda rutiner och underhall av utrustning samt
mojlighet att folja och analysera bromsdata fran
flygplan. Bromsdata ska kunna jamféras emot
RWYCC 4 med hogt 6verensstémmande.
Med SPWR har flygplats méjlighet att rapportera en
hogre RWYCC under forhallanden med is.)
TWR Flygledningstorn (“Kirunatornet”)
VPA Verksamhetsprocessagare (Ansvarig for
verksamhetsprocessens VAD )
VSP Verksamhetsspecialist (spetskompetens inom ett

specifikt omrade)
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2. Kravelement

o EASA ADR.OPS.B.035 (Operations in winter conditions GENERAL).

o EASA AMC1 ADR.OPS.B.035 Operations in winter conditions

e EASA GM1 ADR.OPS.B.035 Operations in winter conditions

e EASA ADR.OPS.B.015 (Monitoring and inspection of movement area and
related facilities).

e Aerodrome Manual Kap 7, 9, 10, 24, 25, 27 och 32

e Airport Regulations pa Kiruna Airport.

e Flygplatsens miljctillstand

3. Allmant

Kiruna Airport har beredskap for vinterfalthalling och halkbekampning med en
grundbemanning pa plats under flygplatsens Oppettider. Flygtrafiken kan férsenas vid
kraftigt/extremt snofall eller halka men flygplatsen har ambitionen att aldrig stanga pa
grund av detta. Flygsakerheten ar alltid prioriterad.

Flygplatsen ar uppdelad i ett inhagnat omrade Airside och Landside.

Om flygplatsens kapacitet inte skall reduceras maste ytor av alla slag vara tillgangliga
och halkbekampade i tid for att kunna brukas av alla parter oavsett tillhérighet. Det ar
viktigt att alla aktorer pa flygplatsen foljer de offentliga vaderleksprognoser som
underlag for det egna arbetet och anpassar sin organisation efter radande
forutséattningar och ev. extra arbetsuppgifter som behéver genomféras vid exempelvis
snofall.

For att sakerstalla att den Flygoperativa processen fungerar under vinterforhallanden
kravs nara samarbete mellan alla delaktiga partners. En process tar inte hansyn till
olika avdelningar, utan ar skapad for att uppfylla ett kundbehov. | detta fall behovet av
att halkbek&mpa Airside respektive Landside. Syftet med att skapa, visualisera och
systematisera arbetet i en process ar att sékerstélla en hog leveransniva vid varje
leverans oberoende av situationen. | dessa fall innebar det att halkbekampning sker
sa lika som mojligt oavsett nar pa dygnet det sker eller vilket skiftlag som genomfor
det.

Det &r av yttersta vikt att samtliga inblandade foljer bestamda arbetssatt och rutiner
och inte borjar andra pa processen pa egen hand efter att denna plan publicerats i
huvudversion. Eventuella justeringar av Snowplan gors av VSP Falt i samrad med
VPA Flygoperativa processen for halkbekdampning p& Airside som &r en del av den
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flygoperativa processen infor vintersdsongen men kan ske |6pande under
vintersasongen om justeringar kravs. Om en eller flera samarbetspartners faller ur sa
kommer storre delen av processen att sluta fungera. Flygplatsen som helhet far da
restriktioner som paverkar processen negativt.

Denna Snowplan gar djupare in i vinterfalthallningens ansvar och vilka resurser som
ar kopplade till att hantera halkbekampning, snéréjning och efterrdjning for att
sakerstéalla tillganglig rullbana, taxibanor, stationsplatta, uppstallningsplatser och
dvriga ytor pa airside. Processtyrning for var och en av aktdrerna ovan utgar fran att
tillganglig rullbana, taxibanor, uppstéllningsplats och ovrig platta finns fér att kunna
utfora sin del i flygoperativa processen som helhet. Respektive aktér maste saledes
granska sitt eget bidrag for att [6sa den flygoperativa processen som helhet med
malet att sakerstalla sa hog tillganglighet och punktlighet som mojligt under
vintersasongen.

4. FOrutséattningar

Flygplatsens halkbekampning styrs och bestams utifran en processtyrning (Vad &
Hur samt Att) och dar resursorganisationen levererar personal med réatt kompetens,
ratt fordon och ratt utrustning for att utbilda uppdraget inom ramen fér denna plan.

Resurser Resurser

Verksamhetsprocesser

Flygholag
Hyresgast

Resenar
Huvudprocess

/ feedback

Figur 1 beskriver relationen mellan Huvudprocess -> Verksamhetsprocess -> Resurségare -> Resurser

Huvudprocessagaren (HPA) - ansvarar for VAD

| den har rollen ligger helhetsansvaret for att kunder och viktiga intressenter far den
produkt eller tjanst som de forvantar sig. Har ligger ocksa ansvarar for intakt,
kostnad, kvalitet och effektivitet for hela processen.

Verksamhetsprocessagare Flygoperativa processen (VPA F) — ansvarar for
VAD
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VPA F har i uppdrag av HPA att ha fokus pa sin verksamhetsprocess och dess
delprocesser. VPA F ansvarar for att produkten och tjansterna levereras med en
effektiv metod utifran gallande avtal med kunderna. Detta sker i praktiken genom ett
nara samarbete med VSP Falt.

Verksamhetsspecialist Falt (VSP Falt) - ansvarar for HUR

VSP Félt har i uppdrag av MOS att ansvarar for att arbetsuppgifterna i processerna
som tillhor falthallning utfors pa ett korrekt och sakert satt. VSP Falt ansvarar for HUR
produkten/tjansten ska levereras utifran gallande regler, lagkrav, och tillampningar.

Detta sker i praktiken genom att rutiner och arbetssatt arbetas fram i samrad med
VPA F. Och att utférandet av rutinerna och arbetssétten ar av VSP val férankrat med
ADO/GC och operativ driftorganisation s& som tex SL.

Snorojningssledare (SL) - ansvarar for ATT

P& uppdrag av RA via ADO/GC ansvarar Snorrojningsledaren éver ATT den
operativa personalen i det dagliga arbetet arbetar i enlighet med rutinerna och
metoderna i Snowplan.

Resursagaren (RA) - ansvarar for VEM/VILKA

I rollen ligger ledaransvar, sakerstélla kompetensen hos medarbetarna och optimera
resurserna for att kunna leverera produkten eller tjansten. Resursagaren fokuserar pa
de behov som bade VSP Falt samt VPA F har, och ansvarar via ADO/Gruppcheferna
for att sékra resurser i genomférandet. Det handlar i huvudsak om kompetens,
utrustning och infrastruktur som ska leverera vardet i processen.

Resurser — Personalen som operativt utfor arbetsuppagifter

Personalen &r de som utfor arbetsuppgifterna som skapas genom denna Snowplan
och rutinerna som féljer med den. Det ar RA som skall tillse att resursen har ratt
kompetens, ratt fordon/utrustning vid ratt tid.
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4.1 Styrning for att ta fram Snowplan

Pa uppdrag av MOS ansvarar VSP Falt for att flygplatsen har en uppdaterad och
implementerad Snowplan i ledningssystemet. Arbetet skall ske i samrad och vara
forankrat med VPA F.

Snowplan skall i relevanta delar féljas upp och gas igenom pa flygplatsens snomoéten
(Snowcommittee).

Skulle avvikelser mot regelverk uppdagas med béaring mot fel rutiner eller arbetsséatt
ar det VSP Falts ansvar att utreda och ev uppdatera snow planen. Detta kan ske i av
VSP Falt lampligt ihopsatta arbetsgrupper.

Skulle avvikelser pa leverans mot kund uppdagas skall VPA F facilitera att detta
vidare analyseras i av VPA F lampligt ihopsatta processteam och vid behov
forbattringsgrupper.
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4.2 Minutoperativt beslutsfattande och ledning i utforandet

Flygplatschefen (eller utsedd tillférordnad FC) eller ADO fattar beslut om stangning
av hela eller delar av fardomradet. Detta beslut ska grundas pa fakta fran den
tjanstgbrande Snordjningsledaren dar FC eller ADO vager in den fakta i sitt beslut.

Tjanstgorande skift ansvarar pa Kiruna Airport for utférandet pa airside i samtliga
moment inom snoréjning, efterrojning, halkbekampning, bankontroll, rapportering av
bankonditioner samt utfardande av RWYCC i enlighet med EASA, Aerodrome
Manual Kap 9 och 24.

Snordjningsledaren ska med hjalp av aktuellt skiftlag leda sndréjningen eller
halkbekampningen nar saddana forhallanden rader. Snoréjningsledaren ska genom
kontakt med Kirunatornet och avtalad vadertjanstleverantor halla sig informerad om
aktuell trafik och vantade vaderforhallanden for att planera den basta
halkbekampningen. Snorojningsledarens fokus ska i forsta hand ligga pa
fardomradet.

Sndordjningsledaren ar ansvarig for:

e Sndrdjningens praktiska genomforande enligt SNOWPLAN samt att
rapportering sker enligt ADR.OPS.B.035 Operations in Winter conditions (inkl.
AMC1 ADR.OPS.B.035 Operations in Winter conditions och GM1
ADR.OPS.B.035 Operations in Winter conditions), Aerodrome Manual Kap 9,
24 och Eurocontrol harmonisation guidelines.

e Att standigt halla sig uppdaterad om vaderprognos for kommande 12h samt
flerdygnsprognos fran kontrakterad vadertjanstoperator.

¢ Inhamta underlag for att kunna bedéma behov av atgarder och bemanning
infor kommande dygn

e | samrad med GC/ADO ta beslut om vilka atgarder som skall anvandas infor
kommande dygn.

4.2.1 ADO (Airport Duty Officer)

P& uppdrag av RA skall ADO styra, och planera den minutoperativa driften i samrad
med arbetsledande funktioner som tex Insatsledare och Snérgjningsledare..

ADO ska sakra kompetenser och resurser kopplat till hela
vinterfalthallningsuppdraget inom ramen fér denna plan som flygplatsen behover for
att bade den Flygoperativa- och Resenarsprocessen ska fungera.

ADO ska verka som ett direkt stod till sndréjningsledaren infor, under och efter en
halkbekdmpnings-, snoréjnings- eller efterréjningsinsats

Exempel pa uppgifter som Gruppchef/ADO kan och bér vara snérojningsledaren
behjalplig med:

o Hjalpa sndrgjningsledaren att tillse att ratt antal resurser och kompetenser
finns pa plats och att resurserna vet vad de ska gora nar dom kommer pa
plats.
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e Hjalpa snorgjningsledaren ha koll pa statusen pa fordon/utrustning som kravs
for att genomféra en halkbekampning, snérojning eller efterréjning.

e Kan ta emot inkommande behov fran flygplatsens samtliga aktorer (interna
som externa) och vidarebefordra dessa till Snéréjningsledare for att darefter
tilsammans genom en samlad beddmning prioritera inkomna behov.
Utgangspunkten i all prioritering ska ske med stod av den prioritering som ar
faststélld i denna Snowplan.

4.2.2 Skiftlag inom Operativ Drift (Resurser)

Skiftlaget utgor den grupp som utfér snoréjning samt halkbekampning och som rér
sig pa fardomradet och Ovriga ytor pa Airside och som finns pa plats under
flygplatsens 6ppettider.

Gruppen skall ha den kompetens som kravs for det aktuella halkbekampningstillfallet,
detta aligger RA att tillse i god tid fére sasongens start.

4.2.3 Beredskapsgrupp

Beredskapsgruppen utgors av 5st personer under vintertid med en instéllelsetid pa
60min utanfor flygplatsens Oppettider. Uppréttad beredskapsrutin finns

4.2.4 Flygtrafikledning (Lokalt)

Snordjningsledaren tillsammans med Lokal flygtrafikledning samverkar med piloter,
pa ett effektivt och sakert satt hantera luftfartyg pa Kiruna Airport. Det innebér bland
annat att:

e Flygtrafikledningen ska formedla aktuella uppgifter om banférhallanden till
piloterna

¢ Flygtrafikledningen ska planera ankomster och avgangar till att passa in i
tillganglig lucka pa banan.

5. Beskrivning Vaderavstamning

5.1 Daglig vaderprognos vintersdsong

Vaderprognos, flygtrafikbild och status pa airside/landside och maskinpark samt
Ovriga planerade uppdrag ligger till grund for planeringen.

Snorgjningsledaren och Gruppchef/ADO planerar bemanning pa det som anses
viktigt ur ett verksamhetsperspektiv
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Om minsta osékerhet rader kring vad som gatts igenom vid den dagliga
genomgangen skall SL/GC/ADO kontakta vaderprognosleverantoren for att reda ut
eventuella fragetecken.

Till detta har falthallningen egen vaderutrustning for temperatur, daggpunkt, lufttryck,
vindhastighet/-riktning, nederbordstyp samt bansensorer i A, B och C-sektion som
registrerar yttemperatur, marktemperatur 30cm djup samt typ av belaggning pa
rullbanan.

5.2 Snowcommittee
Motet ar till for att skapa ett information-/diskussionsforum for nedan inbjudna aktérer
om halkbek@ampningen, snéréjningen och efterréjningen som berdr processerna
landar taxar parkera, turnaround, taxar startar.
Motet halls fore och efter vintersasong ett protokoll med deltagarforteckning upprattas
vid varje tillfalle

e Snorojningsledarna

e Maskinforarna

o  Gruppchef/ADO

o Verksamhetsspecialist Verkstad

o Verksamhetsprocessagare flygoperativa processen
e Resursagaren

o Flygsékerhetskoordinatorn

e ATS

Det ar VSP Falthallning som sammankallar och leder mote.
Ett protokoll med deltagarforteckning upprattas vid varje tillfalle

6. Glykolupptagning

Under vintersasongen sker de-icing av luftfartyg vid bland annat vadersituationer
innefattandes sno, frost, underkylt regn och uppklarnande vader. De-icingen gar ut pa
att Groundhandlingen lagger pa en avisningsvétska bestadende av olika inblandningar
glykol. Denna glykol ska omhandertas for att méta kraven i flygplatsens miljétillstand.

6.1 Glykolupptagning

Swedavia har ansvaret att omhanderta den utlagda glykolen pa luftfartyg. Detta gors
med mekanisk upptagning med SOP och SUG maskin samt ibland &ven skopa.
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7. Praktiskt genomférande av halkbekampning,
sndrojning och efterrdjning pa airside.

7.1 Allméant

Nedan féljer en dvergripande beskrivning av hur det praktiska genomférandet av
halkbekampning, snorojning och efterrojning pa airside.

7.2 Med minsta mojliga miljopaverkan
Av miljoskal ar tomgangskorning forbjuden pa hela flygplatsomradet. Undantag galler
fordon som for sin verksamhet pa flygplatsen maste ha motorn igang till exempel
snorgojningsfordon, tankfordon med mera.
Efter avisning av flygplan ar det viktigt att inte kéra i kvarliggande avisningsvatska

(glykol).

7.3 Ratt utrustning, rutiner och séakerhetstank

For alla aktorer som verkar pa flygplatsen ar det viktigt att se 6ver sina fordon och
utrustningar infor vintersasongen. Tank pa att anvanda motorvarmare sa langt som
mojligt for miljon, dack av god kvalité for att sékerstéalla framkomlighet samt sakra last
pa bagagevagnar for att undvika olyckor. Vid vintervaglag ar det dessutom extra
viktigt att anpassa hastigheten efter rddande vaglag samt vara uppmarksam pa
snorojningsfordon.

Tank aven pa att fri vag ska lamnas snoérojningsfordon som utfor snéréjning (inki.
halkbekdmpning) luftfartyg, utryckningsfordon under utryckning och tankningsfordon i
handelse av utrymning fran uppstallningsplats.

7.4 Generell prioriteringsordning pa Airside vid all halkbekampning
(halkbekdmpning, snordjning och efterrgjning)

Flygplatsen har en faststalld prioriteringsordning som géaller for all halkbekampning,
snorojning och efterrojning pa airside detta for att askadliggora prioriteringarna som
galler vid bade snorojning och halkbekampning. Utférande organisation ska forst och
framst folja denna prioriteringsordning vid sitt dagliga arbete och planering.

Uppehall i réjningen far ske nar flygtrafiken medger och nar flygsakerheten inte
paverkas.

| dessa ytor finns en prioritering som &r faststalld enligt féljande:
1. RWY 03/21 full Iangd och bredd malsattning ” svart bana ” + TWY A
2. Utryckningsvag fran Swedavias brandgarage till rullbanan.

(Vid begransade framkomlighet pa utryckningsvagar kontakta IL)

Sida 10 (18)

Ett utskrivet dokument &r okontrollerat och géller endast vid utskriftstillfallet



Mall: Swedavia Plan

Swedavia Plan gggiml p10 \l/%rsion

Alrports Plats Process
Kiruna Airport Landa, taxa, parkera; Taxa, starta
Innehallsansvarig Informationségare
Andreas Fjellborg Henrik Johansson

7. PAPI, ILS, LLZ och GP om sa erfordras.

5. Apron Terminal inklusive uppstallningsplatser.
6. TWY B och TWY Y.

8. Efterrgjning av bana.

Apron Hangar 2

Apron Arena

Utryckningsvég 03 och 21

10. Efterrojning av alla Aprons och TWY

11. Servicevagar pa fardomradet.

12. Teknikkurer GP, LLZ, VOR, RTC, Anita-mast, Vindmatare 03 och 21,
Molnhdjdsmatare 03 och 21, Siktmatare 03 mitten och 21,

13. Landside enligt Snowplan Landside.

14. Bestéllda jobb.

Sndrdjningsledare svarar for snérdjningens praktiska genomférande samt
erforderlig rapportering och prioriterar utifran aktuellt lage.

Halkbekampning av trappor och utgdngar som anvands av passagerare aligger
skiftlaget att hantera.

For nédutgangar och 6vriga utgangar/trappor aligger det fastighetsagaren att
halkbek&mpa. Resurségare uppdaterar rutinen for halkbek&dmpningen av
nodutgangar och 6vriga utgangar/trappor i samrad med fastighetsforvaltare hos Drift
och Underhall.

7.5 SPWR - Specially Prepared Winter Runway

Kiruna Airport har sarskilt certifikat och arbetssatt att behandla is-/sné-/frostbelagd
rullbana med sand for att kunna rapportera en hégre RWYCC, benamnd 4 SPWR.

Bergkross som passerat siktduk med 4,75mm maskor appliceras tillsammans med
hetvatten 40-96°C, blandningen fryser fast pa rullbanan och ger sandpapper liknande
yta som hdjer friktionen mellan flygplanshjul och rullbana.

For att sakerstalla att 6nskad effekt uppnas bevakas utlaggningen av hetvattensand
med friktionsmatning pa hela rullbanan. De vanligaste forekommande justeringar som
gors under laggning ar mangden sand/m?, sandningsbredd samt hastigheten vid
utlagget.

Bromsverkan fran landande flygplan samlas in via Navblue/Runwaysense till
flygplatsens RWIS system MIDAS-plattform, dar jamférs bromsdata mot géllande
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SNOWTAM rapport med RWYCC-kod 4-SPWR, kravbilden 96% traffsakerhet vid
jamforelsen.

Sedan Kiruna Airport fick certifikat pA SPWR 2022 till och med vintersasongen
2023/2024 ar traffsdkerheten 100% i jamforelsen bromsdata/RWYCC 4 SPWR.

7.6 Safety direktiv vid all halkbekampning (halkbekéampning, sndrdjning
och efterréjning) pa airside.

e Snorojning ska inte ske narmare flygplan an 5 m.

e Snorojning ska inte ske narmare &n 2 m fran byggnad eller fast utrustning
som har Safety paverkan.

¢ Vid sndrojning pa plattan dar flygplan ar uppstéallda och i narheten av fasta
installationer som har Safety paverkan, ska hastigheten anpassas sa att
sakerhetsavstandet kan hallas &ven om maskinen maste bromsa, oavsett
vaglag. Daglig kontroll av fordon inkl. bromsprov ska genomftras innan
halkbekampning far paborjas.

Pa Kiruna Airport ar det tillatet att pa platser dar det kravs pa grund av hur
infrastrukturen ar utformad att kéra narmare an 2 m fran byggnad och fast utrustning.
Det samma galler att det ar tillatet att kéra emellan tva uppstallda luftfartyg med
kortare avstand &n 5 m om fordonsféraren har fullt uppsikt pa sitt fordon och inte
riskerar att kora pa det parkerade luftfartyget. Detta for att mojliggora att fésa ut sno
fran inre ramp ut pa plattan for att sedan fa den 6ver till plattans ¢stra sida.

Viktigt att tinka pa ar att samtliga fordon med spridare kan reglera sin
spridningsbredd och darmed sa kan man halla ett betryggande avstand till bade
luftfartyg, byggnader och fast utrustning och anda sprida tillfredstallande mangd
halkbekampningsmedel. Tank aven pa att inte anvanda flakten pa PSB riktad mot
personer, luftfartyg, byggnader eller utrustning som har Safety paverkan. Vid
sndslungning ska forsiktighet vidtages kring kanslig CSN/ATM utrustning till exempel
PAPI.

7.7 Security vid all halkbekdmpning, sn6érdjning och efterréjning i
CSRA-omrade

Vid all halkbekampning och snorojning samt vid efterréjning sa galler foljande regler
vid arbete inom CSRA-omradet:

1. Anrop till Sak.Vakt 3 pa Radiokanal SEC om begéaran att betrada CSRA-
omradet. Klartecken ges om Sék.Vakt kan 6vervaka via kamera eller om inte
Overvakning genom kamera ar mojligt genom att bevakningsresurs kallas ut
och fysiskt 6vervakar halkbekdmpningen eller snéréjningen.
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2. Efter klartecken att betrada CSRA-omradet angetts fran antingen Sak.Vakt 3

eller fysisk bevakningsresurs ska fordonet inte stannas om inte

arbetsuppgiften kraver det av sékerhetsskéal samt att person i fordonet inte

Oppnar dorrar eller fonster eller lamnar maskinen under tiden arbetet utfors.
3. Nar arbetet ar slutfort ska fordonet/fordonen ange att man lamnat CSRA-

omradet samt att detta bekraftas av Sak.Vakt eller fysisk bevakningsresurs.

7.8 Tillgangliga halkbekampningsmedel pa Airside.

Pa Kiruna Airport finns det tre halkbekampningsmedel tillgangliga som ar godkanda
att anvanda pa hela flygplatsens airside inkl. fardomradet.

Halkbekdmp | Forklaring Exempel pa ytor Lagringskap
ningsmedel dar acitet
halkbekdmpnings
medlet framst
nyttjas
Aviform Kemikalie som anvéands for Fardomradet, 6ton i 500 kilo
Solid-S att sanka fryspunkten. Har en | uppstéliningsplatser, | sackar
granualt samre langtidsverkande utryckningsvagar.
formaga vid snofall och storre
mangder vatten.
Urea prillad Kemikalie som anvéands for Fardomradet, OKg
att sanka fryspunkten uppstéallningsplatser,
Appliceras ofta med gott utryckningsvagar.
resultat innan en forvantad
aterfrysning av vata ytor.
Dock inget bra val vid snéfall.
Sand Anvands till storsta del under | RWY, TWY, APRON | Sandlada
vintern. Maximal kornstorlek | Uppstallningsplatser, | 1100ton

skall vara 4,75mm

gangstrak,
utryckningsvagar,

7.9 Rapportering av RWYCC och NOTAM

7.9.1 NOTAM

Vinterfalthaliningen pa Kiruna Airport utfors pa sadant satt och i sddan omfattning att
flygverksamheten kan paga utan att flygsakerheten eftersatts och om mojligt sa att
flygtrafiken inte hindras.
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Vid vadersituation da forbattringsarbete eller inspektion av fardomrade for matning av
nederbdérdsdjup, nederbérdstyp och bestammande av RWYCC samt matning av
friktionsvarden inte kan paga samtidigt med flygtrafiken skall verksamhetsansvarig,
eller av denne utsedd person (ADO), efter samrad med flygplatsens
flygtrafikledningsenhet som far information fran snorojningsledaren, besluta om
stangning av delar eller hela fardomradet. | sadant fall skall varaktigheten av
stangningen faststallas och meddelas via NOTAM (se rutiner for NOTAM-hantering i
flygplatsens AM7).

7.9.2 RWYCC och SNOWTAM

Vid vinterforhallanden ska RWYCC-rapportering genomforas minst en gang per dygn
om ingen betydelsefull férandring skett sedan senaste rapporten. Pa Kiruna Airport
skall snorojningsledaren uppdatera RWYCC rutinméassigt en gang per dygn vid
flygplatsens 6ppnande om ingen betydelsefull férandring skett.

Vid RWYCC-rapportering ska alltid en muntlig rapport avlaggas till lokal
flygtrafikledning via Radio kanall.

RWYCC-kod som kraver SNOWTAM-rapport ska dessa minst en ny rapport laggas
inom 8 timmar.

7.9.3 Bedomning av banforhallanden

Vid betydande férandring utanfor de rutinméssiga dagliga bankontrollerna ska
Snordjningsledaren utféra en riktad bankontroll och avlagga en muntlig rapport till
flygtrafikledningen i syfte att uppdatera eventuell flygtrafik under inflygning/start, samt
att ny uppdaterad RWYCC-rapport omgaende ska skickas.

Snordjningsledaren ska vid helhetsbedémning vaga in sin erfarenhet,
vadersituationen, bantemperaturen och tidigare gjorda atgarder. Baserat pa denna
helhetsbeddmning kan Snordjningsledaren proaktivt genomfora fler kontroller av
fardomradet &n vad som &r faststallt i ordinarie bankontrollsrutin, detta for att
upptacka betydelsefulla férandringar mot den senast rapporterade RWYCC-
rapporten.

Det &r en bil som ar extrautrustad med ett méathjul. Mathjulet anvands for att bedéma
underlagets friktion vid en hastighet av 95 km/h. Friktionsvardet méats endast for att
vara en del av bedomningen av RWYCC och far inte rapporteras.

Betydelsefull forandring ar nagot av féljande:
e Typ av avlagring har férandrats
e Medeldjupet pa avlagringen har férandrats
e Procentuell tackning av avlagringen har forandrats
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o Aktuell r6jd banbredd

e Aktuell r6jd banlangd

e Eventuell annan betydande férandring pa rullbanan an ovan (exempelvis
kritiska vallar, 6vrig orojd yta pa rullbanan eller otillgangliga taxibanor.

7.9.4 Méatning av Friktionsvarde

Vid matning av Friktionsvarden pa flygplatsen anvands friktionsbilar.

Matning ska ske langs rullbanan, 5-10 m pa émse sidor om centrumlinjen.
Mathastigheten skall vara 95 km/h éver sa stor del av banan som mgjligt, dock minst
inom hela sektion B. Matfordonets acceleration ska, dar sa ar majligt, paborjas fore
tréskeln och inbromsning ska likaledes dar sa ar mojligt ske utanfor troskeln.
Matningen skall paborjas vid en forutbestamd punkt vars lage skall véljas sa att
matfordonet aven vid laga friktionsvarden har en hastighet av minst 65 km/h da
punkten passeras. Friktionsvardena anvandas som en del av beddémningen av
RWYCC och rapporteras inte.

7.10 Allmant om snoéréjning och halkbekdmpning pa airside

Insatser som gors nar:

¢ Vid nederbérd som torr eller blétsno

o Slask

¢ Redan fuktiga eller vata ytor riskerar att frysa pa.

e Redan fuktiga eller vata ytor som redan &r preparerade med sand eller
kemikalier ater fryser.

e Underkylt regn

o Rimfrost

7.10.1 Halkbekampning vid pafrysning/aterfrysning av fuktiga/vata ytor

7.10.2 Bana (RWY)

Halkbekampningen pa banan ska ske 6ver hela banans publicerade bredd och langd.

SL bedémer om ytan ska behandlas med sand, mekaniskt, termiskt eller med kemiskt
beroende pa hur mycket sno, vata, is och frost som finns pa ytan, bantemperatur,
vind och generell vadersituations beraknade paverkan.

Sandning ar den generellt standardiserade metoden halkbekampningsmetod pa
flygplatsens bana vid isbildning och frost da den bedéms ge en langtidsverkande
effekt. Om sandning sker ska Snoréjningsledaren tatare kontrollera banans ytstatus
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da utlagd sand pa is riskerar att blasa bort mellan start och landning. Sanden ska
sopas bort sa fort den inte har ett operativt syfte.

7.10.3 Taxibanor (TWY)

Halkbekampning ska utféras pa samtliga taxibanor pa den yta som ar innanfor dubbel
gula till dubbel gul dagermarkering for att framja hogsta flygsékerhet och minimera
riskerna for avakningar.

Med innanfor dubbelgul till dubbel gul menas den yta som ar publicerad i AIP.

7.10.4 Stationsplattan (APRON TERMINAL)

Pa Stationsplattan ska halkbekampningen utféras pa samtliga ytor som betjanas av
luftfartyg for att sakerstalla flygsakerheten och minimera riskerna for avakningar eller
kollisioner mellan luftfartyg och luftfartyg eller luftfartyg och annat objekt. Prioriterad r

7.10.5 Uppstéallningsplatser (Aircraft stands)

Pa uppstallningsplatser ska halkbekampningen utféras pa samtliga ytor pa och
narliggande uppstalliningsplatserna pa ett sadant satt att det framjar sakerheten for
samtlig personal, fordon och utrustning inom Turnaroundprocessen samt for pa och
avstigande resenarer. Sarskilt kritiska ytor ar under huvudstall och klossar pa
parkerade flygplan.

Viktigt att betona vid halkbekampning pa och omkring uppstallningsplatser ar att
undvika att urea eller sand skvatter upp pa fordon, utrustning och byggnader i storsta
mojliga utstrackning.

7.11 Halkbek&mpning vid rimfrost

7.11.1  Bana (RWY)

Halkbekampningen pa banan vid rimfrost ska ske éver hela banans publicerade
bredd och langd.

Halkbekampning pa banan vid rimfrost kan genomféras med olika metoder:

e Sand

o Kemisk halkbek&mpning (Aviform/Urea)

e Mekanisk halkbekampning (PSB)

o Termisk halkbek&mpning (stigande temperatur)
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Snorojningsledaren véljer nagon av de tre ovanstadende metoderna beroende pa
vilket som anses ge bast nskad effekt pa flygsakerheten och tillgangligheten.

7.11.2 Taxibanor (TWY), Platta A (Apron A) och Uppstallningsplatser

SL avgor om vilken metod som ska tillampas for att halkbekdmpa rimfrosten for basta
effekt pa flygsakerheten och tillgangligheten av taxibanorna.

o Kemisk halkbekéampning

e Mekanisk halkbekampning (PSB)

e Sandning

o Termisk halkbek&dmpning (stigande temperaturer)

7.12 Snorojning pa airside vid nederbord

Pa Kiruna Airport utférs snorojning av torr sno, blét sno och slask:

Metodiken gar ut pa att minst 2st PSB (TJS560) kor kontinuerligt tills full bredd och
langd uppnatts. Uppstar det snévallar sa slungas dem bort med snéslunga.
Maskinerna har féljande uppgifter i metodiken:

e PSB - Maskin som plogar, sopar och blaser rent ytan

e Snoslungan — Har till uppgift att forflytta kritiska snovallar (bade langs- och
tvargaende). Den har aven till uppgift att sprida ut den slungade snon jamnt
pa strakytor for att forhindra felaktiga snoprofiler.

o Friktionsméatningsfordon — Ett fordon som tjanstgdrande sndrdjningsledare
framfor och som &r dennes verktyg for att bedéma RWYCC pa banan som
sedan rapporteras till Eurocontrol.

e Flygplatsen har kacpacitet att anvanda 2-svep metodiken, dvs. snordja
banans bredd pa 2 svep.

7.13 Snordjning av inflygningshjalpmedel (PAPI, ILS och LOC/LLZ)

Snordjning av inflygningshjalpmedel utférs normalt av Swedavia. AVISEQ kan aven
pakalla rojning kring CNS utrustning.

Detta finns beskrivet i rutinen "Snéréjning av inflygningshjalpmedel” publicerad i
Swedavias interna ledningssystem Aerodrome Manual kapitel 24 "Procedurer for
vinterfalthalling”.
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8. Praktiskt genomférande av sn6rdjning,
halkbekampning och efterrojning pa Landside

Se Snowplan for Landside

9. Kontakt vid fragor rorande halkbekampning,
snoréjning och efterrdjning pa Airside och
Landside

9.1.1 Kontakt for fragor rérande halkbekampning, snéréjning och
efterrdjning pa Airside

Vid fragor om halkbekampning pa airside ADO 010-109 46 23 som vidarebefordrar till
Sndrojningsledaren

Eventuella fragor kring detta dokument Snowplan gors till
andreas.fiellborg@swedavia.se samt henrik.johanssonl@swedavia.se

9.1.2 Kontakt for fragor rorande halkbekampning, snordjning och
efterrdjning pa Landside

Behovs bestallning av snordjning, halkbekampning och efterréjning gors det via ADO
pa 010-109 46 23.

Eventuella fragor kring dokumentet Snowplan Landside gors till
andreas.fiellborg@swedavia.se samt stefan.samuelsson@swedavia.se
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