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Inledning

Detta utbildningsmaterial ar skrivet i forsta hand for marktjanstbolagen som opererar passagerar-
bryggor i turnaround-processen pa Arlanda flygplats. Marktjanstbolagens utbildare skall anvdnda
sig av detta material for att utbilda operatdrer inom det egna foretaget.

Senaste version skall anvdndas och finns att hitta pa swedavia.net;
https://www.swedavia.net/airport/arlanda/start/flygplatsens-medarbetare-
aktorer/utbildning/turnaroundprocessen

Utbildningsmaterialet 4r sammansatt sa att en operatér som inte har sa lang erfarenhet ska kunna
ta till sig materialet och anvdanda det som st6d i sitt arbete.

Bryggan far endast mandvreras av personal som genomgatt bryggutbildning baserat pa Swedavias
material.

Text med gra markering visar att det dr en funktionsknapp pa mandverpanel eller pa pekskarm.
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1. Felanmalan & Telefonnummer

Felanmalan: Swedavia Felanmilan (Teknisk koordinator) Snabb: 039 6600
Tel: 010-109 66 00

Vid akuta/stora fel pa bryggan, meddela dven RT omedelbart.

RT Nord - Terminal 5 + Pir F Snabb: 1000 (039 1050)
Tel: 010-109 1050

RT Syd - Terminal 2, 3 och 4 Snabb: 1100 (039 1051)
Tel: 010-109 1051
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2. Grunder

1. Var alltid ute i god tid i bryggan innan ankomst.

« FOr att vara sdker pa att anslutning kan genomféras med den aktuella bryggan.

¢ Om den aktuella bryggan inte kan anvdndas kan andra beslut tas i tid (ex byte av
uppstallningsplats).
e For att vanta in flygplanet och sedan lugnt ansluta bryggan mot flygplanet.

2. Var alltid observant nar bryggan mandévreras.

Om anslutningen inte foljer normalt forfarande, felanmal det omgaende enligt kapitel 1.
Felanmdlan & telefonnummer.

3. Vid minsta risk for farlig situation, aktivera Nodstopp.

Nodstopp stoppar bryggan samt visar STOP i pilotens A-VDGS-display.

4. Var alltid beredd pa alternativ till brygganslutning.

Kommer flygplanet snett in pa intaxningslinjen eller for langt in fran dess egentliga
stopposition gar kanske bryggan inte att ansluta korrekt. Da skall andra atgardsbeslut tas
(mobil trappa eller justering genom bogsering).

Det ar bryggoperatorens ansvar att bryggan ansluts utan att skada flygplanet samt att
passagerare kan ga pa och av flygplanet pa ett sdkert sitt.

5. Rapportera.

Om nagot avvikande har hant, informera nasta operator som ar involverad i samma ankomst
och/eller avgang.

Om nagot ar trasigt, felanmal omgaende enligt kapitel 1. Felanmdlan & telefonnummer.

6. Bryggoperatoren har ansvar for varje beslut som tas nar bryggan mandévreras.
Ta endast beslut som ingar i den tillatna hanteringen av bryggan.
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3. Teknisk beskrivning

All den tekniska utrustning som operatoren har till sitt forfogande skall alltid anvandas
pa ett ansvarsfullt och professionellt sitt,
sa att inga person- eller materialskador uppstar.

=\
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Autolevel Safetyshoe
Nara flygplan-givare Sakerhetskedja Sufflett

Autolevel

Autolevel kdnner av flygplanets hojdférandringar och anpassar
bryggans hojd i samband med att passagerare kliver av/pa och vid
lastning/lossning av flygplanet. Autolevel skall alltid ha kontakt mot
flygplanskroppen for att kanna av flygplanets upp- och nedrorelser.
Om autolevel inte har kontakt med flygplanet aktiveras ett larm Ansluten autolevel

med ljudsignal.

Nara flygplan — givare
Givaren ar en ultraljudsgivare som sitter nedanfér autolevel. Den kdnner av nar bryggan ar nara

flygplan och sénker bryggans hastighet till Iag fart.
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Safetyshoe

Safetyshoe laggs alltid under flygplansddrrens lagsta del och fungerar som en
extra sdkerhet om autolevel inte skulle fungera. Om safetyshoe blir paverkad
av flygplansdérren sanks bryggan hastigt.

Nar flygplansdorren ar 6ppen maste safetyshoe ALLTID ligga pa plats under
lagsta delen, for att minimera risken for flygplansskador.

Bumper
Bumper ar en klamskyddslist som sitter bade pa det fasta och de rorliga
golven. Om bumper kommer i kontakt med flygplanet stannar bryggan.

Sufflett
Suffletten falls ut mot flygplanskroppen som vaderskydd och tacker det 6ppna omradet mellan
bryggan och flygplanet.

Rorligt golv

Det rorliga golvet bestar av tva delar (golv 1 och golv 2)
som anvands for att tata till 6ppningen mellan flygplanets
framre del och bryggans golv.

Rérligt golv. Golv 1 och 2

Sakerhetskedja

Kedjan sitter tvars dver kabindppningen pa drygt 1 m hojd.
Sédkerhetskedjans tapp maste vara i sin hallare for att bryggan ska ga att
mandvrera, annars aktiveras ett larm

Rullport

Rullporten skyddar mot fukt och kyla, darfor ska porten alltid vara nere
nar bryggan lamnas och inget flygplan ar anslutet. Portens nedre kant
har en klamskyddslist som gor att porten gar upp om nagot kommer i
klam, sakerstall att den stannar i stangt lage innan bryggan l[amnas.

Klamskydd i tunneln

Pa bada sidorna av tunneln dar tunnelsektionerna gar in i varandra,
sitter det givare som stoppar bryggans inatgaende rorelse om nagot
riskerar att komma i klam.

Kldmskydd i tunnel
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4. Manoverpanel

1.) A-VDGS-panel

2.) Kortlasare for behorig badge
3.) Bryggans pekskdrm

4.)  Manovreringsknappar

5.) Joystick

6.) Larmknappar

7.) Nodstopp

8.) Sakerhetskedja

9.) Safetyshoe

1.) A-VDGS-panel Se kapitel 6. Dockningshjdlpmedel

2.) Kortlasare. Dra behorig badge i kortlasare for att aktivera bryggan. Bryggutbildning kravs for att
bli behorig.
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3.) Bryggans pekskarm.

*Visar larminformation

* Larmkvittering

* Forinstallning av bryggan

+ Kan anvandas som joystick
* Auto-ater funktion

Pekskarmen kan ocksa anvandas for att ansluta bryggan, anvand da knapparna istallet for
joysticken. For att kora bryggan i hog fart maste ex bade HF+UT hallas inne.

Pekskdarmen har skarmslackare, aktiveras igen med en kort
tryckning pa skdrmen.

4.) Mandvreringsknappar. Har véljs passagerarflode Dorrar 5 '
ankomst, Dorrar avgang eller Busstransfer, se kapitel 5.2 A
Busstransfer. d -
Ridavarme startas har. Ovriga funktioner beskrivs i kapitel ' ( C

7. Manévrering.

5.) Joysticken &r en 1-stegsjoystick vilket innebar att den endast kan
koras i lag fart. Nar hog fart ar mojligt tands knappen Hogfart som
sitter framfor joysticken, hall in den samtidigt som joysticken riktas sa
kors bryggan i hog fart. Nara flygplan gar bryggan automatiskt ner till
lag fart.

6.) Larmknappar. Se kapitel 9. Larmhantering.

7.) Nodstopp. Vid minsta risk for person- eller

materialskador skall n6dstopp omedelbart aktiveras. Larmknappar samt nédstopp pd
Bryggan stannar da och index visar STOP. For att manéverpanel och pd rampen.
fortsatta med mandvreringen; sakerstall att faran ar
over, aterstall den nodstoppsknappen som aktiverats
och tryck Reset nodstopp.

Nodstoppsknapp finns dven pa rampen.

8.) Safetyshoe. Se Kapitel 3. Teknisk beskrivning.

9.) Sakerhetskedja. Se Kapitel 3. Teknisk beskrivning.
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5. Passagerarflode

Operatérens ansvar

Operatoren (Marktjanstbolaget) ansvarar for att utféra samtliga atgarder som sakerstaller att
korrekt flode ar installt. Om utrustning eller system &r ur funktion ar det operatérens ansvar att
gora en felanmalan. Se kapitel 1. Felanmdlan och telefonnummer.

Ankomstflodet ar alltid aktivt pa T4, inklusive for baktrappa (aft-flode).
Efter avslutat avgangsflode ar marktjansbolaget ansvarigt for att flodet stalls tillbaka till ankomst.

Anvand T4-koden till den gra knappsatsen
for att passera dorren om den inte ingar i
ett aktivt flode.

5.1 Avgangsflode
For att starta ett avgangsflode behdver forst knappen “Dérrar
avgang” aktiveras, den hittas pa bryggans mandverpanel.

| boardingdisken ljuder da en signal och avgangsflodet behover bekraftas for att det ska startas.
Efter avslutat avgangsflode ar marktjansbolaget ansvarigt for att flodet stalls tillbaka till ankomst.

(€33,C35 (C37,C41,C44 (€31,032,C34,036.C38,C39,040,C42,C43
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5.2 Kortstoppsflode
Ett kortstoppsflode anvands nar flygplanet inte kan brygganslutas och passagerarna istallet behover
ga via mobil trappa, plattan och in till terminalen.

5.3 Aft-flode

Liknar ett kortstoppsflode men dven nu kan passagerare ga bade fran framre och bakre
flygplansdorren. Passagerarna ska ga fran baktrappa ute pa plattan och ansluta till ordinarie fléde i
bryggan.

5.4 Busstransfer

For att underlatta passagerarflodet nar ankommande passagerare ska transporteras med buss till
annan terminal har mandverpanelen en knapp for busstransfer. Nar bussflodet dr 6ppnat, kan
passagerarna ga fran flygplanets framre dorr, ut genom Aft-dorren till plattan och viantande buss.
| brygga 37 och 41 finns ingen knapp, dar ar flodet alltid

aktivt. E

For att 6ppna bussflodet, tyck pa knappen
Busstransfer.

For att undvika att passagerare tar fel vag,
dra for det bla bandet mot servicetrappan och
till gangen in till terminalen.

Bussflodet stangs nar ett ordinarie flode 6ppnas.
Anvéand Dorrar ankomst eller Dorrar avgang.

Pa bilden har flodet aterstallts till ett
ankomstflode.

Sida 12 av 20

Swedavias utbildningsmaterial for Turnaround-processen Terminal4 v5.0



6. Dockningshjalpmedel

Vid normalt férfarande ska systemet ta emot information om vilken flight som ar allokerad till
aktuellt stand.

Kontrollera att ratt flightnummer och flygplanstyp visas.
Om informationen stammer, tryck Start dock.

Om fel flygplanstyp visas; tryck pa knappen Shut down och vilj
flygplanstyp manuellt (se nedan).
Det dr operatdrens ansvar att se till att ratt flygplanstyp valjs.

Manuellt val:

Borja med Start dock, valj sedan tillverkare, flygplanstyp och
version. Anvand pilarna for att hitta ratt och bekrafta genom att
trycka pa den svarta knappen under varje val.

Kontrollera att pilotens display visar ratt.

A-VDGS ar aktiverat och systemet soker efter flygplanet.

Var uppmarksam och redo vid nédstopp
under hela intaxningen.

Invénta flygplanets intaxning fran bryggan. Ett aktiverat A-VDGS innebar att bryggoperatéren ar
skyldig att bevaka hinderfriheten fér det intaxande flygplanet

Nedrdkning: Om A-VDGS inte paborjar nedrdkning fastan flygplanet ndrmar sig stoppstrecken
(nedrédkning skall paborjas 12 meter innan stopposition) skall nédstopp aktiveras och systemet
felanmalas enligt kapitel 1. Felanmdlan & Telefonnummer. Sarskilt viktigt vid dimma/dalig sikt.

Stopposition: A-VDGS stannar flygplanet pa en stopposition for att anslutning av passagerarbrygga
ska bli sa bra som mojligt, och stoppositionen 6verensstammer inte alltid med det malade
stoppstrecket som anvéands vid invinkning och bogsering.

Svart nos: Var extra observant med flygplan med svart nos, A-VDGS har ibland svart att identifiera
flygplanet da. Var beredd med nédstopp och att eventuellt bestélla invinkare via RT.
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Information i pilotens display

Pilotens display vagleder piloten in till ratt stopposition genom att visa avstand till stoppositionen

samt hur flygplanet forhaller sig till intaxningslinjen. —

STOP: Visas nar systemet inte ar aktiverat.
WAIT ex 738: Systemet startar upp och visar sedan vald flygplanstyp.
STOP OK: Flygplanet har stannat inom den acceptabla stoppgransen.

CHOCK ON: Kan aktiveras for att meddela piloten att klossarna ar satta.

Nar flygplanet star pa plats vaxlar vyn mellan dessa
tva bilder:

Oversta raden visar aktuell tid.

Andra raden TOBT (Target Off Block Time).

Tredje raden TSAT (Target Startup Approval Time).

. [}

;' | |

i |
| .
A

| i
z 2
& €
% %
® |

P—
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Felmeddelanden
WAIT GATE BLOCK: Sikten blockeras mellan A-VDGS och stopposition.
WAIT VIEW BLOCK: Sikten blockeras formodligen pga smuts pa A-VDGS-fonster.

STOP ID FAIL: Flygplanet har inte identifierats. Detta ska ske senast 15 m fére stoppositionen.
Kontrollera flygplanstyp.

STOP: Nodstopp ar aktiverat. Atgarda anledning till aktiverat nédstopp och aterstéll sedan.

STOP SBU: Det har uppstatt ett internt fel i systemet under dockningen. Invinkare maste bestallas
via RT och problemet maste felanmalas enligt kapitel 1. Felanmdlan & telefonnummer.

SLOW: Pa grund av vaderforhallanden har A-VDGS svart att detektera flygplanet.
SLOW DOWN/TOO FAST: Flygplanet taxar in med hogre hastighet dn vad systemet kan hantera.

TOO FAR: Flygplanet har kort forbi stoppositionen och maste pushas tillbaka till ratt position (hittas
i Airport Regulations A12 bilaga Tabeller och uppstdllningsplatser).

ERROR: Fel i systemet. Invinkare maste bestallas via RT och problemet maste felanmalas enligt
kapitel 1. Felanmdlan & telefonnummer.
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7. Manovrering

Text med gra markering visar att det dr en funktionsknapp pa mandverpanel eller pa pekskarm.
7.1 Ankomst

1.

Fore flygplanets ankomst till uppstallningsplatsen och innan dockningshjalpmedlet aktiveras
ansvarar bryggoperator for att:

- Uppstallningsplatsen ar tom.

- FOD-kontroll gjorts.

- Bryggans arbetsomrade ar fritt fran hinder.

2.

Aktivera bryggan genom att dra badge i kortldsaren. Ar badgen behérig visas ett gront ljus och en
kort signal hors. Mandverpanelen lases automatiskt fem minuter efter sista knapptryckningen, for
att aktivera den igen behover badgen dras pa nytt.

3.
Kontrollera i brygghuset att avsparrningar stammer, t ex vid en ankomst som ska bussas. Se bilder i
kapitel 5. Passagerarfléde.

4.

Kontrollera och acceptera flight och flygplanstyp eller valj manuellt pa A-VDGS-panelen. Se kapitel
6. Dockningshjdlpmedel

Kontrollera att displayen till piloten visar ratt information.

5.

Kor upp rullporten senast da flygplanet befinner sig pa intaxningslinjen. Detta for att skapa visuell
kontakt med piloterna och for att bryggoperatoren battre skall kunna 6vervaka dockningen.
Tryck pa knappen Rullport upp.

Invanta flygplanets intaxning fran bryggan. Ett aktiverat A-VDGS innebér att bryggoperatoren ar
skyldig att bevaka hinderfriheten for det intaxande flygplanet.
Var uppmarksam och beredd vid nédstopp under hela intaxningen.

6.

Nar A-VDGS visar STOP OK, kontrollera att flygplanet har stannat korrekt med goda marginaler
bade for 6ppnad flygplansdorr och utkord autolevel.

Marginalerna mellan autolevel och dérréppningen skall alltid vara goda, eftersom flygplanet vid
lastning ror sig bade i sid- och langdled.

Om flygplanet har stannat for langt fore sin stopposition, da STOP aldrig kommit upp pa pilotens
display, maste det dras fram till ratt position (hittas i Airport Regulations A12 bilaga Tabeller och
uppstdllningsplatser).
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Har flygplanet gjort en 6verrullning, pilotens display visar TOO FAR, maste flygplanet pushas tillbaka
till ratt position (hittas i Airport Regulations A12 bilaga Tabeller och uppstdllningsplatser).

Om flygplanet har kommit in snett eller hamnat pa hoger sida av intaxningslinjen kanske autolevel
inte nar flygplanskroppen, flygplanet behéver da pushas ut och dras in rakt.

7.
Vénta tills klossarna ar satta och pabdrja sedan anslutning mot flygplanet, med hjalp av Joysticken
eller pekskarmen.

8.

Vid behov, justera bryggans hojd pa ett sdkert avstand fran flygplanet. Lagg bryggans golv ca 10 cm
under flygplanets dorr, for att skapa ett naturligt trappsteg och darmed undvika att passagerare
kommer at bumper.

9.

Kor ut bryggan till ca 1 cm fran flygplanskroppen. Kor ut Golv ett och sedan Golv tva sa att glipan
mellan bryggolvets vanstra sida och flygplanet blir sa liten som majligt. Var alltid uppmaérksam pa
att inga utstickande delar pa flygplanet, som pitotror och vinkelgivare riskerar att skadas av golvet
eller suffletten.

10.
Kontrollera att autolevel ligger an mot flygplanskroppen pa ett korrekt satt. Om inte; anvand
knappen Autolevel fér manuell aktivering.

11.
Fall ut suffletten med knappen Sufflett ut.

12.
Koppla bort sdkerhetskedjan, hang den pa avsedd krok och knacka pa flygplansdorren.

13.
Lat flygplansddrren 6ppnas och lagg omgaende safetyshoe under flygplansdorrens lagsta del.

Nar flygplansdorren dr 6ppen maste safetyshoe ALLTID ligga pa plats under lagsta delen, for att
minimera risken for flygplansskador.

14.
Stall fram den gula skylten som uppmarksammar resenarer att observera avstandet mellan flygplan
och brygga "Tank pa avstandet/Mind the gap”.

Om operatoren anser att mellanrummet mellan brygga och flygplan ar stort, kan landgang
anvandas. Sakerstall alltid att landgangen ligger stadigt.

Se till att passagerarna gar ratt i flodet till terminal/buss.
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7.2 Avgang

1.
Kontrollera att bryggans arbetsomrade ar fritt fran hinder.

2.
Dra badge i kortldsaren for att starta bryggan.

3.
Placera den gula skylten med texten "Tank pa
avstandet/Mind the gap” pa avsedd plats.

Om landgang anvands, placera den pa avsedd plats och
sakerstall att den hakas fast i vaggfastet.
Lat kabinpersonalen stdnga flygplansdorren.

4,

Placera sedan safetyshoe i dess hallare.

Nar flygplansdorren &r 6ppen maste safetyshoe ALLTID ligga pa plats under lagsta delen, for att
minimera risken for flygplansskador.

5.
Satt fast sdkerhetskedjan. Sdkerhetskedjan maste alltid sitta i sin hallare
for att bryggan ska kunna mandvreras.

6.
Kor tillbaka bryggan manuellt med joystick eller med Auto-ater. Antingen
genom att trycka Auto-ater pa pekskarmen;

Eller med joystick:

Tryck pa Manuell samtidigt som joysticken fors i lage IN, hall i
2 sekunder till en ljudsignal later. Nu kan knappen och
joysticken slappas. Suffletten, golven och autolevel kors in
automatiskt och bryggan gar till parkeringslage.

For att avbryta Auto-ater, for joysticken till ldge UT.

7.
Stang rullporten nér flygplanet paborjat pushback och kontrollera att den stannar nere. Avsluta
avgangsflode. Stang av ridavarmen. Logga ut fran pekskdarmen.
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8. Chute for handbagage

For att underlatta hantering av handbagage sa finns chute monterad pa bryggorna.
Chuten far endast anvandas av personal fran marktjanstbolag i samband med avgang.
Den tillhérande handbagagevagnen skall sta i avsedd ruta.

1. Oppna luckan till
chuten forst nar
handbagage skall
skickas ner.

2. Nar allt handbagage
ar nerskickat, sténg
luckan direkt.

Luckan far aldrig lamnas
Oppen.

Onskas belysning
aktiveras det med vredet
bredvid huvudbrytaren.
Stall tillbaka vredet till 0
efter anvandning.

G VA

Lastningen skall kvittera
mottaget bagage med knappen
Aterstallning blixtljus.

Det ar viktigt att blixtljuset
slacks efter att allt bagage ar
omhandertaget.

I morker kan ljuset stéra bade
piloter och 6vrig trafik.
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9. Larmhantering

Nar bryggan larmar hors ett summerljud och textrutan ﬁm\ | H

Aktiva larm borjar blinka i pekskarmen.

Larmen visas l6pande pa ett gult falt och kvitteras med

knappen Kvittera alla fel. Aktiva Larm

Kvarstar larm efter kvittering
kontaktar Serviceansvarig dig.

Safety-shoe kabelav  NODSTOPP |

KVITTERA
ALLA FEL

Larm kan dven kvitteras pa mandverpanel.
Bade genom de separata knapparna och
med Reset nodstopp/Reset alarm.

De larm som inte gar att kvittera maste felanmailas enligt kapitel 1. Felanméilan &
telefonnummer.

Om bryggan &r ansluten och ett larm inte gar att kvittera, maste bryggan snarast frigéras fran
flygplanet och felanmalas.

Nodstopp
Aterstalls genom att vrida den aktiverade nédtoppsknappen tills den slapps upp och sedan trycka
pa Reset nodstopp/Reset alarm

Bumperlarm, Autolevel-larm, Safetyshoe-larm

Om funktionen har blivit paverkad dess maximala antal gdnger/niva kopplas funktionen bort.
Maste da aterstallas genom ny anslutning, dar det skapas ett nytt sdkerhetsspann. Skall dven
felanmalas enligt kapitel 1. Felanmdlan & telefonnummer.

Bumperfel (endast maojligt pa plats 33, 35, 37, 41)

Skulle bumperfel uppsta vid anslutning kan dnda bryggan koéras fram till flygplanet med knappen
Bumper pav, samtidigt som joystick lutas Ut.

Bryggan gar da endast i Iag fart och i anslutet ldge maste operatoren bevaka hela avstigningen,
sedan kora tillbaka bryggan i parkeringsposition och felanmalas enligt kapitel 1. Felanmdlan &
telefonnummer.
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. Swedavia
T#F Airports

Lathund bryggkorning Terminal 4

Ankomst

1. Kontrollera att:
- Uppstallningsplatsen ar helt fri.
- FOD-kontroll gjorts.
- Bryggans rorelseomrade ar fritt fran hinder.

2. Aktivera mandverpanel via kortlasare med behérig badge.

3. Aktivera dockningssystemet och valj flygplanstyp, kontrollera att displayen till piloten visar ratt. Om
displayen visar BR IN, kor in bryggan.

4. Kor upp rullporten senast nar flygplanet svanger in pa intaxningslinjen.

5. Invéanta flygplanets intaxning fran bryggan. Ett aktiverat A-VDGS innebar att bryggoperatdren ar
skyldig att bevaka hinderfriheten for det intaxande flygplanet.
Var alltid uppmarksam och beredd vid n6dstopp under hela intaxningen.

6. Nar index visar STOP OK och flygplanet ar klossat kan bryggan anslutas.

7. Kor ut bryggan med hjalp av joystick eller pekskarm mot flygplansdorren. Justera hojd ca 20 cm fran
flygplanet.

8. Kor bryggan 1 cm fran flygplanet och kor sedan ut de rorliga golven. Kor ut suffletten.

9. Koppla bort sdkerhetskedjan och knacka pa flygplansdorren.

10. Placera ut safetyshoe under flygplansdorrens lagsta del sa fort doérren 6ppnas.

11. Kor ut autolevel med tryckknapp Auto (om den inte ar ute). Kontrollera att autolevel kommer i
kontakt med flygplanskroppen.

12. Stall fram gula skylten ”Tank pa avstandet/Mind the gap”.
Anvand landgang om det behdvs, se till att den ligger stadigt.
Sakerstall att passagerarna gar ratt.

Avgang

Kontrollera att bryggans rérelseomrade ar fritt fran hinder.
Aktivera mandverpanel via kortlasare med behorig badge.
3. Hang gula skylten “Tank pa avstandet/Mind the gap” pa avsedd krok.
Placera landgang pa avsedd plats, fasthakad i vaggfastet.
4. Lat flygplansdorren stdngas och satt fast sdkerhetskedjan.
5. Placera sedan safetyshoe i sin hallare.
6. Kor tillbaka bryggan manuellt med joystick, med Autoater i pekskdrmen eller genom att halla in
knappen Manuell samtidigt som joysticken halls i lage In i 2 sekunder.
7. Stang rullport nar flygplanet paborjat pushback. Stang av varmen.
Avsluta avgangsflodet. Logga ut fran pekskarmen.

Vid felanmalan ring Swedavia Felanmadlan: snabb 039 6600, telefon 010-109 66 00.

Vid stora fel meddela dven RT Syd: snabb 039 1051 (1100), telefon 010-109 10 51.
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