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Inledning

Detta utbildningsmaterial ar skrivet i forsta hand for marktjanstbolagen som opererar passagerar-
bryggor i turnaround-processen pa Arlanda flygplats. Marktjanstbolagens utbildare skall anvdnda
sig av detta material for att utbilda operatdrer inom det egna foretaget.

Senaste version skall anvdndas och finns att hitta pa swedavia.net;
https://www.swedavia.net/airport/arlanda/start/flygplatsens-medarbetare-
aktorer/utbildning/turnaroundprocessen

Utbildningsmaterialet 4r sammansatt sa att en operatér som inte har sa lang erfarenhet ska kunna
ta till sig materialet och anvdanda det som st6d i sitt arbete.

Bryggan far endast mandvreras av personal som genomgatt bryggutbildning baserat pa Swedavias
material.

Text med gra markering visar att det dr en funktionsknapp pa mandverpanel eller pa pekskarm.
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1. Felanmalan & Telefonnummer

Felanmalan: Swedavia Felanmilan (Teknisk koordinator) Snabb: 039 6600
Tel: 010-109 66 00

Vid akuta/stora fel pa bryggan, meddela d&ven Ramptornet (RT) omedelbart.

RT Nord - Terminal 5 + Pir F Snabb: 1000 (039 1050)
Tel: 010-109 1050

RT Syd - Terminal 2, 3 och 4 Snabb: 1100 (039 1051)
Tel: 010-109 1051
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2. Grunder

1. Var alltid ute i god tid i bryggan innan ankomst.

« FOr att vara sdker pa att anslutning kan genomféras med den aktuella bryggan.

¢ Om den aktuella bryggan inte kan anvdndas kan andra beslut tas i tid (ex byte av
uppstallningsplats).
¢ For att vanta in flygplanet och sedan lugnt ansluta bryggan mot planet.

2. Var alltid observant nar bryggan mandévreras.

Om anslutningen inte foljer normalt forfarande, felanmal det omgaende enligt kapitel 1.
Felanmdlan & telefonnummer.

3. Vid minsta risk for farlig situation, aktivera Nodstopp.

Nodstopp stoppar bryggan samt visar STOP i pilotens A-VDGS-display.

4. Var alltid beredd pa alternativ till brygganslutning.

Kommer flygplanet snett in pa intaxningslinjen eller for langt in fran dess egentliga
stopposition gar kanske bryggan inte att ansluta korrekt. Da skall andra atgardsbeslut tas
(mobil trappa eller justering genom bogsering).

Det ar bryggoperatorens ansvar att bryggan ansluts utan att skada flygplanet samt att
passagerare kan ga pa och av flygplanet pa ett sdkert sitt.

5. Rapportera.

Om nagot avvikande har hant, informera nasta operator som ar involverad i samma ankomst
och/eller avgang.

Om nagot ar trasigt, felanmal omgaende enligt kapitel 1. Felanmdlan & telefonnummer.

6. Bryggoperatoren har ansvar for varje beslut som tas nar bryggan mandévreras.
Ta endast beslut som ingar i den tillatna hanteringen av bryggan.
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3. Teknisk beskrivning

All den tekniska utrustning som operatoren har till sitt forfogande skall alltid anvandas pa ett
ansvarsfullt och professionellt satt,
sa att inga person- eller materialskador uppstar.

Autolevel PGS-skarm Bumper Sakerhetskedja Safetyshoe

Autolevel

Autolevel kdnner av flygplanets hojdférandringar
och anpassar bryggans héjd i samband med att
passagerare kliver av/pa och vid
lastning/lossning av flygplanet. Autolevel skall
alltid ha kontakt mot flygplanskroppen for att
kdanna av flygplanets upp- och nedrorelser.

Om autolevel inte har kontakt med flygplanet Olika versioner av autolevel
aktiveras ett larm med ljudsignal.
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PGS-skarm
Se kapitel 5. Passagerarfléde/ PGS.

Bumper

Bumpern har tre sensorer som vid anslutning justerar kabinen sa att den ligger parallellt med
flygplanskroppen.

Sakerhetskedja
Kedjan sitter tvars over kabindppningen pa drygt 1 m hojd. Sakerhetskedjans tapp maste vara i sin
hallare for att bryggan ska ga att mandvrera, annars aktiveras ett larm.

Safetyshoe

Safetyshoe laggs alltid under flygplansddrrens lagsta del och fungerar som en extra sakerhet om
autolevel inte skulle fungera. Om safetyshoe blir paverkad av flygplansdérren sanks bryggan
hastigt.

Nar flygplansdorren ar 6ppen maste safetyshoe ALLTID ligga pa plats under lagsta delen, for att
minimera risken for flygplansskador.

Safetyshoe under flygplansdérrens ldgsta del Safetyshoe i dess hdllare

Vikport

Vikporten skyddar mot fukt och kyla, darfor ska porten alltid vara nere nar bryggan lamnas och
inget flygplan ar anslutet. Portens nedre kant har en klamskyddslist som gor att porten gar upp igen
om nagot kommer i klam, sdkerstall att den stannar i stangt lage innan bryggan lamnas.

Kabingolvet
Har en rorlig del formad som en triangel som hdjs och sdnks automatiskt sa att bryggans golv blir
plant mot flygplanet.

Sufflett
Suffletten falls ut mot flygplanskroppen som vaderskydd och tdcker det 6ppna omradet mellan
bryggan och flygplanet.

Manodverpanel med pekskdarm
Se kapitel 4. Mandéverpanel
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Tunnel

Tunneln bestar av tre sektioner som gar in i varandra nar
bryggan kors tillbaka till parkeringspositionen.

Pa bada sidor sitter klamskydd som stoppar bryggans rérelse om
nagot riskerar att komma i klam. Om klamskyddet larmar,
kontrollera att reflexerna inte ar blockerade.

*-'-! N ST

"h—:

T =

Servicetrappa Drivenhet Nodstopp Aft-trappa

Drivenhet

Nar bryggan aktiveras tands varningslampor pa drivenheten for att uppmarksamma alla i narheten
att bryggan kan komma i rorelse. Nar bryggan ar i rorelse ljuder dven en upprepad ljudsignal. Att
sta intill drivenheten nar den mandvreras innebar en risk for skada.

Runt drivenheten sitter ett padkdrningsskydd som aktiverar ett larm vid p&verkan. Ar bryggan d& i
rorelse stannar den omedelbart.

Nodstoppsknappar finns pa bada sidor av drivenheten.

Vid minsta risk for person- eller materialskada skall nédstopp omedelbart aktiveras.

Alla rérelser i bryggan stannar da och A-VDGS visar STOP. For att fortsdtta med mandvreringen nar
det ar sdkert, maste nddstoppsknappen aterstallas och larmet kvitteras i bryggan.
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Servicetrappa
Servicetrappan ar avsedd endast for personal och far endast anvandas néar bryggan star still. Det
sitter kortldsare pa bade insidan och utsidan av dorren till servicetrappan.

Aft-trappa
Godkand trappa for passagerare som anvands vid kortstopp eller aft-flode.
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4. Manoverpanel

1) 2) 3)  4) 5.) 6. 7))

1.) Pekskarm

2.) Upp

3.) Ner

4.) Forinstallning
5.) Auto-ater

6.) Joystick

7.) Nodstopp

1.) Pekskarm se utforlig beskrivning i kapitel 4.1 Pekskédrm
2.) Upp hojer bryggan. Det gar dven att hoja fran pekskarmen.
3.) Ner sanker bryggan. Det gar dven att sdnka fran pekskarmen.

4.) Forinstallning kan anvandas for att kora bryggan med automatik till forinstallningslage for att
underlatta anslutning.

5.) Auto-ater skall anvandas for att kora tillbaka bryggan till korrekt parkeringsposition. Nar bryggan
ar ansluten till ett flygplan kan knappen dven anvéndas for att kora bryggan fran flygplanet till
vantelage.

6.) Joystick anvands for att kora bryggan manuellt. Den har sa kallat dddmansgrepp, vilket innebar
att om spaken slapps upp stannar bryggan. Tryck férst ner 6versta delen av spaken och luta den
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sedan at 6nskad riktning.

Tva hastigheter, 6ka lutningen pa joysticken for att komma upp i hog fart. Nara flygplan gar
hastigheten automatiskt ner till I13g fart.

Joystickens funktioner finns dven i pekskdarmen, se bild nedan.

7.) Nodstopp. Vid minsta risk for person eller materialskador skall nédstoppet omedelbart
aktiveras. Alla rorelser i bryggan stannar da och A-VDGS visar STOP. For att fortsatta med
manovreringen; aterstall det nodstoppet som aktiverats och aterstéll larmet i bryggan.

4.1 Pekskarm

Pekskarmen ser olika ut beroende pa bryggans status, och dndras efter hur bryggan mandvreras.
Vid vissa vaderlekar kan det vara svart att fa en bra kamerabild. Om man har svart att se bryggans
mandveromrade sa kan man ta hjalp av en person som befinner sig pa rampen och haller uppsikt.
Detta galler aven nar kamerabild saknas.

Langst ner i vanstra hornet visas om bryggan har ett aktivt PGS-flode. Om skdrmen &r l1ast men PGS-
flodet ar aktivt gar det att logga in fran startmenyn med Pir F-koden.

Aktiverat fldde Icke-aktiverat fidde

Joystick

Joystick

Férinstallining

KA!!II
BELYSNING B737-8060MW
I=L |

FOR AVBRYT

INSTALL NG FOR
INSTALLNINC INSTALLNING

Férinstdllningsldge Larminformation
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5. Passagerarflode /PGS

Operatérens ansvar
Operatoren (Marktjanstbolaget) ansvarar for att utfora samtliga atgarder som sakerstaller att
korrekt flode ar installt, Schengen respektive Non-Schengen.

Om en dorr inte 6ppnas eller stangs ratt visas en varningssymbol pa PGS-skarmen, kontrollera den
dorren. Om utrustning eller system ar ur funktion ar det operatérens ansvar att géra en felanmalan.
Se kapitel 1. Felanmdlan och telefonnummer.

Nar ett PGS-flode har aktiverats skall operatoren alltid kontrollera att ratt dorrar 6ppnas, att
rulltrappa gar ratt samt att avsparrningsband ar korrekt satta. Detta innan passagerare sldpps
igenom.

Det ar marktjanstbolagets ansvar att ett aktivt flode i PGS stangs direkt efter avslutat flode, detta
galler bade ankomst- och avgangsflode.
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For att 6ppna ett PGS-fléde:
1. Dra badge i kortlasaren och sla personlig kod.

2. "Fraga databas efter flyg?” visas i PGS-skarmen. Bekrafta genom att trycka OK.
3. En eller flera flighter som ar allokerade till bryggan visas, bekrafta genom att trycka pa ratt flight.

4. Om aft-flode ska anvandas ska dven det valjas nu. Bekrafta att flodet ska 6ppnas genom att
trycka OK.

5. Kontrollera att flédet ar korrekt (Schengen eller Non-Schengen) och att dérrarna i
passagerarflodet 6ppnas ratt innan passagerarna slapps pa.

Om PGS behover aktiveras utan att 6ppna dorrar kan Towing anvandas. Ex vid bogsering eller for
att ta emot ett flygplan utan passagerare.

_j]lllrﬂl"_‘ i

Kortldsare och PGS-skdrm

5.1 Schengen ankomst

Vid en Schengenflight skall passagerarna in till plan 3 i terminalen. En gron markering ska tandas
som leder passagerarna till plan 3 och en rod markering ska visa stopp vid rulltrappa och trappa.
Rulltrappan ska for sdkerhets skull ga nedat och stoppmarken visas.

Avsparrningsband ska dras for trappa och rulltrappa.

Jamna sidan (F28-F38)

Fl .‘E'_I.l ¢
TR =y

Udda sidan (F29-F39
’»

0
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5.2 Non-Schengen ankomst
Vid en Non-Schengen ankomst skall alla passagerare upp till glasgangen pa plan 4.

Den grona markeringen ska lysa mot rulltrappan, som gar uppat och en réd markering ska lysa vid
gangen mot plan 3 (Schengen-plan).
Sparrband ska dras for mot plan 3.

Udda sidan (F29-F39) Jamna sidan (F28-F34)

Nar passagerarna kommer upp till plan 4 blir Har guidas passagerarna direkt ut i
de guidade till en skarp hogersvang for att glasgangen pa plan 4 via

komma ut i glasgangen. rulltrappan.

5.3 Kortstoppsflode

Ett kortstoppsflode anvands nar flygplanet inte kan brygganslutas och passagerarna istallet behover
ga via mobil trappa, plattan och in till terminalen.

5.4 Aft-flode

Liknar ett kortstoppsflode men vid aft-flode kan passagerare ga bade fran framre och bakre
flygplansdorren. Passagerarna ska ga fran baktrappa ute pa plattan och ansluta till ordinarie fléde in
i terminalen.
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6. Dockningshjalpmedel

VALJ FLYGPLANSTYP N&r ett PGS-flode &r startat visas en meny dver

flygplanstillverkare i bryggans pekskarm. Nar tillverkare ar
Iﬂ Iﬂ i00xhes0 vald, fortsatt med flygplanstyp och version.

I i !I I ll Om fel flygplanstyp tédnds upp, anvand APIS OFF for att

slacka systemet, vilj sedan korrekt flygplanstyp.
I B  Star bryggan ute i forinstillt Iige behdver den ater till
parkeringsposition innan nytt flygplan kan tandas upp.

Nar flygplanstyp ar vald, kontrollera att pilotens display visar samma flygplanstyp.
Det dr operatdrens ansvar att se till att ratt flygplanstyp valjs.

Farinstalinings sekvens Wi roamE

e sl A-VDGS @r aktiverat och systemet sdker

mmmmm efter flygplanet.

Widen WAL, -9Fbem
'fm-grh [

Var uppmarksam och redo vid

nédstopp under hela intaxningen.

£l L e,

~ B737-01)

Invidnta flygplanets intaxning fran bryggan. Ett aktiverat A-VDGS innebar att bryggoperatéren ar
skyldig att bevaka hinderfriheten for det intaxande flygplanet.

Nedrdkning: Om A-VDGS inte pabdrjar nedrakning fastan flygplanet narmar sig stoppstrecken
(nedrékning skall paborjas 12 meter innan stopposition) skall nédstopp aktiveras och systemet
felanmalas enligt kapitel 1. Felanmdlan & Telefonnummer. Sarskilt viktigt vid dimma/dalig sikt.

Stopposition: A-VDGS stannar flygplanet pa en stopposition for att anslutning av passagerarbrygga
ska bli sa bra som majligt, och stoppositionen éverensstammer inte alltid med det malade
stoppstrecket som anvands vid invinkning och bogsering.

Svart nos: Var extra observant med flygplan med svart nos, A-VDGS har ibland svart att identifiera
flygplanet da. Var beredd med nédstopp och att eventuellt bestélla invinkare via RT.
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Information i pilotens display

Pilotens display vagleder piloten in till ratt stopposition genom att visa avstand till stoppositionen
samt hur flygplanet forhaller sig till intaxningslinjen.

STOP: Visas nar systemet inte ar aktiverat.
WAIT ex A220-300: Systemet startar upp och visar sedan vald flygplanstyp
STOP OK: Flygplanet har stannat inom den acceptabla stoppgransen.

CHOCK ON: Kan aktiveras for att meddela piloten att klossarna ar satta.

Felmeddelanden

BR IN: Bryggan behdver koras in eller till parkeringsposition,
operatorspanelen visar Stand equipment interlock.

WAIT GATE BLOCK: Sikten blockeras mellan A-VDGS och stopposition.
WAIT VIEW BLOCK: Sikten blockeras férmodligen pga smuts pa A-VDGS-fonster.

STOP ID FAIL: Flygplanet har inte identifierats. Detta ska ske senast 15 m fére stoppositionen.
Kontrollera flygplanstyp.

STOP: Nodstopp ar aktiverat. Atgarda anledning till aktiverat nédstopp och aterstéll sedan.

STOP SBU: Det har uppstatt ett internt fel i systemet under dockningen. Invinkare maste bestallas
via RT och problemet maste felanmalas enligt kapitel 1. Felanmdlan & telefonnummer.

STOP TRAN: Transponderidentifiering misslyckades, operatdrens val av flygplanstyp stimmer inte
overens med flygplanets transponder. Anvand APIS OFF for att sldacka systemet, aterga till
parkeringsposition, valj sedan korrekt flygplanstyp.

SLOW: Pa grund av vaderforhallanden har A-VDGS svart att detektera flygplanet.
SLOW DOWN/TOO FAST: Flygplanet taxar in med hogre hastighet dn vad systemet kan hantera.

T-BL: Systemet har svart att verifiera flygplanet. Invinkare maste bestallas via RT och problemet
maste felanmalas enligt kapitel 1. Felanmdlan & telefonnummer.

TOO FAR: Flygplanet har kort forbi stoppositionen och maste pushas tillbaka till ratt position (hittas
i Airport Regulations A12 bilaga Tabeller och uppstdllningsplatser).

ERROR: Fel i systemet. Invinkare maste bestallas via RT och problemet maste felanmalas enligt
kapitel 1. Felanmdlan & telefonnummer.
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6.1 Val av flygplan pa F34 och F38

Dockningssystemet pa F34 och F38 ser lite
annorlunda ut eftersom det inte finns nagon
brygga, operatdrspanelen finns istéllet i

rampkuren.

—

Manuellt val:

Borja med Start dock, valj sedan tillverkare, flygplanstyp och version. Anvand pilarna for att hitta
ratt och bekréafta genom att trycka pa den svarta knappen under varje val.

Kontrollera att pilotens display visar ratt.

Stammer inte pilotens display, valj knappen Shut down och gér om valet.

Det ar operatérens ansvar att se till att ratt flygplanstyp och version viljs.

A-VDGS ar aktiverat och systemet
soker efter flygplanet.

Var uppmarksam och redo vid
nédstopp under hela intaxningen.

Nédstopp med uppsikt éver pilotens display

Sida 18 av 26

Swedavias utbildningsmaterial for Turnaround-processen Pir F v5.0



7. Manovrering

Text med gra markering visar att det ar en funktionsknapp pa manéverpanel eller pa pekskarm.

7.1 Rutin infér ankomst till F28R och F39R

Vid ankomst till F28R:

Bryggoperator skall alltid stélla F30 i parkeringsposition 2 innan A-VDGS tands pa F28R. Detta for att
sakerstalla att F30 inte star i fel position och darmed utgor en skaderisk for det ankommande
flygplanet pa F28R.

Efter avgang pa F28R ar bryggoperator ansvarig for att F30 stélls i ordinarie parkeringsposition igen.

F30 i parkeringsposition 2.

Vid ankomst till F39R:

Bryggoperator skall alltid stélla F37 i parkeringsposition 2 innan A-VDGS tands pa F39R. Detta for att
sakerstalla att F37 inte star i fel position och ddrmed utgor en skaderisk for det ankommande
flygplanet pa F39R.

Efter avgang pa F39R ar bryggoperator ansvarig for att F37 stélls i ordinarie parkeringsposition igen.

F37 i parkeringsposition 2
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Fo6r att parkera undan F30 och F37:
Dra badge i kortlasare, sla personlig kod och tryck pa
Towing pa PGS-skdarmen.

Tryck pa den gréna knappen Auto-ater pa panelen for
att fa fram kommandoknapparna

Till parkeringsposition och Till parkeringsposition 2.

Hall in knappen Till parkeringsposition 2 for att flytta
bryggan till parkeringspositionen narmast terminalen.

Swedavias utbildningsmaterial for Turnaround-processen

PirF

v5.0
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7.2 Ankomst

1.

Fore flygplanets ankomst till uppstallningsplatsen och innan dockningshjalpmedlet aktiveras
ansvarar bryggoperator for att:

- Uppstallningsplatsen ar tom.

- FOD-kontroll gjorts.

- Bryggans arbetsomrade ar fritt fran hinder.

2.

Oppna PGS-flédet genom att dra badge i kortldsaren och sl3 personlig kod.

Fragan “Fraga databas efter flyg?” visas i skirmen, bekréfta genom att trycka OK. En eller flera
flighter som &r allokerade till bryggan visas, bekrafta genom att trycka pa ratt flight. Valj har om aft-
flode ska anvandas. Bekrafta att flodet ska Oppnas genom att trycka OK.

Eller valj Towing om bryggan behdver kunna mandévreras utan att 6ppna ett dorrflode (t ex vid
bogsering eller for att ta emot en flight utan passagerare).

3.

Kontrollera pa skarmen att flodet ar ratt 6ppnat.

Kontrollera i brygghuset att ratt skyltar lyser, avsparrningar stammer och ev rulltrappa fungerar. Se
bilder i kapitel 5. Passagerarfléde/PGS.

4,
Vilj flygplanstyp i bryggans pekskarm. Se kapitel 6. Dockningshjélpmedel.
Kontrollera att dven pilotens display visar ratt information.

5.

Invanta flygplanets intaxning fran bryggan. Ett aktiverat A-VDGS innebér att bryggoperatoren ar
skyldig att bevaka hinderfriheten for det intaxande flygplanet.

Var uppmarksam och beredd vid nédstopp under hela intaxningen.

6.
Om tid finns innan flygplanet taxar in; forinstall

Foérinstallnings sekvens
uPP

PORT
NER

bryggan. Lat dock bryggan sta still nar flygplanet

kommer in pa intaxningslinjen. g

Forinstallning gérs genom att halla in knappen

Forinstallning pa panelen eller pa pekskarmen. Titta
alltid i kameravyn nar bryggan mandvreras och var

beredd att trycka pa nddstopp.

.. . T .. FOR AR FLYGPLANS
Behdver forinstallningen avbrytas anvands knappen (=] 7

Avbryt forinstallning, sedan Auto-ater pa

A

mandverpanelen.
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7.

Senast nar planet kommer in pa intaxningslinjen ska porten kéras upp for att kunna 6vervaka
intaxningen battre och skapa visuell kontakt med piloterna.

Tryck pa Port upp i pekskdarmen.

Om bryggan ar forinstalld: Tryck pa Manuell meny och sedan Port upp.

Joystick
Forinstallnings sekvens  [wammozrosmon] | _HOGR

I B737-000
FOR FOREGAENI MANUELL
INSTALLNING it [ ERCeATORISTALD MEY

N—
Port upp Manuell meny, sedan port upp

8.

Nar pilotens display visar STOP OK och planet ar klossat kan bryggan anslutas.

Har flygplanet gjort en 6verrullning, pilotens display visar TOO FAR, maste flygplanet pushas tillbaka
till ratt position (hittas i Airport Regulations A12 bilaga Tabeller och uppstdllningsplatser).

9.

Anslut bryggan genom att anvanda joystick eller pekskdarm. Pa pekskarmen finns tva ytterligare
riktningar; Fram Ho(ger) och Fram Va(nster).

Se till att korrigera hojd och sidled mer an cirka 20 cm fran flygplanet, annars visas en varning i
bryggans pekskdrm och bryggan maste backas en bit. Lagg bryggans golv ca 10 cm under flygplanets
dorr, for att skapa ett naturligt trappsteg och darmed undvika att passagerare kommer at bumper.

Nar bryggan laggs mot flygplanet kdnner sensorer av om anslutningen ar rak, annars backar
bryggan automatiskt och korrigerar med en vridning for en rak anslutning. Nar kabinvridningen ar
klar gar autolevel och sufflett ut.

| joystick-menyn kan dven knappen Anslut autolevel anvdndas for att manuellt ansluta autolevel. Da
maste aven suffletten koéras ut manuellt.

Joystick

HOGER

BN ;
Vicko Ich
(PALY ANSLUT
FRAM HO AUTO-LEVEL
UPP FRAMAT j BAKAT

FRAM VA

5 o

| BRYGGA FORINSTALLD |

VAHSTER

L]

APIS
OFF
MANUELL
MENY
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10.
Ta bort sdkerhetskedjan, hdang upp pa avsedd krok och knacka pa flygplansdorren.

11.
Lat flygplansddrren 6ppnas och lagg omgaende safetyshoe under flygplansdorrens lagsta del.

Nar flygplansdorren dr 6ppen maste safetyshoe ALLTID ligga pa plats under lagsta delen, for att
minimera risken for flygplansskador.

12.
Kontrollera att autolevel ligger an mot flygplanskroppen pa ett korrekt satt.

13.
Se till att passagerarna gar ratt i flodet och kommer in i terminalen pa ratt vaning.
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7.3 Avgang

1.
Kontrollera att bryggans arbetsomrade ar fritt fran hinder.

2.
- Om PGS inte ar aktivt, starta genom att dra badge i kortldsaren och ange personlig kod.
- Om PGS &r aktivt, tryck pa Logga in i bryggans pekskarm, ange Pir F-koden och Enter.

3.
Lat kabinpersonalen stdnga flygplansdoérren.

4.

Placera sedan safetyshoe i dess hallare.

Nar flygplansdorren dr 6ppen maste safetyshoe ALLTID ligga pa plats under lagsta delen, for att
minimera risken for flygplansskador.

5.
Satt sdkerhetskedjan i dess hallare, suffletten gar da in automatiskt.

6.

Tryck pa knappen Auto-ater eller Fran flygplan i pekskdarmen. Autolevel aker in samtidigt som
bryggan frigors fran flygplanet. Nar bryggan kommer till vianteldget (cirka 2 meter fran flygplanet)
stannar bryggan och pa displayen uppmanar operatéren att vanta tills flygplanet Iamnat gaten. Om
en ny anslutning behovs fran vanteldget lutas joysticken mot flygplanet och anslut antingen med
joystick eller med pilarna som trader fram i displayen. Kabinen goér inga vridningar denna gang.

7.
Nar flygplanet lamnat platsen, tryck pa knappen Auto-ater pa panelen eller Till auto-ater meny och
sedan Till parkeringsposition i pekskdarmen for att kdra bryggan till korrekt parkeringsposition.

Titta alltid i kameravyn nar bryggan mandévreras och var beredd att trycka pa nddstopp.

8.

Kontrollera att passagerarflodet ar stangt via PGS-skarmen.

Vikporten ska stangas automatiskt och utloggning ske nar bryggan natt parkeringsposition,
kontrollera att den stannar nere.
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8. Larmhantering

Nar ett larm aktiverats i bryggan hors en ljudsignal och knappen Aktiva alarm
blinkar i displayen. Tryck pa knappen for att se vad larmet géller, da visas Alarm AKTIVA
menyn och en gul textremsa visar det aktuella larmet. ALARM

Kvittera larmet genom knappen Alarm kvittering

kvitterar alla alarm. ALARM MENY

Nar larmet ar kvitterat, anvand knappen Foregaende meny
for att fortsatta med mandvreringen.

AKTIVA ALARM

Safety-Shoe kabel av |

Om larmet inte kan kvitteras eller ar aterkommande Kvarstar sller aterkommer Alarmen

Kontakta Serviceavdelningen

maste felanmilas géras,

se kapitel 1. Felanmdilan & Telefonnummer.

Om bryggan dr ansluten och ett larm inte gar att kvittera,
maste bryggan snarast frigéras fran flygplanet och
felanmalas.

Kvittera larm i anslutet lage

Det gar dven att kvittera larm i anslutet ldge. Tryck da pa Aktiva alarm och nér rutan ”input
password” dyker upp anges Pir F-koden + Enter. Tryck slutligen OK och Alarm menyn ovan blir
synlig. Dar kan larmet kvitteras. Om inte, gor en felanmalan enligt kapitel 1. Felanmdlan &
Telefonnummer.

Nodstopp

Aterstills genom att vrida den aktiverade nédtoppsknappen
tills den slapps upp och sedan trycka pa Reset nodstopp som
kommer fram i displayen.

Bumperlarm, Autolevel-larm, Safetyshoe-larm
Om funktionen har blivit paverkad dess maximala antal ganger/niva pa samma anslutning kopplas
funktionen bort.

Maste da aterstallas genom ny anslutning, dar det skapas ett nytt sdkerhetsspann. Skall samtidigt
felanmalas enligt kapitel 1. Felanmdlan & Telefonnummer.

Portfel

| hdndelse av portfel kan porten dnda 6ppnas; frikoppla genom att dra i
gron boll och dra upp porten manuellt med handtaget i portens nedre
kant. Las porten uppe genom att dra i den réda bollen. Gér en
felanmalan enligt kapitel 1. Felanmdlan & Telefonnummer.
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= Airports

Lathund bryggkorning Pir F

Ankomst

1.

w

0.

Kontrollera att:

- Uppstallningsplatsen ar helt fri.

- FOD-kontroll gjorts.

- Bryggans rorelseomrade ar fritt fran hinder.

Aktivera mandverpanel via kortldsare med behorig badge.

Oppna korrekt PGS-flode och kontrollera pa skarmen och i brygghuset att ritt flode dr 6ppnat.
Aktivera dockningssystemet genom att vilja flygplanstyp, kontrollera att displayen till piloten
visar ratt.

Om tid finns, forinstall bryggan innan flygplanet taxar in. Kor upp porten och stanna bryggan
senast ndr planet svanger in pa intaxningslinjen.

Invanta flygplanets intaxning fran bryggan. Ett aktiverat A-VDGS innebér att bryggoperatoren
ar skyldig att bevaka hinderfriheten fér det intaxande flygplanet.

Var uppmirksam och beredd vid nédstopp under hela intaxningen.

Nar A-VDGS visar STOP OK och planet ar klossat kan bryggan anslutas.

Kor ut bryggan med hjalp av joystick eller pekskdrm mot flygplansdorren. Justera hojd ca 20
cm fran flygplanet.

Anslut bryggan mot flygplanet och se till att autolevel och sufflett ar ute.

10. Koppla bort sakerhetskedjan och knacka pa flygplansdorren.
11. Placera ut safetyshoe under flygplansdorrens lagsta del sa fort dorren ar 6ppnad.
12. Kontrollera att passagerarna gar ratt i flodet.

Avgéng

1. Kontrollera att bryggans rorelseomrade ar fritt fran hinder.

2. Aktivera mandverpanel via kortldsare med behorig badge och aktivera PGS-flode.

3. Latflygplansdorren stangas.

4. Placera sedan safetyshoe i sin hallare.

5. Satt fast sikerhetskedjan, suffletten gar da in automatiskt.

6. Tryck pa Fran flygplan i pekskdrmen eller Auto-ater pa panelen. Autolevel gar da in och
bryggan backas till vantelage.

7. Nar flygplanet har lamnat platsen; tryck pa Till parkeringsposition i pekskarmen eller Auto-
ater pa panelen for att kora bryggan till korrekt parkeringsposition.

8. Sting av PGS-flodet och se till att porten ar stangd.

Vid felanmalan ring Swedavia Felanmalan
snabb 039 6600, telefon 010-109 66 00.

Vid stora fel, meddela aven RT Nord
snabb 039 1050 (1000), telefon 010-109 10 50.
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