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1. Allmant

1.1. Planering och beredning
1.1.1 Allméant

Arbeten som ska utforas pa flygplatsen och som inte ingar i flygplatsens ordinarie verksamhet ska
planeras, beredas och godké&nnas via Change Approval Meeting (CAM-processen) innan genomférande.
For CAM-processen se Change Approval Meeting.

Begreppet “arbeten” omfattar i detta fall bland annat:

e Ingrepp pa flygplatsens infrastruktur, innefattande rivning, om- och tillbyggnad av byggnader
och markanlaggningar

e Arbeten som begransar eller kan begransa framkomlighet pa korvéagar och/eller fardomrade

e Arbeten som kan innebéra begransningar i luftrum (t ex sprangning eller arbete med lyftkran)

e Arbeten som kan paverka flygoperativa system, elforsorjning, hydrant (flygbréansle), vatten- och
avlopp, telekom etc.

e Arbeten som paverkar floden i terminal eller flygplatsens funktioner i dvrigt.
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Uppdragsgivaren har det yttersta ansvaret for att anlitad personal, inkluderande bl a entreprendrer och
underentreprenorer, har ratt kompetens samt delges, forstar och efterlever saval bestammelser i Airport
Regulations som for projektet sarskilt utfardade ordnings- och sakerhetsforeskrifter.

1.1.2 Godkannande av forandring (temporér/permanent)

Skriftligt godkannande av anldggningsédgaren krévs alltid innan temporéra eller permanenta fysiska
forandringar av mark, byggnader eller annan infrastruktur (t ex bryggor, dockningshjalpmedel, banljus,
m fl.) som &gs eller upplats av Swedavia.

Acceptans ska ocksa erhallas skriftligt fran berdrda intressenter fran Swedavias olika operativa
funktioner som berors av en forandring.

For att sékerstalla att flygplatsdata som &r publicerad i Aeronautical Information Publication (AIP)
uppdateras vid behov skall information om forandringar gallande fysisk utformning (inkluderar
tillkomna eller borttagna hinder) eller operativa funktioner delges berérd datadgare inom Swedavia.
Information om vem som &r datadgare kan vid behov fas via aim@swedavia.se.

1.1.3 Samordning och godkadnnande innan arbetets genomfdrande

Infor arbeten som planeras att utforas pa Stockholm Arlanda flygplats ska kontakt i god tid tas med
CAM Samordning och Support for att erhalla forutsattningar och avgréansningar i tid och rum for det
arbete som planeras. Detta ar en forutsattning for att CAM Samordning och Support ska kunna
koordinera det planerade arbetet med 6vrig verksamhet.

Efter den inledande kontakten ansvarar uppdragsgivaren for att ta fram en Arbetsanmalan. Efter
presentation i CAM-forum ska identifierad dokumentation tas fram och godkéannas, efter behov for det
aktuella arbetet:

e Sakerhetsbevisning/Flygsékerhetsplan (for flygsakerhetsrisker), se vidare avsnitt 1.1.4
Riskanalys (for alla typer av verksamhetsrisker)
Arbetsmiljoplan
Arbetsmiljobesked
Trafikanordningsplan (TA-plan)
Checklista ”"Hantering for arbeten som riskerar att paverka kablage for CNS/MET-system”.
Ansokan om tillstand for lyftkran/ndg utrustning
Anstkan om tillstand for heta arbeten

Formular/blanketter finns i forekommande fall pa Change Approval Meeting
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Nér ndédvandig dokumentation ar framtagen och godkénd i tillamplig omfattning ska arendet tas upp i
CAM-forum for ett formellt godkannande. Godkannandet skall protokollfors.

Innan godkéannandet kan ett samordningsmdte arrangeras av antingen Arbetsanmaélaren eller CAM
Samordning och Support, om behov av samordningsméte har beslutats. Deltagare avgors av CAM-
forum beroende pa arbetets karaktar-

For avgransat grav-, sprang- eller kranarbete galler féljande

e Gravarbeten som ska utféras pa mark agd av Swedavia (se Bilaga G-13-2017 Markkarta).

Det ska kunna styrkas att riskreducerande atgarder enligt avsnitt 3.3 vidtas i tillracklig
omfattning.

e Sprangarbeten som ska utforas pa mark dgd av Swedavia (se Bilaga G-13-2017 Markkarta) eller
vars riskomrade ligger inom flygplatsens hinderytor (se Bilaga G-13-2017 Hinderbegransande
ytor). Det ska kunna styrkas att riskreducerande atgarder enligt avsnitt 3.4 vidtas i tillracklig
omfattning och sprangning ska godkannas och, enligt beslut av CAM Samordning och Support i
varje enskilt fall, koordineras innan genomférande.

o Etablering av lyftkran eller annan hdg utrustning inom flygplatsens hinderytor (se Bilaga G-13-
2017 Hinderbegrénsande ytor). Se vidare avsnitt 3.5.

114 Flygséakerhetsplan (sakerhetsbevisning)

Flygsékerhetsplanen ska innehalla en detaljerad beskrivning av det planerade arbetet, samt en
redogdrelse av operativ paverkan pa flygplatsen.

| flygsakerhetsplanen ska det framga att utforandet av arbetet och att utformningen av den fysiska
forandringen moter tillampliga flygsékerhetskrav enligt de regelverk som é&r tillampliga for flygplatsen,
daribland, se vidare flygplatsens Aerodrome Manual, kap 2, Safety Management System (SMS).

| flygsékerhetsplanen ska det ocksa framga vilka flygséakerhetsrisker som finns i utforandet av arbetet
och utformningen av forandringen, samt vilka riskreducerande atgarder som maste vidtas och vem som
&r ansvarig for att dessa genomfors.

Flygséakerhetsplanen ska vara godkand i enlighet med uppdragsgivarens sékerhetsledningssystem och
ska fordelas till berorda intressenter.

Flygsakerhetsplanen ska versionshanteras, dvs nar uppgifter i flygsakerhetsplanen inte langre stammer
pga. andrade forutsattningar eller av andra skal, ska en ny utgava av dokumentet tas fram och
godkannas.

1.15 Trafikanordningsplan (TA-plan)

Vid tillfalliga trafikomlaggningar ska en trafikanordningsplan (TA-plan) i god tid upprattas och vara
godkand innan arbete far paborjas. Pa airside godkanns TA-plan av samordningsansvarig (eller dess



Swedavia Stockholm Arlanda Airport
Airports Airport Regulation

G-13-2017
2023-07-01
5 (16)

ombud) tillsammans med arbetsmiljcbeskedet. For trafikomlaggningar pa landside godkénns TA-plan
av Sigtuna kommun.

TA-planen ar en del av arbetsmiljoplanen och ska innehalla en ritning i ett verklighetsskildrande
utférande som beskriver vilka trafik- och skyddsanordningar som ska placeras ut
for att tydligt varna, vagleda och skydda trafikanter, personal, oskyddade trafikanter och utrustning.

Ett godkannande av TA-planen frantar inte den sokande ansvar 6ver arbetsmiljon eller ansvaret att folja
Arbetsmiljoverkets regler. Det kan kravas ytterligare sakerhetshojande atgarder, utéver vad som anges i
TA-planen, for att arbetsmiljon ska bli acceptabel.

1.1.6 Informationsspridning innan start av arbete

Arbeten som har eller kan ha operativ paverkan for olika aktorer ska i god tid informeras om via Airport
Information (Al) med féljande:
e Vad som ska goras
Var och nér arbetet ska goras
Vilka konsekvenser arbetet far
Vilka som berors av arbetet
Vem som kan kontaktas for mer information.

Infér utgivande av Airport Information bor samrad ske med CAM Samordning och Support avseende
text- och bildinnehall.

| ATOS och/eller Process Coordinator ansvarar for att publicera NOTAM vid behov.

Involverade aktorer och direkt bertrda intressenter ska fordelas och ta del av flygsékerhetsplan och
Process Planning & Coordination ansvarslista.

1.1.7 Ansvarslista

Process Planning & Coordination ansvarar for att ta fram och fordela en versionshanterad ansvarslista
till berorda parter for planerade anmalda arbeten som sker pa airside. Ansvarslistan ska minst innehalla
detaljer om:

e Vilket arbete som ska utforas
Ansvarig pa arbetsomradet/arbetsplatsen inklusive kontaktuppgifter
Arende-/dokumentnummer pé giltig flygsakerhetsplan
Datum och tid for arbete
Publicering av Airport Information
Publicering av Operativ Foreskrift
Publicering av NOTAM
Karta dver arbetsomradet inklusive markering dar avsparrningar ska placeras samt var in- och
utfart till arbetsomréadet far ske
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o Att flygplatsljus som leder in till arbetsomradet slacks samt aterstélls efter avslutat arbete
inklusive visuell kontroll av detta

o Att flygplatsskyltar vid behov tacks, samt aterstalls efter avslutat arbete

o Ovriga riskreducerande atgarder dar behov foreligger.

APOC ansvarar for att ansvarslistan signeras i samband med att ingaende atgarder utforts.

1.2. Initiering av arbete

1.2.1 Initiering av arbete pa fardomradet

Vid arbeten som ska bedrivas pa fardomradet (d.v.s. pA manéveromradet eller plattor) initieras arbetet
med upprattandet av ett arbetsomrade. Ett arbetsomrade dr en yta pa fardomradet som ar tydligt
avgransad med avsparrningskoner. I de fall arbetsomradet etableras inom mandveromradesgranserna
kravs fardtillstand fran ATS endast for att ta sig till och fran arbetsomradet. Nar arbetsomradet &r
etablerat &r det inte att betrakta som en del av fardomradet och man kan vistas inom arbetsomradet utan
att ATS har uppfoljning.

For arbetsomradet géller foljande krav i samband med upprattandet av detsamma:

e Arbetsomrade ska upprattas i sida och h6jd med hansyn till hinderfrihet (flygplatsens
hinderbegransande ytor samt minsta separationsavstand till flygplan i aktuellt omrade)

e Arbetsomrade ska uppréttas i sida med hansyn till sakerhetsomraden for navigations-,
markradar- och meteorologiutrustning (se AR A-11-2013)

e  Avsparrningskonerna ska vara rédvita, minst 0,5 m hoga, samt vid morker eller dalig sikt
hinderbelysta med fast rott sken

e Avsparrningen ska vara anpassad till radande véader och taximonster och vid passering av
taxilinje ska avstandet mellan konerna inte 6verstiga 3 m

e Vid arbetsomradets anvisade in-/utfart ska kabelbrygga placeras 6ver eventuellt kablage till
hinderbelysning

e Taxiljus som leder in till ett arbetsomrade ska slackas och en visuell kontroll ska goras for att
sékerstélla att det inte finns missvisande ljus

o Skyltar ska vid behov tackas och en visuell kontroll ska goras for att sékerstalla att rétt skyltar
ar synliga for aktuellt taximonster.

e  Om framkomlighet till/pa utryckningsvéagar kan komma att paverkas ska samrad med
flygplatsraddningstjansten ske innan arbetsplatsen uppréttas och arbete initieras.

Undantag fran krav pa hur arbetsomraden avgransas pa plattor och uppstallningsplatser kan beslutas av
Process Coordinator och/eller ATOS.
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1.2.2 Initiering av arbete utanfor fardomradet

For arbeten som ska bedrivas utanfor fardomradet upprattas en arbetsplats. En arbetsplats kan vara
avsparrad med exempelvis byggstangsel eller koner, eller inte avsparrad alls, beroende pa arbetets art.
For arbetsplatsen galler foljande krav i samband med uppréttandet av densamma:
e Arbetsplats ska upprattas med hansyn till hinderfrinet och sékerhetsomraden for navigations-,
markradar- och meteorologiutrustning
e Omradet inom 3 meter utanfor och innanfor ett staket som gransar mot airside ska vara fritt fran
foremal som kan underlatta forcering
e Byggstangsel som anvands for att avgransa arbetsplatser pa airside ska, om inte annat godkéants
av Process Coordinator och/eller ATOS, vara forsedda med ett val forankrat skyddsnat som
sluter tatt mot marken och tacker fran markytan upp till minst 1,5 meters hojd, for att forhindra
spridning av FOD (Foreign Object Debris) ut pa fardomradet
e Om framkomlighet till/pa utryckningsvagar kan komma att paverkas ska samrad med
flygplatsraddningstjansten ske innan arbetsplatsen uppréttas och arbete initieras.

1.3. Genomfdrande av arbete

Vid genomforandet av arbetet ska foljande krav relaterade till arbetsomradet beaktas:

e Inom arbetsomradet ska utrustning, maskiner och arbetsmaterial efter varje avslutat arbetspass
parkeras pa omrade anvisat av ATOS/ADO eller i enlighet med anvisningar i giltig
flygsékerhetsplan eller enligt beslut i CAM-forum.

e Arbetsmaterial som lagras pa arbetsomradet ska inte dverstiga det som kravs for anvandning i
nértid (d.v.s. ndrmaste dagen/dagarna).

e Arbetsmaterial ska forvaras pa ett sddant satt att det inte foreligger risk for FOD eller brandrisk
(se &ven AR G-04-2013)

e Avfall ska hanteras pa ett sddant satt att det inte foreligger risk for FOD eller brand (se aven AR
G-09-2013). Containrar och kérl ska vara natade eller stangda med lock.

e  Aktuellt arbetsomrade, omkringliggande ytor samt eventuellt mellanupplag ska dagligen, eller
oftare vid behov, kontrolleras av arbetsledare for att sékerstalla efterlevnad av Airport
Regulations och de ordnings- och sékerhetsforeskrifter som &r framtagna for det specifika
arbetet. Kontrollen ska loggforas.

1.4. Avveckling av arbete och drifttagande

Nar ett arbete ar slutfort ska arbetsomradet/arbetsplatsen avvecklas och aterlamnas till operativ drift.
Detta ska samordnas av ATOS/ADO. Foljande steg ska genomforas:
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¢ Anldggningsdgare och uppdragsgivare eller av dem utsedda personer ska inspektera
arbetsomradet for att sakerstalla att utformningen ar kravuppfyllande och i enlighet med
specifikation.

e Befintlig infrastruktur som utsatts for dverkan (exempelvis byggnader, vagracken) ska
aterstallas

e Arbetsomradet ska tommas pa personal, fordon, utrustning och eventuellt avfall

e Avspérrningar ska tas bort

e En brukbarhetsbedémning av omradet ska genomféras av ATOS och vid behov av ADO i
terminal och pa landside.

e Berorda aktorer ska informeras om att arbetet ar slutfort och att omradet ar tillbakalamnat till
operativ drift.

1.5. Larmvégar vid incidenter
Vid brand, misstanke om brand eller annan akut fara: Ring 112!

APOC Supervisor ska kontaktas vid arbetsplatsolyckor och arbetsmiljorelaterade handelser t.ex. akut
risk for att en aktors verksamhet orsakar ohalsa eller olycka av allvarlig karaktar for nagon annan.

Airport Technical and Operative Supervisor (ATOS) ska kontaktas vid akuta handelser som kan paverka
flygsakerheten eller generera trafikala stérningar pa airside.

Airport Duty Officer (ADO) ska kontaktas vid akuta handelser som kan generera stérningar pa landside
eller i terminal.

APOC Supervisor Tel. 010-109 13 00
ATOS Tel. 010-109 15 10
ADO Tel. 010-109 13 01

For ytterligare information se AR G-11-2013.

2. Trafikalt

Arbeten ska planeras sa att dessa i sa stor utstrackning som mojligt forlaggs till perioder med ingen eller
liten trafikal paverkan.

Vid risk till forsening i arbetet som kan paverka forbestamda tidsramar negativt skall ATOS/ADO alltid
kontaktas. ATOS/ADO ansvarar for att CAM Samordning och Support far kannedom om férseningen
och operativa atgarder som vidtagits som en effekt av forseningen, eller i forsok att lindra den.
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3. Safety

3.1 Fordonskdrning och transporter

Fordon som framfors pa fardomradet ska vara utrustade och framféras i enlighet med krav i AR A-08-
2013. Ut6ver detta ska féljande krav beaktas vid transporter pa airside:
e Transport av personal, material/utrustning till och fran arbetsomrade/arbetsplats ska endast ske
via anvisade végar
e Transport in i och ut ur arbetsomrade ska endast ske vid anvisade in- och utfarter
e Transporter av schakt-/gravmassor (och liknande) pa fardomradet ska alltid foregas av noggrann
inspektion av lastsakring samt hjul/dack for att undvika FOD (exempelvis stenar fran déack) pa
fardomradet.

3.2. Arbetsbelysning

For att minimera risk for blandning av flygoperativ personal ska foljande atgéarder vidtas:
e Arbetsbelysning ska placeras, vinklas och avskarmas sa att den inte ar riktad mot flygledartorn
och/eller flygplan i rérelse
e Vid rapporterat blandningsproblem fran piloter eller ATS ska korrigerande atgarder vidtas
omedelbart.

3.3. Gravning, borrning i mark och rivning

For att minimera risker relaterade till ledningsbrott och averkan pa kritiska ledningar ska foljande
atgarder vidtas:

e Ledningsinventering (omfattande exempelvis el, fiber, telekom, VA) ska utféras genom kontroll
av ritningar och kontakt med agare till ledningar i omradet. Ledningsinventeringen ska
godkannas av ledningsagare innan gravningen paborjas

e Swedavias checklista ”Hantering for arbeten som riskerar att pdverka kablage for CNS/MET-
system” ska fyllas i och godkdnnas

e Utséttning av ledningar ska ske innan arbetet paborjas

e Vid (misstankt) forekomst av kritiska ledningar ska resurser fér omedelbar reparation finnas
tillgangliga nér arbetet genomfors

e Vid (misstankt) forekomst av kritiska ledningar ska principen om forsiktig gravning tilldmpas

o Patraffas ytterligare ledningar under pagaende arbete ska arbetet avbrytas, ledningarna matas in
samt bestallaren och/eller ledningsdgaren omedelbart underréttas

e Skada pa ledning ska utan dréjsmal anmalas till ATOS (010-109 15 10) och Teknisk
koordinator pa Airport Operations Center (010-109 66 00).

For att minimera risken for att 6ppna schakter, jordytor och stora vattenansamlingar drar till sig fagel och
vilt, samt for att minska risk for FOD, ska atminstone foljande atgarder vidtas i nédvandig omfattning:
e Tackta karl ska finnas pa arbetsomradet for uppsamling av avfall
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e Upplag och transporter av schakt-/gravmassor ska tackas (férankrat)

e Stora vattenansamlingar ska om mojligt torrlaggas

e Om betydande ansamling av faglar dnda sker ska ATOS/Skyddsjagare kontaktas for
riskbeddmning och atgarder.

For att minimera risker kopplade till hinder och haligheter ska foljande atgérder vidtas:
e Jordvallar och gropar/haligheter ska hallas sa laga/grunda som det ar majligt
e Gropar/haligheter ska fyllas igen och komprimeras sa snart som mgjligt.

For att minimera risker kopplade till dammbildning (frdmst risk for flygmotorstdrningar och nedsatt
sikt) ska foljande atgarder vidtas:

e Arbetet ska planeras sa att risk for dammbildning minimeras

e Om dammbildning uppstar ska bevattning och sopning ske for att eliminera dammbildningen.

3.4. Sprangning

ATOS ska godkanna samtliga sprangningar som sker pa Swedavias mark (se Bilaga G-13-2017
Markkarta) eller sprangningar vars riskomrade ligger inom flygplatsens hinderytor (se Bilaga G-13-
2017 Hinderbegransande ytor). Sprangningar pa airside ska alltid koordineras, medan sprangningar pa
landside koordineras om sa beslutats av ATOS.

Om det kan finnas flygoperativa eller andra kritiska system eller kritisk infrastruktur (exempelvis
forsorjningstunnlar eller ledningar under marken, eller anlaggningar pa marken) inom riskomradet kravs
utver en sprangplan att:

e Enriskanalys som i nddvandig omfattning redogor for geotekniska forutsattningar, inventering
av kritisk utrustning, nodvandiga skyddsatgarder samt tillatna vibrationsnivaer, tas fram av
uppdragsgivaren och godkénns av flygplatsen

e Swedavias checklista "Hantering for arbeten som riskerar att paverka kablage for CNS/MET-
system” fylls i och godkanns.

3.5. Etablering av lyftkranar och héga objekt

For etablering av lyftkranar och annan hog utrustning pa och i narheten av flygplatsen krévs ett sarskilt
utfardat tillstand.

Innan beslut om tillstand kan tas kravs foljande:

1) Flygplatsens flygsékerhetsavdelning (safetyl A@swedavia.se) ska kontaktas i mycket god tid
innan tilltankt etablering for att bedoma behov av flyghinderanalys®.

o Vid behov av flyghinderanalys bestélls denna av LFV (normal tid for leverans &r ca en manad)
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o Fardig flyghinderanalys fran LFV ska tillstallas safetyl A@swedavia.se for bedomning av behov
av kompletteringsanalys (da LFV inte har all data for flygplatsens inflygningsprocedurer)

2) Senast fjorton (14) dagar innan tilltankt etablering ska ifylld Ansokan om tillstand for lyftkran
eller hdg utrustning skickas till ATOS (atos@swedavia.se).

o  Ansokningsformularet finns pa Swedavias extranat
o Flyghinderanalys och resultat fran eventuell kompletteringsanalys fran Swedavia enligt ovan ska
bifogas anstkan for att ATOS ska kunna handlégga drendet.

En kopia av utfardat tillstdnd, som ocksa kan innehalla specifika forhallningsregler for den aktuella
etableringen, ska forvaras val synlig i den lyftkran (eller motsvarande) som tillstandet galler.

Rundstralande hinderljus ska alltid anvandas, undantaget lastbilsmonterad laglyftande kran.

1) Flyghinderanalysen klargér huruvida lyftkranen/det héga objektet genomtranger flygplatsens hinderbegransande ytor, paverkar flygplatsens
inflygningsprocedurer eller riskerar att paverka Swedavias och/eller LFV:s utrustning for radiokommunikation, navigering och 6vervakning.

3.6. Heta arbeten

For heta arbeten géller krav i enlighet med AR G-04-2013. Innan heta arbeten utfors pa flygplatsen
maste tillstand ha erhallits fran flygplatsraddningstjanstens insatsledare (ARO).

3.7. Radiosandare och elektrisk utrustning

For att forhindra elektromagnetisk interferens och risk for stérning av navigerings-, 6vervaknings- och
radiokommunikationssystem ska foljande atgarder vidtas innan arbete startar:

o All elektronisk utrustning som ska anvéndas/installeras ska vara CE-godkand.

o All elektronisk utrustning som ska anvéndas/installeras ska uppfylla de gransvérden fér EMC
som Swedavia faststéllt i AR G-08-2013.

e Vid etablering av arbetsplatsbelysning med LED-ljus ska verifiering av EMC-kravuppfyllnad
ske genom egenkontroll. Vid behov av utbildning for att bedriva egenkontroll ska Radioradet
kontaktas (fmradior@swedavia.se).

Vid behov av talkommunikation via radio under tillfalliga etableringar hanvisas aktérer till befintligt
Airport Radio-system, Airport Telecom: 0770-11 15 38, (airporttelecom@swedavia.se).

Utrustning som inte uppfyller ovanstaende krav far endast anvandas om tillstand har erhallits fran
Radioradet (fmradior@swedavia.se). Se dven AR G-08-2013.
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3.8. Ogynnsamma vaderforhallanden

3.8.1 Nedsatt sikt

Da Low Visibility Procedures (LVP) rader pa flygplatsen maste samtlig personal inom féljande
arbetsomraden avbryta arbetet och lamna arbetsomradet hinderfritt:

e Arbetsomrade som &r isolerat pa mandveromradet

e Arbetsomrade som angransar till bana.

Huruvida ett arbetsomrade faller inom nagon av dessa kategorier formedlas av ATOS till ansvarig innan
upprattandet av arbetsomradet.

3.8.2 Stark vind

Nér starka vindar (vindhastigheter éverstigande 20 knop (10 m/s) och/eller vindbyar éverstigande 28
knop (14 m/s)) forvantas pa eller i narheten av flygplatsen ska nodvandiga forsiktighetsatgarder vidtas
for att byggmaterial och utrustning inte ska spridas eller valta. Forsiktighetsatgarder kan behova vidtas
vid lagre vindhastigheter an ovan angivet beroende pa typ av byggmaterial och utrustning samt hur
denna &r placerad.

Nodvandiga forsiktighetsatgarder innebar:
e Att byggmaterial och utrustning ska sakras i tillracklig omfattning med t.ex. spannband, nat,
forankras med vikter, sankas ner eller flyttas.
e Presenningar och plastsjok ska hanteras med uppmarksamhet.
e Utrustning som anvands ska sékras och bromsas, sarskilt innan anvandande av héglyftande
utrustning. Utrustning som saknar bromsar ska klossas eller pa annat satt forankras sa att den
inte okontrollerat kan rora sig och orsaka skada.

Personal ska finnas tillganglig med kort varsel for att vidta ytterligare atgarder om initiala
forsiktighetsatgarder inte racker till.

3.8.3 Kraftig nederbdrd samt vinterforhallanden

Kraftig nederbord kan innebara nedsatt sikt som negativt paverkar synbarhet av dagermarkeringar och
skyltar. Fordonens hastighet ska anpassas efter radande forhallande och till underlagets beskaffenhet for
att forhindra felkdrningar och annan fara.

Fordon och utrustning ska hallas fri fran sné och is under fard pa Airside. For att sékerstalla fri sikt ska
samtliga rutor hallas fria fran sng, is och imma.

3.9. Organiskt avfall

Organiskt avfall (exempelvis mat och matrester) ska omedelbart forslutas i l&amplig forpackning som
laggs i stangda/tackta karl for att hindra attraktion av vilt och fagel pa och runt flygplatsomradet.
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4. Security

Verktyg som tas med in pa airside ska hallas under standig uppsikt och forvaras oatkomliga for
obehdriga. Se vidare AR-A-03-2013.

5. Miljé
5.1. Spill/lackage

Vid spill av olja, bensin, diesel eller annan férorening pa flygplatsomradet ska
flygplatsraddningstjansten omgaende larmas via Ledningscentralen (010-109 66 66). Den som orsakat
spillet ska omgaende pabdrja saneringen, och i det fall lackaget inte kan stoppas, sa langt mojligt
begréansa utflodet. Se vidare G-05-2013 Kemikaliehantering och sanering av spill.

5.2. Byggavfall
Byggavfall ska hanteras i enlighet med regler i AR G-09-2013.

6. Arbetsmiljo

6.1. Ansvar

Swedavias samordningsansvariga for arbetsmiljé och deras ombud ska verka for att minimera risken for
att en arbetsgivares verksamhet utgér risk for ohdlsa och olycksfall fér en annan arbetsgivares personal
samt flygplatsens resenarer. Samordningsansvaret géller enbart samordningen av arbetsmiljéfragor
mellan de olika aktorerna. Alla aktorer pa flygplatsen ansvarar saledes fullt ut for sin egen personals
arbetsmiljo.

For ytterligare information se AR G-12-2013.

6.2. Arbetsmiljo vid ogynnsamma vaderforhallanden

6.2.1 Kraftig vind

Vid kraftig vind ska personal sakerstalla att de har nddvéandig skyddsutrustning pa sig sa som t.ex.
skyddsglaségon och vara medvetna om att arbeta kan behéva genomféras i ett 1agre tempo eller helt
behova avbrytas.

6.2.2 Askvader

Nar askvader forekommer pa eller i narheten av flygplatsen ska nodvandiga forsiktighetsatgarder vidtas
for att skydda personal och utrustning.
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Hoga punkter och foremal i terrangen loper storre risk att traffas av blixten och saledes bor t.ex.
gravarbeten och arbete med kranar, arbete i master eller pa stegar avbrytas till dess att askvader har
passerat. Ingen personal ska heller vistas pa byggnadsstallningar eller tak nar askvéader forekommer.

Elektriska ledningar och metallstangsel kan leda blixtstrommen langa strackor. Dessa platser och
foremal och deras narmaste omgivning har ett utsatt lage som ska undvikas.

Arbete med elektriska handverktyg och brandfarliga varor ska avbrytas.

Personal ska soka skydd i bil, byggnad med askledare eller av armerad betong, alternativt uppsoka plats
som inte har ett utsatt lage.

6.2.3 Vinterforhallanden

Byggarbete under vintermanaderna kan orsaka problem som forsvarar eller ibland forhindrar arbete och
darfor ska nodvandiga forsiktighetsatgarder vidtas.

Anvandande av och framférande av ett byggfordon ska alltid anpassas efter radande véaglag. Sno- och
is ansamlingar ska avlagsnas fran fordon och utrustning for att minimera risker da de anvands.

Ansvarig for arbetsmiljon pa arbetsplatsen ska ha en fortlopande tillsyn och ska utan oskéaligt drojsmal
avlagsna sno och is i tillracklig omfattning for att bibehalla en saker arbetsplats samt sékerstélla att sno
och is inte kan rasa ner och skada personer eller egendom. Innan snéréjning &r klar kan arbete behdva

genomforas i ett 1agre tempo eller helt behdva avbrytas.

7. Uppféljning och efterlevnad

7.1. Allméant

Uppdragsgivare och utforare av arbeten pa flygplatsen har ett ansvar att inte bara planera, bereda och fa
arbetet godkant innan utférandet startar, utan ocksa genom egenkontroll kontinuerligt folja upp arbetets
utférande gentemot den godkéanda planen och gallande kravbild. Vid avvikelser mot plan och géllande
kravbild ska ATOS/ADO informeras samt atgérder vidtas for att sékerstalla ett sakert och
kravuppfyllande utférande, om inte annat angetts utav Process Planning & Coordination. Det innebér
ocksa att arbetet kan behdva avbrytas for analys av nédvandiga atgarder och uppdatering av tillamplig
dokumentation, innan arbetet kan fortsétta.

Arbeten som innebdr en stdrre fordndring kan innebéra att en omfattningsforandring behdver
genomfdras i enlighet med CAM, vilket innebar att Anmélaren behdver ta kontakt med CAM
Samordnare.



Swedavia Stockholm Arlanda Airport
Airports Airport Regulation

G-13-2017
2023-07-01
15 (16)

7.2. Uppfoljning av arbete

Flygplatsen har ratt att betrada ett arbetsomrade/arbetsplats eller materielupplag for att inspektera och
sékerstalla att arbete sker i enlighet med bestdimmelser i Airport Regulations samt for projektet sarskilt
utfardade ordnings- och sakerhetsforeskrifter. Uppfoljning och inspektion i detta syfte sker I6pande av
ATOS/ADO.

7.3. Korrigerande atgard

Uppdragsgivare och utforare av arbeten pa flygplatsen som kontaktas av Swedavia personal géllande
oacceptabla flygsakerhetsproblem ska omedelbart vidta atgarder for att eliminera det identifierade
problemet.

7.4. Avbryta arbete

Flygplatsen kan avbryta arbete om:
o brister identifieras i efterlevnad av bestimmelser i Airport Regulations eller fér projektet
sérskilt utfardade ordnings- och sékerhetsforeskrifter
e om personer, miljo eller egendom kan skadas
e vid risk for eller faktisk negativ paverkan pa den operativa driften.

Flygplatsen svarar inte for kostnader eller skada som ett avbrytandebeslut pa ovan angiven grund
eventuellt kan medfora.

Féljande personer/funktioner har befogenhet att avbryta arbeten:
o Flygplatschef

APOC Supervisor

ATOS (Airport Technical and Operative Supervisor)

ADO (Airport Duty Officer)

Safety Manager

8. Referenser

8.1. For ytterligare information, kontakta
Chef Process Planning & Coordination
Process Planning & Coordination Landside: arnsamordninglandside@swedavia.se

Process Planning & Coordination Airside: arn.samordning.airside@swedavia.se
Process Planning & Coordination Terminal: arnsamordningterminal @swedavia.se
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8.2. Referensdokumentation

Kommissionens foérordning (EU) nr 139/2014, samt Godtagbara sétt att uppfylla kraven (AMC) och
vagledande material (GM) for myndigheter, organisationer och drift av flygplatser.

Aerodrome Manual IA, del E, kapitel 13.
EASA ADR.OPS.B.070 Aerodrome works safety

Change Approval Meeting



https://extranet.swedavia.net/airport/arlanda/innehall/Sidor/cam-change-approval-meeting.aspx

